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DECIZII ALE CURTII

CONSTITUTIONALE

CURTEA CONSTITUTIONALA

DECIZIA Nr. 528
din 30 iunie 2020

referitoare la exceptia de neconstitutionalitate a prevederilor art. 102 alin. (3) lit. e)
din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice

Valer Dorneanu — presedinte
Cristian Deliorga — judecator
Marian Enache — judecator
Daniel Marius Morar — judecator
Mona-Maria Pivniceru — judecator
Gheorghe Stan — judecator
Livia-Doina Stanciu — judecator
Elena-Simina Tanasescu — judecator
Varga Atilla — judecator

Simina Popescu-Marin — magistrat-asistent

Cu participarea reprezentantului Ministerului Public, procuror
Sorin-loan-Daniel Chiriazi.

1. Pe rol se afla solutionarea exceptiei de neconstitutionalitate
a prevederilor art. 102 alin. (3) lit. e) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
exceptie ridicata de Valentin Cacina in Dosarul
nr. 2.097/197/2017 al Tribunalului Cluj — Sectia mixtad de
contencios administrativ si fiscal, de conflicte de munca si
asigurari sociale si care formeaza obiectul Dosarului Curtii
Constitutionale nr. 120D/2019.

2. La apelul nominal lipsesc partile. Procedura de citare este
legal indeplinita.

3. Cauza fiind in stare de judecata, presedintele Curtii acorda
cuvantul reprezentantului Ministerului Public, care pune
concluzii de respingere a exceptiei de neconstitutionalitate, ca
neintemeiata, sens in care subliniaza ca stabilirea unor sanctiuni
principale sau complementare in materie contraventionala
constituie atributul legiuitorului, faré a fi incélcate dispozitiile
art. 16 si 53 din Constitutie. De asemenea, invoca jurisprudenta
in materie a Curtii Constitutionale.

CURTEA,

avand in vedere actele si lucrarile dosarului, retine urmatoarele:

4. Prin Incheierea din 5 decembrie 2018, pronuntatd in
Dosarul nr. 2.097/197/2017, Tribunalul Cluj — Sectia mixta
de contencios administrativ si fiscal, de conflicte de munca
si asigurari sociale a sesizat Curtea Constitutionala cu
exceptia de neconstitutionalitate a prevederilor art. 102
alin. (3) lit. e) din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice. Exceptia
de neconstitutionalitate a fost ridicata de Valentin Cacina cu
prilejul solutionarii apelului formulat impotriva unei sentinte
pronuntate intr-o cauzé avand ca obiect solutionarea plangerii
impotriva procesului-verbal de constatare si sanctionare a unei
contraventii.

5. In motivarea exceptiei de neconstitutionalitate autorul
acesteia sustine, in esenta, ca dispozitiile legale criticate sunt
neconstitutionale deoarece instituie sanctiunea complementara
a suspendarii exercitarii dreptului de a conduce pentru o
perioada de 90 de zile. Instituirea unei asemenea sanctiuni
complementare nu respecta principiul proportionalitatii, avand
in vedere ca sanctiunea complementara a suspendarii dreptului
de a conduce, pe o perioada maxima de 90 zile, este o
sanctiune fixa, aplicabila fara a se tine cont de pericolul social al
faptei savarsite. Astfel, se aplica acelasi tratament sanctionator
unor situatii de speta diferite, de vreme ce, indiferent cu cét se
depaseste viteza legala cu mai mult de 50 km/h peste maximul

legal, se aplica sanctiunea complementara. Or, pentru o aplicare
corecta a principiului proportionalitatii si al nediscriminarii,
trebuie analizat, de la caz la caz, in functie de situatia data,
rezultatul produs. Doar in raport cu acest rezultat se poate
analiza gravitatea faptei, implicit pericolul social, pentru a decide
in final asupra aplicarii sanctiunii contraventionale — fie ea
principald sau complementara. In consecinta, autorul exceptiei
sustine ca ingerinta statului nu stabileste criterii obiective, in
conformitate cu criteriile enuntate in cuprinsul art. 21 alin. (3)
din Ordonanta Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al
contraventiilor.

6. Tribunalul Cluj — Sectia mixta de contencios
administrativ si fiscal, de conflicte de munca si asigurari
sociale invoca aspecte din jurisprudenta in materie a Curtii
Constitutionale, spre exemplu, Decizia nr. 304 din 12 mai 2016
si Decizia nr. 113 din 6 martie 2014 si opineaza in sensul
respingerii exceptiei de neconstitutionalitate. Instanta
judecatoreasca retine, de asemenea, ¢4, in virtutea prevederilor
art. 34 alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 2/2001, atat
instanta de fond Tnvestitd cu solutionarea plangerii impotriva
procesului-verbal de constatare si sanctionare a contraventiei,
cat si cea de apel pot utiliza, in cadrul examenului de legalitate
si temeinicie a sanctiunii contraventionale, criteriile de evaluare
a gradului de pericol concret al faptei contraventionale, stabilite
la art. 21 alin. (3) din Ordonanta Guvernului nr. 2/2001. In ceea
ce priveste proportionalitatea aplicarii sanctiunii principale,
instanta arata ca aceasta se realizeaza in functie de viteza
efectiv inregistrata de aparatul radar, astfel incat se aplica un
numar diferit de puncte amenda, respectiv de puncte de
penalizare. Cu privire la sanctiunea complementara, instanta
judecatoreasca arata ca, in functie de gravitatea faptei, se aplica
diferentiat si aceasta sanctiune, iar legiuitorul a apreciat ca fiind
deosebit de grava depasirea vitezei cu mai mult de 50 km/h,
ceea ce determind aplicarea automatd a acestei sanctiuni,
criteriu obiectiv si previzibil in opinia instantei. Exista o aplicare
diferentiatd a sanctiunilor in materia contraventiilor privind
regimul de viteza, deoarece exista sanctiuni diferite daca se
depaseste viteza cu 10—20 km/h, 21—30 km/h, 31—40 km/h,
respectiv 41—50 km/h.

7. Potrivit prevederilor art. 30 alin. (1) din Legea nr. 47/1992,
incheierea de sesizare a fost comunicata presedintilor celor
doua Camere ale Parlamentului, Guvernului si Avocatului
Poporului, pentru a-si exprima punctele de vedere asupra
exceptiei de neconstitutionalitate.

8. Presedintii celor doua Camere ale Parlamentului,
Guvernul si Avocatul Poporului nu au comunicat punctele lor
de vedere asupra exceptiei de neconstitutionalitate.

CURTEA,

examinand incheierea de sesizare, raportul intocmit de
judecatorul-raportor, concluziile procurorului, prevederile legale
criticate, raportate la dispozitile Constitutiei, precum si Legea
nr. 47/1992, retine urmatoarele:

9. Curtea Constitutionald a fost legal sesizatéd si este
competenta, potrivit dispozitiilor art. 146 lit. d) din Constitutie,
precum si ale art. 1 alin. (2), ale art. 2, 3, 10 si 29 din Legea
nr. 47/1992, sa solutioneze exceptia de neconstitutionalitate.
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10. Obiectul exceptiei de neconstitutionalitate il constituie
prevederile art. 102 alin. (3) lit. €) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
republicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 670 din
3 august 2006, cu modificarile si completarile ulterioare, care au
urmatorul cuprins: ,,Constituie contraventie si se sanctioneaza
cu amenda prevézuta in clasa a IV-a de sanctiuni si cu aplicarea
sanctiunii complementare a suspendarii exercitarii dreptului de
a conduce pentru o perioadd de 90 de zile savéarsirea de cétre
conducatorul de autovehicul, tractor agricol sau forestier ori
tramvai a urmatoarelor fapte: [...] e) depdasirea cu mai mult de
50 km/h a vitezei maxime admise pe sectorul de drum respectiv
si pentru categoria din care face parte autovehiculul condus,
constatatd, potrivit legii, cu mijloace tehnice omologate si
verificate metrologic.”

11. In opinia autorului exceptiei, prevederile legale criticate
contravin dispozitiilor din Constitutie cuprinse in art. 16 alin. (1)
privind egalitatea in drepturi si art. 53 alin. (2) privind
restrangerea exercitiului unor drepturi sau al unor libertati.

12. Examinand exceptia de neconstitutionalitate, Curtea
retine ca prevederile art. 102 alin. (3) lit. €) din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 195/2002 au mai fost supuse, in
repetate randuri, controlului de constitutionalitate, iar prin
Decizia nr. 1.057 din 14 iulie 2011, publicata in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea |, nr. 643 din 8 septembrie 2011, Decizia
nr. 1.217 din 20 septembrie 2011, publicata in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea |, nr. 788 din 7 noiembrie 2011, Decizia
nr. 854 din 18 octombrie 2012, publicata in Monitorul Oficial al
Romaéniei, Partea I, nr. 835 din 12 decembrie 2012, Decizia
nr. 228 din 15 aprilie 2014, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, nr. 424 din 10 iunie 2014, sau Decizia
nr. 280 din 23 aprilie 2019, publicata in Monitorul Oficial al
Romaéniei, Partea |, nr. 582 din 16 iulie 2019, Curtea
Constitutionala a respins, ca neintemeiate, exceptii de
neconstitutionalitate avand ca obiect aceste dispozitii legale.

13. Curtea a statuat ca reglementarea prin lege, pe langa
sanctiunea principald, amenda, si a uneia sau mai multor
sanctiuni complementare nu este de naturéa a incélca dispozitiile
constitutionale invocate, intrucat aceste sanctiuni au drept scop
inlaturarea starii de pericol si preintampinarea savarsirii altor
fapte interzise de lege. Persoana sanctionata contraventional
are posibilitatea de a formula plangere, in conditiile art. 118
alin. (1) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002,
potrivit caruia ,impotriva procesului-verbal de constatare a
contraventiilor se poate depune plangere, in termen de 15 zile
de la comunicare, la judecétoria in a cérei razéd de competenta

a fost constatata fapta”, cadru in care, beneficiind de toate
garantiile dreptului la un proces echitabil, aceasta poate formula
toate apararile pe care le considera necesare, iar instanta de
judecata, verificand legalitatea si temeinicia procesului-verbal,
hotaraste asupra sanctiunilor aplicate. In acest sens, art. 34
alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 2/2001 privind regimul
juridic al contraventiilor, publicata Tn Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, nr. 410 din 25 iulie 2001, reglementare-
cadru in materie contraventionala, prevede ca ,instanfa
competentd sa solutioneze plédngerea, dupéa ce verificd dacé
aceasta a fost introdusa in termen, asculta pe cel care a facut-o
Si pe celelalte persoane citate, daca acestia s-au prezentat,
administreaza orice alte probe prevazute de lege, necesare in
vederea verificarii legalitatii si temeiniciei procesului-verbal, si
hotaraste asupra sanctiunii, despagubirii stabilite, precum gi
asupra masurii confiscérii”. Asadar, Curtea a retinut ca instantele
trebuie sa manifeste un rol activ pentru aflarea adevarului, din
moment ce contraventia intra sub incidenta art. 6 din Conventia
pentru apararea drepturilor omului si a libertatilor fundamentale.

14. In ceea ce priveste critica referitoare la incélcarea art. 16
din Constitutie, Curtea a retinut ca dispozitiile art. 102 alin. (3)
din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 se aplica
in egala masura tuturor conducatorilor de autovehicule care
savarsesc respectivele fapte, fara discriminare, avand drept
criteriu obiectiv depdasirea cu mai mult de 50 km/h a vitezei
maxime admise (a se vedea in acest sens Decizia nr. 228 din
15 aprilie 2014, precitata). Prin urmare, dispozitiile art. 16 din
Constitutie nu sunt incalcate.

15. Curtea a mai retinut ca reglementarea criticatd nu
restrange exercitiul unor drepturi constitutionale, ci prevede, in
deplin acord cu principiile care fundamenteaza statul de drept,
sanctionarea unor fapte de incalcare a legii care pun in pericol
siguranta circulatiei rutiere, in scopul prevazut in primul articol al
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2002, respectiv
Lasigurarea desfasurérii fluente si in siguranta a circulatiei pe
drumurile publice, precum si ocrotirea vietii, integritatii corporale
si a sanétéatii persoanelor participante la trafic sau aflate in zona
drumului public, protectia drepturilor si intereselor legitime ale
persoanelor respective, a proprietétii publice si private, cét si a
mediului”. Asa fiind, dispozitiile art. 53 din Constitutie nu sunt,
sub niciun aspect, incalcate.

16. Intrucat nu au aparut elemente noi, care sa determine
schimbarea jurisprudentei Curtii Constitutionale in aceasta
materie, solutia adoptata in precedent, precum si considerentele
pe care aceasta se intemeiaza isi mentin in mod corespunzator
valabilitatea si in cauza de fata.

17. Pentru considerentele expuse mai sus, in temeiul art. 146 lit. d) si al art. 147 alin. (4) din Constitutie, al art. 1—3, al
art. 11 alin. (1) lit. A.d) si al art. 29 din Legea nr. 47/1992, cu unanimitate de voturi,

CURTEA CONSTITUTIONALA

In numele legii

DECIDE:

Respinge, ca neintemeiata, exceptia de neconstitutionalitate ridicata de Valentin Cacina in Dosarul nr. 2.097/197/2017 al
Tribunalului Cluj — Sectia mixta de contencios administrativ si fiscal, de conflicte de munca si asigurari sociale si constata ca
prevederile art. 102 alin. (3) lit. €) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice sunt

constitutionale in raport cu criticile formulate.
Definitiva si general obligatorie.

Decizia se comunica Tribunalului Cluj — Sectia mixté de contencios administrativ si fiscal, de conflicte de munca si
asigurari sociale si se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea .

Pronuntata in sedinta din data de 30 iunie 2020.

PRESEDINTELE CURTII CONSTITUTIONALE
prof. univ. dr. VALER DORNEANU

Magistrat-asistent,
Simina Popescu-Marin
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE

ALE ADMINISTRATIEI

PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, INFRASTRUCTURII S| COMUNICATIILOR

ORDIN
pentru aprobarea Regulamentului de navigatie pe canalul Bega in sectorul roménesc

Avand in vedere Referatul Directiei transport naval nr. 3.775/1.367 din 1.09.2020 prin care se propune aprobarea
Regulamentului de navigatie pe canalul Bega in sectorul roméanesc,

in temeiul prevederilor art. 5 alin. (1) lit. A pct. 40 si ale art. 9 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 90/2020 privind
organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor,

ministrul transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Regulamentul de navigatie pe canalul
Bega in sectorul romanesc, prevazut in anexa care face parte
integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — (1) Un exemplar al Regulamentului de navigatie pe
canalul Bega in sectorul romanesc, inclusiv al Regulamentului
de navigatie pe Dunare in sectorul roménesc, cu
amendamentele ulterioare la acestea, si prevederile cu caracter
temporar stabilite si publicate sub forma de avize catre
navigatori de catre Regia Autonoma ,Administratia Canalului
Navigabil Bega” Timis si Autoritatea Navala Roména trebuie sa
se gaseasca la bordul fiecarei nave, cu exceptia mijloacelor

plutitoare, a motovehiculelor nautice si a navelor care nu au
echipaj.

(2) O versiune electronica a documentelor prevazute la
alin. (1) este acceptata cu conditia de a fi accesibila in orice
moment.

Art. 3. — Regia Autonoma ,Administratia Canalului Navigabil
Bega” Timis si Autoritatea Navalda Roména vor duce la
indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 4. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaéniei, Partea |, si intrad in vigoare la 10 zile de la data
publicarii.

p. Ministrul transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor,
lonel Scriosteanu,
secretar de stat

Bucuresti, 25 septembrie 2020.
Nr. 1.817.

ANEXA

REGULAMENT
de navigatie pe canalul Bega in sectorul roménesc

CAPITOLUL |
Prevederi generale

ARTICOLUL 1
Aplicarea regulamentului

Pentru asigurarea in bune conditii a navigatiei pe canalul
Bega in sectorul roméanesc, toate navele care navigheaza pe
canalul Bega, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, sunt
supuse dispozitiilor prezentului regulament.

ARTICOLUL 2
Semnificatia unor termeni

In intelesul prezentului regulament, termenii de mai jos
desemneaza:

a) Regia Autonoma ,Administratia Canalului Navigabil Bega’
Timis — persoana juridica romana, ce functioneaza ca regie
autonoma sub autoritatea Ministerului Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor, Tn conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 451/2018 privind infiintarea, organizarea

9

si functionarea Regiei Autonome ,Administratia Canalului
Navigabil Bega” Timis, sub autoritatea Ministerului
Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, Tndeplineste
functia de administratie de cale navigabila interioara pe sectorul
romanesc al canalului navigabil Bega, in lungime de 42,444 km,
denumita in continuare A.C.N.B. — R.A. Timis;

b) ambarcatiune de agrement — orice ambarcatiune de orice
tip, cu exceptia motovehiculelor nautice, destinata a fi utilizata in
scopuri sportive si recreative, avand o lungime a corpului intre
2,5 m si 24 m, indiferent de modul de propulsie;

c) aparat plutitor/navd de santier — orice constructie
plutitoare dotata cu instalatii mecanice si destinata sa execute
lucrari pe caile navigabile sau in porturi (draga, salanda, gabara,
elevatoare, macarale etc.);

d) autoritate competentd — Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor, institutie de specialitate a
administratiei publice centrale si autoritate de stat in domeniul
transporturilor navale, denumit in continuare minister,

e) Autoritatea Navald Romé&nd — autoritate centrala de
specialitate din subordinea Ministerului Transporturilor,
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Infrastructurii si Comunicatiilor, in domeniul sigurantei navigatiei
si al securitatii navelor, denumita in continuare ANR;

f) conducétor de nava — persoana care poseda aptitudini si
calificarea necesare pentru a asigura conducerea navei pe
apele interioare navigabile si care isi exercita responsabilitatea
la bordul navei;

g) constructie plutitoare — o structura plutitoare care nu este
in mod normal destinata a fi deplasata (de exemplu: bazin de
inot, doc, debarcader sau hangar pentru barci);

h) echipaj minim de siguran{d — personalul navigant, calificat
si atestat conform reglementarilor in vigoare, necesar pentru
asigurarea sigurantei navei si a navigatiei si care ocupa functiile
stabilite prin certificatul de echipaj minim de siguranta;

i) ecluzare — trecerea unei nave/formatie in cuplu de la un
nivel (bief) la altul al canalelor navigabile prin ecluza respectiva;

i) elemente de infrastructura ale canalului navigabil Bega —
constituite din calea navigabila Bega, ecluzele, apararile si
consolidarile de maluri si taluzuri, drumurile tehnologice din
lungul canalelor navigabile, constructiile hidrotehnice, precum
si terenurile, locurile de operare si punctele izolate de operare,
instalatiile si echipamentele aferente acestora;

k) formatiune in cuplu — un ansamblu de constructii navale
cuplate Tn mod rigid bord in bord, fara ca vreuna sa fie situata in
fata constructiei navale care propulseaza ansamblul;

I) instalatie plutitoare — o structura plutitoare dotata cu
echipamente de lucru, cum ar fi macarale, echipament de
dragare, sonete sau elevatoare;

m) impingator — o nava special construita pentru a asigura
propulsia unui convoi de nave prin Tmpingere;

n) in mars — situatia in care se afla o nava, formatie in cuplu
care nu este direct sau indirect nici ancorata, nici legata la mal
si nici esuata. Pentru astfel de nave, formatii in cuplu, Tn mars,
prin termenul ,a se opri” se intelege oprirea in raport cu malul;

0) in stationare — o nava, o formatie in cuplu care este direct
sau indirect la ancora sau legata la mal;

p) loc de operare — 0 zona situata la malul unei cai
navigabile interioare, in afara porturilor, care dispune de
amenajari permanente pentru acostarea in siguranta a navelor,
in vederea efectuarii operatiunilor de incarcare/descarcare de
marfuri si/sau de imbarcare/debarcare de persoane;

q) mijloc plutitor — o pluta sau orice alta structura, obiect sau
ansamblu care poate sa navigheze fara a fi o nava, o instalatie
plutitoare sau o constructie plutitoare;

r) motovehicul nautic — o ambarcatiune destinata utilizarii in
scopuri sportive si recreative, avand o lungime a corpului mai
mica de 4 m, care utilizeaza un motor de propulsie cu 0 pompa
cu jet de apa ca sursa principalé de propulsie si este conceputa
sa fie operata de catre una sau mai multe persoane care stau
jos, in picioare sau in genunchi, mai degrabd pe corpul
ambarcatiunii decét in interiorul acesteia;

s) navd — orice nava de navigatie interioara, cu sau fara
propulsie, inclusiv navele de pasageri pentru voiaje de zi,
aparatele plutitoare, constructiile plutitoare, remorcherele,
impingéatoarele, slepurile, ambarcatiunile de agrement,
motovehiculele nautice, precum si orice alte ambarcatiuni astfel
cum sunt definite Tn Ordinul ministrului transporturilor
nr. 1.472/2018 pentru aprobarea cerintelor tehnice pentru
navele de navigatie interioara. Fac parte din nava instalatiile,
masinile si motoarele care asigura propulsia navei sau produc o
alta actiune mecanica, impreuna cu mecanismele si mijloacele
necesare transmiterii acestei actiuni, toate echipamentele
necesare navigatiei, diferitelor manevre, sigurantei navei,
salvarii vietii umane, prevenirii poluarii, comunicatiilor, igienei si
exploatarii potrivit destinatiei navei, precum si proviziile;

s) nava de navigatie interioard — o nava destinata exclusiv
sau in mod special sa navigheze pe céile navigabile interioare;

t) nava de pasageri— o nava pentru voiaje de zi sau o nava
cu cabine construita si amenajata pentru a transporta mai mult
de 12 pasageri;

t) nava pentru voiaje de zi — o nava de pasageri fara cabine
de dormit pentru pasageri;

u) noapte — perioada cuprinsa intre apusul si rasaritul
soarelui;

v) Oficiul de Cépiténie Timisoara din cadrul Capitaniei Zonale
Drobeta-Turnu Severin — organ teritorial operativ al Autoritatii
Navale Roméne care indeplineste functia de autoritate n
domeniul sigurantei navigatiei pe canalul Bega, denumit in
continuare OCT,;

w) personalul de la bord — personalul auxiliar care
efectueaza activitati la bordul unei nave de pasageri si nu face
parte din echipajul minim de sigurants;

X) punct izolat de operare — o zona situata la malul unei cai
navigabile interioare, in afara porturilor si a locurilor de operare,
unde a fost executata o amenajare avand caracter temporar,
pentru acostarea in siguranta a navelor, in vederea efectuarii
unor operatiuni temporare de incarcare/descarcare de marfuri in
cantitati limitate si/sau de imbarcare/debarcare de persoane;

y) Regulamentul de navigatie pe Dundre in sectorul
roménesc — aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor
nr. 859/2013 pentru aprobarea ,Regulamentului de navigatie pe
Dunare in sectorul romanesc” — editia 2013, denumit in
continuare RND;

z) remorcher — o nava special construita pentru a efectua
operatiuni de remorcare;

aa) stare de ebrietate — starea rezultata ca urmare a
consumului de alcool, narcotice, medicamente sau alte produse
asemanatoare, determinata prin rezultatele analizelor de
laborator sau prin indicatori clinici in conformitate cu legislatia
sau practica nationald;

bb) stare de oboseald — o stare de slabire a capacitatilor
fizice de gandire si de reactie a organismului uman cauzata de
repaus insuficient sau de o imbolnavire si care se manifesta prin
devieri Tn raport cu norma de comportament sau de viteza de
reactie;

cc) senal — un sector al caii navigabile utilizat pentru
navigatie la un nivel dat si balizat cu semnale;

dd) slep — un slep obisnuit sau un slep tanc;

ee) viteza de siguranfd — o viteza la care o nava sau o
formatie Tn cuplu poate naviga in deplina siguranta, sa efectueze
manevre si s se opreasca in limitele de distanta impuse de
circumstantele si de conditiile date;

ff) vizibilitate redusd — conditiile in care vizibilitatea este
redusa ca urmare a cetii, paclei, viscolului, averselor de ploaie
si altor cauze;

gg) zi — perioada cuprinsa intre rasaritul si apusul soarelui.

ARTICOLUL 3
indatoriri generale de vigilenta

(1) Navele in mars trebuie sa respecte In orice moment
viteza de siguranta.

(2) Chiar daca in prezentul regulament nu sunt prevazute
dispozitii speciale, conducatorii de nava trebuie sa ia toate
mésurile de precautie pe care le impun indatoririle generale de
vigilenta si practica profesionala curentd pentru a evita in
special:

a) a pune in pericol viata persoanelor;

b) a cauza prejudicii navelor sau formatiilor in cuplu, malurilor
sau lucrarilor si instalatiilor de orice natura aflate in calea
navigabila sau Tn imediata apropiere a acesteia;

c) a crea piedici navigatiei;

d) a cauza prejudicii pentru membrii echipajului si alte
persoane care se afla la bordul navelor de care sunt legate,
cheiurilor si mediului.
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(3) Prevederile de mai sus se aplica, de asemenea,
persoanelor responsabile cu paza navelor.

ARTICOLUL 4
Utilizarea canalului navigabil Bega

(1) Navigatia pe canalul navigabil Bega este permisa tuturor
navelor, indiferent de pavilionul acestora, care navigheaza
independent sau in formatie Tn cuplu, cu conditia respectarii
regulamentelor in vigoare privind regulile de navigatie, regulile
sanitare, vamale, de prevenire si combatere a poluarii, precum
si celelalte reguli privind exploatarea si intretinerea canalelor
navigabile, prevazute de legislatia roméana in vigoare.

(2) Supravegherea navigatiei pe canalele navigabile se
efectueaza de OCT, prin reprezentantii sai, ale caror dispozitii
sunt obligatorii pentru toti conducatorii de nave.

ARTICOLUL 5
Dimensiunile navelor ce pot naviga pe canalul Bega

(1) Navigatia pe canalul Bega se efectueaza cu navele care
navigheaza independent sau in formatie Tn cuplu si care nu pot
depasi gabaritele standard stabilite de A.C.N.B. — R.A. Timis.

(2) Pe canalul Bega dimensiunile maxime ale navelor si
formatiilor Tn cuplu sunt dupa cum urmeaza:

a) lungimea maxima = 65 m;

b) latimea maxima = 8,20 m;

¢) pescajul maxim = 1,20 m.

(3) Pe canalul Bega pot naviga navele a caror suprastructura
permite trecerea pe sub poduri, respectand valorile de gabarit:

a) intre frontiera cu Serbia si km 112+500, inaltimea maxima
de la linia de plutire pana la cel mai Tnalt punct al navei este de
5,70 m;

b) intre km 112+500 si km 115+600, Tnaltimea maximé este
de 4,30 m;

c¢) intre km 115+600 si km 118+350, inaltimea maxima este
de 3,00 m. Aceste inaltimi de libera trecere sunt calculate de la
nivelul apei.

(4) Valorile prevazute la alin. (2) pot fi modificate ori de cate
ori este nevoie si vor fi facute publice de catre A.C.N.B. — R.A.
Timis prin avize catre navigatori.

(5) A.C.N.B. — R.A. Timis are obligatia sa faca publice
avizele catre navigatori la sediul institutiei si pe website-ul
propriu.

(6) Navele cu inaltimi mai mari decat cele prevazute la
alin. (3) nu pot naviga decat in mod exceptional cu autorizarea
speciala a OCT, care o poate da tinand cont de situatia nivelului
apei in canal si ecluze.

ARTICOLUL 6
Tipuri de nave ce pot naviga pe canalul Bega

(1) Pe canalul Bega pot naviga nave cu respectarea
gabaritelor prevazute la art. 5.

(2) Nu este permisa navigatia navelor remorcate.

(3) Toate ambarcatiunile care navigheaza pe canalul
navigabil Bega trebuie sa fie inmatriculate sau inregistrate, cu
exceptia:

a) ambarcatiunilor de agrement, precum si orice alte
ambarcatiuni cu o lungime mai mica de 7 m si/sau cu o putere
a motorului mai mica de 15 kW;

b) ambarcatiunilor propulsate prin forta umana;

¢) ambarcatiunilor de agrement carora nu li se aplica
reglementarile nationale privind introducerea pe piata a
acestora, cu exceptia ambarcatiunilor destinate sa transporte
persoane in scop comercial.

ARTICOLUL 7
Pescajul maxim si viteza pe canal

(1) Orice nava care navigheaza pe canalul Bega nu poate fi
incarcata peste pescajul stabilit si comunicat de A.C.N.B. —
R.A. Timis.

(2) Pe canalul Bega vor putea naviga acele nave cu
propulsie al caror pescaj maxim corespunde valorilor stabilite si
comunicate de A.C.N.B. — R.A. Timis.

(3) Navele cu un pescaj mai mare decat valorile prevazute la
alin. (2) pot naviga numai cu avizul A.C.N.B. — R.A. Timis si cu
aprobarea OCT.

(4) La ape mici, navigatia pe canalul Bega va fi asigurata
pentru un pescaj de 1,00 m.

(5) Viteza maxima admisa este de 12 km/ord pentru
ambarcatiunile de agrement si navele autopropulsate si de
10 km/ora pentru impingétoare si formatiuni in cuplu.

(6) La trecerea pe sub poduri, viteza maxima admisa este de
5 km/ora.

(7) A.C.N.B. — R.A. Timis va introduce restrictii sub vitezele
indicate in alineatele precedente la intrarile in ecluze si pe
sectoarele de canal unde apa produce eroziunea malurilor si a
digurilor. Aceste restrictii vor fi aduse din timp la cunostinta
navigatorilor prin avize catre navigatori.

(8) A.C.N.B. — R.A. Timis are obligatia sa faca publice
avizele catre navigatori la sediul sau si pe website-ul propriu.

(9) Sectoarele de canal navigabil cu restrictii de viteza redusa
vor fi marcate pe malul stang/drept cu un semn corespunzator.

ARTICOLUL 8
Echipamentele de navigatie necesare pentru navigatia pe canal

Echipamentele de navigatie necesare vor fi in concordanta
cu cele specificate Tn documentele navei.

ARTICOLUL 9
Echipajele navelor

(1) Numarul membrilor echipajului si functiile indeplinite de
acestia la bordul navelor sunt stabilite prin certificatul de echipaj
minim de siguranta al navei si celelalte documente ale acesteia.

(2) Certificatul de echipaj minim de siguranta trebuie sa se
gaseasca obligatoriu la bordul fiecarei nave care arboreaza
pavilionul roman.

(3) Proprietarii sau operatorii navelor sunt obligati sa asigure
navele cu echipajul stabilit prin certificatul de echipaj minim de
siguranta.

(4) Responsabilitatea pentru nerespectarea normelor privind
asigurarea navei cu echipaj minim de siguranta este Tn sarcina
conducéatorului navei.

(5) Responsabilitatea pentru neasigurarea cu echipaj pentru
serviciul de sigurantd si supraveghere a navei aflate Tn
stationare, in iernatic sau scoase din exploatare este in sarcina
proprietarului ori a operatorului navei.

ARTICOLUL 10

Brevete, certificate de capacitate si certificate internationale de
conducator de ambarcatiune de agrement

Personalul navelor sau ambarcatiunilor de agrement care
navigheaza pe canalul Bega trebuie sa posede brevetul,
certificatul de capacitate ori certificatul de conducator de
ambarcatiune de agrement corespunzator functiei pe care o
indeplineste la bord, conform reglementarilor in vigoare.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 984/26.X.2020 7

ARTICOLUL 11
intre;inerea canalului navigabil Bega

(1) Tntretjnerea canalului navigabil Bega se face de catre
A.C.N.B. — R.A. Timis, Tn baza regulamentului de exploatare si
intretinere.

(2) Sunt interzise pescuitul la undita, precum si instalarea de
baraje si plase pentru pescuit in senalul navigabil.

ARTICOLUL 12
Semnalizarea

(1) Prezentul regulament defineste semnalele de interdictie,
de obligatie, de restrictie, de recomandare si de indicatie,
precum si semnalele auxiliare ale caii navigabile si defineste, in
acelasi timp, semnificatia acestor semnale conform RND.

(2) Fara a Incalca alte prevederi ale prezentului regulament
si alte dispozitii aplicabile, conducatorii navelor/ambarcatiunilor
de agrement trebuie sa se supuna prevederilor si sa tina cont de
recomandarile sau indicatiile ce le sunt aduse la cunostinta prin
semnalele prevazute la alin. (1), care sunt amplasate pe calea
navigabila sau pe malurile sale.

ARTICOLUL 13
Balizajul

(1) Prezentul regulament defineste balizajul care poate fi
instalat pentru inlesnirea navigatiei si precizeaza, de asemenea,
in ce conditii sunt utilizate diferitele semnale de balizaj.

(2) Pe intregul parcurs navigabil al canalului, senalul este
balizat dupa sistemul lateral, care indica pozitia limitelor sale in
raport cu drumul unei nave care urmeaza senalul. In prezentul
regulament, termenii ,dreapta” si ,stdnga” pentru limitele
senalului si malurilor se inteleg pentru o nava care inainteaza
spre aval, conform prevederilor din RND.

(3) Pe tot parcursul canalului, balizajul arata limitele, directia
si adancimea caii navigabile; sunt, de asemenea, semnalizate
obstacolele si constructiile care se gasesc in canal.

(4) Toate schimbarile balizajului vor fi aduse la cunostinta
navigatorilor prin avize catre navigatori.

(5) A.C.N.B. — R.A. Timis are obligatia sa faca publice
avizele catre navigatori la sediul sau si pe website-ul propriu.

(6) Conducatorii de nave si ambarcatiuni au obligatia sa
anunte A.C.N.B. — R.A. Timis si OCT, in cel mai scurt timp, cu
privire la deplasarea balizelor de la locul lor sau lipsa acestora,
precum si orice observatie care intereseaza navigatia si, mai
ales, orice punere pe uscat sau avariere a navelor care ar pune
in pericol siguranta navigatiei ori blocarea navigatiei pe canal.

ARTICOLUL 14
Semne de identificare si pavilionul national

(1) Fiecare nava trebuie sa poarte pe corp, pe panouri, sau
pe placi fixate definitiv urmatoarele marci de identificare:

a) numele sau deviza — va fi inscris/inscrisa pe ambele
borduri, in prova; totodata va fi aplicat/aplicata si in pupa:

(i) daca intr-o formatie Tn cuplu una sau mai multe
inscriptii ale navei care asigurd propulsia sunt
acoperite, numele trebuie sa fie repetat pe panouri,
amplasate astfel incat sa fie vizibile din directiile n
care inscriptiile sunt mascate;

(i) In afara de aceasta, pe nava se inscrie denumirea

(sau denumirea prescurtata) obisnuita a organizatiei
sau armatorului caruia ii apartine nava;

daca nava nu are nume sau deviza, pe ea se va
inscrie un numar sau numarul de Tnmatriculare,
urmat de litera sau literele prevazute pentru indicarea
tarii in care se gaseste portul de atas sau locul de
inmatriculare;

(iif)

b) portul de atas sau locul de inmatriculare al navei — va fi
inscris in pupa, sub numele sau deviza navei, si trebuie s fie
urmat de litera sau de literele care indica tara in care se afla
acest port de atas sau loc de inmatriculare;

¢) numarul oficial de identificare al navei — trebuie aplicat
conform instructiunilor de la lit. a).

(2) In afard de aceasta, cu exceptia ambarcatiunilor de
agrement, orice nava destinata transportului de pasageri trebuie
sa poarte indicatia numarului maxim de pasageri autorizat.
Aceasta indicatie trebuie sa fie afisata la bord intr-un loc vizibil.

(3) Marcile de identificare mentionate mai sus se inscriu cu
caractere latine, citet si de nesters. Inaltimea caracterelor
trebuie sa fie de minimum 20 cm pentru nume/deviza si de
minimum 15 cm pentru celelalte marci. Latimea caracterelor si
grosimea trasaturilor trebuie sa fie proportionale cu Tnaltimea.
Caracterele trebuie sa aiba o culoare deschisa pe fond inchis
sau o culoare inchisa pe fond deschis.

(4) Marcile de identificare mentionate mai sus pot fi repetate
cu litere din alfabetul national.

(5) Ziua, in mars, navele care au echipaj trebuie sa arboreze
pavilionul lor national la pupa navei si pavilionul romanesc la
catarg.

ARTICOLUL 15
Marcajul exterior al ambarcatiunilor de agrement

(1) Marcajul exterior al ambarcatiunilor de agrement este in
conformitate cu art. 24 si 50 din Ordinul ministrului transporturilor
nr. 1.079/2014 pentru stabilirea procedurilor privind evidenta si
inmatricularea ambarcatiunilor de agrement, conditiile tehnice
si incadrarea cu personal navigant a acestora si avizarea
operatorilor economici pentru desfasurarea activitatilor de
agrement nautic, cu modificarile si completarile ulterioare.

(2) Marcajul exterior al ambarcatiunilor de agrement,
inmatriculate Tn Registrul matricol al ambarcatiunilor de
agrement, va fi inscriptionat cu vopsea de culoare inchisa pe
fond de culoare deschisa (sau invers), pe ambele borduri in
prova, astfel incat sa fie vizibil.

(3) Marimea inscriptionarii marcajului  exterior al
ambarcatiunilor de agrement inmatriculate va fi dupa cum
urmeaza:

a) in cazul ambarcatiunilor de agrement cu lungimea
maxima < 10 m, inaltimea literelor si a cifrelor trebuie sa fie de
cel putin 8 cm, iar grosimea trasaturilor de 1 cm;

b) in cazul ambarcatiunilor de agrement cu lungimea maxima
cuprinsa intre 10 m si 17 m, inaltimea literelor si a cifrelor trebuie
sa fie de cel putin 25 cm, iar grosimea trasaturilor de 4 cm;

¢) In cazul ambarcatiunilor de agrement cu lungimea maxima
mai mare de 17 m, inaltimea literelor si a cifrelor trebuie sa fie
de cel putin 45 cm, iar grosimea trasaturilor de 6 cm.

(4) Marcajul exterior al ambarcatiunilor de agrement
inmatriculate este structurat dupa cum urmeaza:

1. borduri — prova:

a) tricolorul;

b) codul Alpha — 3 ISO al Romaniei ,ROU”;

c) numele si/sau numarul prin care se individualizeaza
ambarcatiunea de agrement;

d) indicativul portului de inmatriculare;

2. pupa: numele sau numarul ambarcatiunii, dupa caz, si
portul de inmatriculare.

(5) Marcajul exterior al ambarcatiunilor de agrement, inscrise
in registrul de evidenta, va fi inscriptionat cu vopsea de culoare
inchisa pe fond de culoare deschisa (sau invers), pe ambele
borduri in prova, astfel incat sa fie vizibil.

(6) Marimea inscriptionarii marcajului  exterior al
ambarcatiunilor de agrement inscrise va fi dupa cum urmeaza:
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a) In cazul ambarcatiunilor de agrement cu lungimea
maxima < 10 m, inaltimea literelor si a cifrelor trebuie sa fie de
cel putin 8 cm, iar grosimea trasaturilor de 1 cm;

b) in cazul ambarcatiunilor de agrement cu lungimea maxima
cuprinsa intre 10 m si 17 m, inaltimea literelor si a cifrelor trebuie
sa fie de cel putin 25 cm, iar grosimea trasaturilor de 4 cm;

¢) in cazul ambarcatiunilor de agrement cu lungimea maxima
mai mare de 17 m, inaltimea literelor si a cifrelor trebuie sa fie
de cel putin 45 cm, iar grosimea trasaturilor de 6 cm.

(7) Marcajul exterior al ambarcatiunilor de agrement inscrise
este structurat dupa cum urmeaza:

1. borduri — prova:

a) numele si/sau numarul prin care se individualizeaza
ambarcatiunea de agrement;

b) indicativul portului de inscriere;

2. pupa: numele sau numarul ambarcatiunii, dupa caz, si
portul de inscriere.

ARTICOLUL 16
Scara de pescaj

Marcile de bord liber si scarile de pescaj trebuie sa fie
amplasate si dimensionate conform cerintelor tehnice pentru
navele de navigatie interioara prevazute in legislatia in vigoare.

ARTICOLUL 17
Actele de bord ale navelor

(1) La bordul navelor trebuie sa se gaseasca:

a) actul de nationalitate si certificatele tehnice sau
documente echivalente cerute de normele legale in vigoare;

b) certificatul de tonaj (numai pentru navele destinate
transportului de marfuri);

c¢) certificatul privind echipajul minim de siguranta (cu
exceptia navelor fara echipaj);

d) jurnalul de bord, precum si alte documente referitoare la
navigatie cerute in baza unor conventii sau acorduri
internationale;

e) la bordul navelor care au echipaj si transportd marfuri
periculoase trebuie sa existe, de asemenea, documentele
speciale prevazute in reglementarile specifice privind transportul
marfurilor periculoase.

(2) Ambarcatiunile de agrement sunt obligate sa aiba la bord
certificatul de ambarcatiune de agrement, insotit de raportul de
inspectie si permisul de navigatie valabile, sau cartea de
identitate a ambarcatiunii de agrement, insotita de raportul de
inspectie.

(3) Documentele a caror existenta la bord este ceruta prin
prevederile prezentului regulament sau ale altor norme aplicabile
trebuie sa fie prezentate la cererea reprezentantilor OCT.

ARTICOLUL 18
Norme pentru capacitatea si numarul maxim de calatori

(1) Navele nu trebuie sa fie incarcate peste linia de plutire
care corespunde limitei inferioare a marcilor de bord liber.

(2) Incarcatura nu trebuie sa pericliteze stabilitatea navei
sifsau vizibilitatea din timonerie.

(3) Incarcatura nu trebuie s limiteze vizibilitatea directd sau
laterala din bordurile navei sau ale formatiei in cuplu Tn timpul
navigatiei.

(4) In cazul in care vizibilitatea directa spre pupa navei este
impiedicata n timpul navigatiei, aceasta insuficienta a campului
vizual poate fi compensata prin utilizarea radarului sau a unor

mijloace optice adecvate: oglinzi retrovizoare, periscoape i
altele asemenea.

(5) Navele destinate transportului de pasageri nu trebuie sa
aiba la bord un numar de pasageri mai mare decat cel autorizat
de autoritatile competente.

(6) Navelor care au inclinarea transversala mai mare de
4 grade nu li se permite navigatia pe canalul Bega.

ARTICOLUL 19
Mijloace pentru semnalizare fonica

(1) In acele cazuri in care prevederile prezentului regulament
sau alte prevederi aplicabile prevad emiterea de semnale
sonore, altele decat loviturile de clopot, aceste semnale sonore
trebuie sa fie emise conform prevederilor din RND.

(2) Semnalele sonore ale navelor autopropulsate, cu
exceptia ambarcatiunilor de agrement, trebuie sa fie insotite de
semnale luminoase, sincronizate cu cele sonore.

(3) In cazul unui ansamblu de nave in cuplu, in lipsa altor
prevederi speciale contrare, semnalele sonore prevazute nu
trebuie sa fie emise decat de nava la bordul careia se afla
conducatorul navelor in cuplu.

ARTICOLUL 20
Echipamentul navelor pentru incendiu, semnalizare, salvare etc.

(1) Navele trebuie sa fie construite si echipate astfel incat sa
asigure securitatea persoanelor si siguranta marfurilor care se
gasesc la bord, precum si siguranta navigatiei.

(2) Tn functie de tipul si dimensiunile navei, echipamentele
existente la bord, caracteristicile marfurilor transportate, numarul
maxim de persoane care pot fi prezente la bord, precum si de
locurile de munca in spatii inchise, inclusiv compartimentul
masini, nava trebuie sa fie echipatd cu dispozitive
corespunzatoare pentru stingerea incendiilor si, in masura in
care este nevoie, cu detectoare de incendiu si cu sisteme de
alarma.

(3) Materialele pentru stingerea incendiilor trebuie totdeauna
sa se gaseasca la locurile special amenajate pentru acestea, sa
fie mentinute Tn stare corespunzatoare si sa poata fi utilizate
imediat.

(4) Echipajul trebuie sa cunoasca bine locul materialelor de
stingere a incendiilor, functionarea si utilizarea lor.

(5) Prezenta extinctoarelor si a celorlalte echipamente
portabile de stingere a incendiilor trebuie verificata Tnaintea
oricarei plecari in cursa a navei.

(6) Dispozitivele manuale pentru stingerea incendiilor trebuie
sa fie usor accesibile si usor de manipulat si sa fie semnalizate
conform prescriptiilor minime pentru semnalizarea de securitate
si/sau sanatate la locul de munca. Aceste semnalizari trebuie
sa fie aplicate in locuri corespunzatoare si sa fie durabile.

(7) Trebuie sa fie disponibile permanent o scara, o pasarela
de Tmbarcare sau alte dispozitive similare care sa ofere acces
corespunzator si sigur la bordul navei.

(8) Toate navele trebuie sa aiba un echipaj suficient de
numeros si calificat, pentru a asigura securitatea persoanelor
care se afla la bord si siguranta navigatiei.

(9) Navele nepropulsate ale unei formatii in cuplu nu sunt
obligate sa aiba echipaj atunci cand echipajul navei propulsoare
din formatia in cuplu este suficient si calificat pentru a asigura
securitatea persoanelor care se afld la bord si siguranta
navigatiei.
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CAPITOLUL Il
Reguli de navigatie — navigatia in punctele dificile ale
canalului — intalnirea si depasirea navelor

ARTICOLUL 21
Masuri pentru siguranta navigatiei

(1) Navele, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, care
navigheaza pe canalul Bega sau se afla in porturile/locurile de
operare/punctele izolate de operare situate pe acesta sunt
obligate sa respecte legislatia nationald privind navigatia in
apele nationale navigabile, intrarea, stationarea, operarea si
iesirea din porturi/locuri de operare/puncte izolate de operare.

(2) Navele, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, au
obligatia, atunci cand navigheaza pe canalul Bega sau se afla in
porturile/locurile de operare/punctele izolate de operare situate
pe acesta, sa respecte dispozitile OCT si ale A.C.N.B. — R.A.
Timis, precum si avizele céatre navigatori emise de aceste
institutii, privind navigatia pe canalul Bega, intrarea, stationarea,
operarea si iesirea din porturi/locuri de operare/puncte izolate
de operare.

(3) OCT siA.C.N.B. — R.A. Timis au obligatia sa faca publice
avizele catre navigatori la sediile lor si pe website-ul propriu.

(4) Conducatorul navei aflate Tn mars sau in stationare este
obligat sa vegheze la siguranta navei, avand ancorele,
paramele, mijloacele de semnalizare ori alte mijloace in stare
de functionare si pregatite pentru a fi actionate.

(5) Conducatorul navei aflate in mars sau in stationare
trebuie sa ia toate masurile pentru ca nava sa nu impiedice
navigatia, operatiunile de incarcare/descarcare de marfuri si/sau
de imbarcare/debarcare de pasageri, precum si lucrérile Tn curs
de executare.

ARTICOLUL 22
Reducerea vitezei

(1) O nava autopropulsata trebuie sa isi reduca din timp
viteza sau chiar sa opreasca propulsorul, daca este necesar,
atunci cand trece pe langa o altd nava, pe langa nave esuate,
locuri unde se executa lucrari de ranfluare de nave, lucrari cu
scafandri sau lucrari de constructii hidrotehnice.

(2) Reducerea vitezei sau oprirea propulsorului trebuie sa se
faca Tn asa fel incat nava sau unitatile din formatiile in cuplu sa
nu fie expuse pericolului.

ARTICOLUL 23

Trecerea in dreptul locurilor unde sunt instalate
cabluri/conducte

(1) Navele nu isi vor lasa ancorele sau lanturile sa se tarasca
pe fundul canalului si nu vor ancora n locurile unde se gasesc
instalate pe fund cabluri sau conducte.

(2) Locurile unde canalul este traversat de cabluri sau
conducte vor fi marcate prin mijloace de semnalizare
corespunzatoare.

ARTICOLUL 24
Remorcarea navelor si navigatia in cuplu

(1) Pe canalul Bega este interzisa navigatia cu nave
remorcate.

(2) Atunci cand navigatia se desfasoara in cuplu, formatia in
cuplu:

a) trebuie sa aiba o buna manevrabilitate la mars inainte,
inapoi si lateral;

b) pe drum inainte, nava care asigura propulsia trebuie sa
asigure o putere suficienta pentru mentinerea drumului formatiei
in cuplu si la nevoie sa poata schimba in cel mai scurt timp
directia de mars;

¢) pe drum Tnapoi, nava care asigura propulsia trebuie sa
aiba manevrabilitate sigura si s& mentina directia dorita pana la
oprire;

d) nava propulsoare trebuie sa aiba capacitatea de a asigura
deplasarea laterala a formatiei in cuplu la trecerea pe sub pod,
atunci cand exista pericolul de coliziune cu pilele podului;

€) nava propulsoare trebuie sa asigure viteza minima de
siguranta a formatiei in cuplu pe senalul balizat la trecerea pe
sub pod.

(3) Nava propulsoare a formatiei in cuplu nu are dreptul sa
paraseasca navele din formatie in timpul manevrei de legare
sau ancorare, atat timp cat ele nu elibereaza canalul navigabil
si atat timp cat conducatorul nu se asigura de siguranta acestor
nave.

ARTICOLUL 25
Navigatia pe acelasi front

Navigatia navelor pe acelasi front este interzisa in afara de
cazul depasirii.

ARTICOLUL 26
Trecerea pe sub poduri si prin ecluze — generalitati

(1) Daca senalul navigabil nu prezinta o latime suficienta
pentru trecerea simultana a doua nave prin deschiderea unui
pod, se aplica prevederile art. 33.

(2) Trecerea printr-o deschidere de pod este autorizata si
semnalizata cu:

a) semnalul de interzicere A.10 (RND) — navigatia este
interzisa in afara spatiului cuprins intre cele doua panouri care
formeaza acest semnal;

b) semnalul de recomandare D.2 (RND) — este recomandat
ca navigatia sa se faca in spatiul cuprins intre cele doua panouri
sau lumini care constituie acest semnal.

ARTICOLUL 27
Trecerea pe sub poduri fixe

(1) Cand deschiderile de poduri sunt semnalizate prin una
sau mai multe lumini rosii ori panouri rosu-alb-rosu (semnal de
interzicere A.1 — RND), navigatia prin respectivele deschideri
este interzisa.

(2) Daca anumite deschideri de poduri fixe sunt semnalizate
prin:

a) semnalul de recomandare D.1 a) (RND); sau

b) semnalul de recomandare D.1 b) (RND), instalat deasupra
deschiderii,

se recomanda trecerea prin aceste deschideri.

(3) Daca deschiderea este semnalizata conform alin. (2)
lit. a), navigatia prin respectiva deschidere este permisa in
ambele sensuri.

(4) Daca deschiderea este semnalizata conform alin. (2)
lit. b), navigatia in sens opus este interzisa. In acest caz,
deschiderea va fi semnalizata pe cealalta parte cu semnalul de
interzicere A.1 (RND).

(5) Daca anumite deschideri de poduri fixe sunt semnalizate
conform prevederilor de la alin. (2), navigatia prin deschiderile
nesemnalizate pentru navigatie este pe riscul si rdspunderea
conducatorului navei/ambarcatiunii de agrement.

ARTICOLUL 28
Trecerea prin ecluze

(1) La apropierea de locurile de stationare a navelor in fata
ecluzelor, navele trebuie sa isi reduca viteza de mars. Daca nu
pot sau nu vor sa intre imediat Tn ecluza, navele trebuie, in cazul
in care pe mal este instalat un panou de obligatie B.5 (RND),
sa se opreasca Tnainte de acest panou.
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(2) Atunci cand navele se afla in locurile de stationare sau n
ecluze, navele echipate cu radiotelefon trebuie sa il tind deschis
pe canalul de lucru al ecluzei respective.

(3) Intrarea in ecluze se face in ordinea sosirii.

(4) La intrarealiesirea in/din ecluza si pe perioada de
stationare in ecluza, navele si ambarcatiunile de agrement sunt
obligate sa respecte dispozitiile personalului ecluzei.

(5) La apropierea de ecluze, in special de locurile de
stationare a navelor din fata ecluzelor, orice depasire este
interzisa.

(6) In ecluze, ancorele trebuie s fie ridicate complet; este
valabil si la locurile de stationare a navelor din fata ecluzelor,
atat timp cat ancorele nu se folosesc.

(7) La intrarea in ecluze, navele trebuie sa isi reduca viteza,
astfel incat sa evite orice coliziune cu portile sau cu dispozitivele
de protectie sau cu alte nave.

(8) In ecluze:

a) daca pe peretii de rezistenta ai camerei ecluzei sunt
indicate limite, navele trebuie s se mentina intre aceste limite;

b) in timpul umplerii si golirii sasului ecluzei si pana in
momentul primirii autorizatiei de iesire, navele trebuie s fie
legate, iar manevrarea legaturilor trebuie sa fie efectuata astfel
incat sa impiedice orice coliziune cu peretii de rezistenta, portile
sau dispozitivele de protectie ori cu alte nave;

c) este obligatorie utilizarea aparatorilor de bordaj;

d) se interzice navelor sa deverseze sau sa evacueze apa pe
platforme sau pe alte nave;

e) din momentul in care nava este legata si pana in
momentul primirii autorizatiei de iesire, mijloacele mecanice de
propulsie ale navei nu pot fi folosite decat in cazuri speciale,
pentru siguranta ecluzarii;

f) ambarcatiunile de agrement trebuie sa respecte dispozitiile
personalului ecluzei.

ARTICOLUL 29
Intrarea si iesirea din ecluze

(1) Accesul intr-o ecluza este reglementat atat ziua, cat si
noaptea prin semnale vizuale si luminoase amplasate pe o parte
sau pe ambele parti ale ecluzei. Aceste semnale au urmatoarea
semnificatie:

a) doua lumini rosii instalate una deasupra celeilalte: ACCES
INTERZIS, ECLUZA NU LUCREAZA,

b) lumina rosie izolatd sau doua lumini rosii instalate pe
orizontald: ACCES INTERZIS, ECLUZA INCHISA,;

¢) una dintre cele doua lumini rosii instalate pe orizontala
este stinsd sau o lumina rosie si una verde instalate pe
orizontald sau o lumina rosie deasupra unei lumini verzi: ACCES
INTERZIS, ECLUZA SE PREGATESTE PENTRU
DESCHIDERE;

d) lumina verde izolata sau doua lumini verzi instalate pe
orizontala: ACCES PERMIS.

(2) lesirea dintr-o ecluza este reglementata atét ziua, cat si
noaptea prin urmatoarele semnale vizuale:

a) una sau doua lumini rosii: IESIREA INTERZISA,;

b) una sau doud lumini verzi: IESIREA PERMISA.

(3) Lumina sau luminile rosii prevazute la alin. (1) si (2) pot fi
inlocuite cu un panou de interzicere A.1 (RND). Lumina sau
luminile verzi prevazute la alin. (1) si (2) pot fi Tnlocuite cu un
panou de indicatie E.1 (RND).

(4) In lipsa luminilor si a panourilor de interzicere, accesul in
si iesirea din ecluze sunt interzise fara ordin special al
personalului ecluzei.

ARTICOLUL 30
Prioritate de trecere prin ecluze

(1) Prin derogare de la prevederile art. 28, au prioritate la
trecerea prin ecluze:

a) navele apartinand OCT, navele de stins incendiu, navele
de politie, vama, salvare, servicii sanitare care se deplaseaza
din motive de urgente de serviciu;

b) navele carora A.C.N.B. — R.A. Timis, in calitate de
autoritate competenta, le-a acordat in mod expres prioritate si
care poarta flamura rosie.

(2) Daca astfel de nave se apropie de locurile de stationare
din fata ecluzelor sau se gasesc in aceste locuri in stationare,
celelalte nave trebuie, in limita posibilitatilor, sa faciliteze
trecerea acestora.

ARTICOLUL 31
inél;imea de libera trecere pe sub poduri

(1) Conducatorii navelor si formatiilor in cuplu care trec pe
sub pod sunt obligati a lua cunostintd in prealabil de avizele
catre navigatori privind conditiile de navigatie pe sub pod.

(2) OCT si A.C.N.B. — R.A. Timis au obligatia sa faca publice
avizele catre navigatori la sediile lor si pe website-ul propriu.

(3) Orice nerespectare a dispozitiilor si regulilor de navigatie
care va avea ca urmare producerea unor avarii la pod sau la
instalatiile sale aferente va atrage dupa sine plata despagubirii
pentru acoperirea pagubelor aduse podului si instalatiilor si
sanctiunile prevazute in legislatia in vigoare privind stabilirea si
sanctionarea contraventiilor la regimul navigatiei.

(4) Navigatia pe sub pod este permisa numai pe timp de zi.

(5) Trecerea navelor si formatiilor in cuplu pe sub pod se va
face numai prin zona in care inaltimea libera sub pod este
maxima.

(6) Este interzisa navigatia navelor si a formatiilor in cuplu a
caror inaltime este mai mare decét inaltimea libera maxima sub
pod.

(7) Se interzice trecerea pe sub poduri a navelor si a
formatiilor Tn cuplu pe timp de ceata cu vizibilitate redusa sau
vant puternic.

ARTICOLUL 32

Semnalizarea trecerii pe sub poduri, reducerea vitezei,
interziceri etc.

(1) Podurile pe sub care se face trecerea navelor vor fi
marcate si semnalizate corespunzator.

(2) La apropierea de poduri, navele sunt obligate sa Tsi
semnalizeze apropierea si sa isi reduca viteza, astfel incat sa nu
se angajeze in trecerea prin deschidere Tnainte ca aceasta sa fie
libera in intregime.

(3) Este interzis navelor de a intra in contact cu picioarele
podurilor sau de a le lovi.

(4) La trecerea pe sub poduri, navele vor reduce si vor lasa
baloanele de acostare in borduri.

(5) Este interzisa legarea paramelor de picioarele podurilor
sau de stalpii aparatori ai picioarelor podurilor.

(6) Este interzisa stationarea navelor pe o distantd de 10 m
in amonte si in aval de poduri.

ARTICOLUL 33

Masuri de precautie la apropierea de punctele dificile
ale canalului

(1) Tnainte de a se angaja intr-o trecere ingusta sau ntr-un
cot al canalului, navele isi vor semnaliza apropierea.

(2) Nava care traverseaza trecerile inguste, coturile canalului
si locurile Tn care vizibilitatea este insuficienta nu trebuie sa se
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apropie de nava care o preceda fara sa fi luat toate masurile de
precautie.

(3) Pentru a evita, in masura posibilitatilor, o intalnire Tn
sectoarele sau Tn locurile unde senalul nu prezinta o latime
absolut suficienta pentru o astfel de intélnire (treceri inguste),
se aplica urmatoarele reguli:

a) toate navele trebuie sa strabata trecerile inguste cat mai
repede posibil;

b) in cazul in care caAmpul vizual este restrans, navele trebuie
ca inainte de a se angaja intr-o trecere ingusta sa emita ,un
sunet lung”; la nevoie, mai ales atunci cand trecerea ingusta
este lunga, ele trebuie sa repete acest semnal in timpul trecerii;

c) navele care navigheaza in amonte, atunci cand constata
ca o nava care navigheaza in aval este pe punctul de a se
angaja intr-o trecere ingusta, trebuie sa se opreasca in aval de
aceasta trecere pana ce nava care navigheaza in aval a
strabatut trecerea;

d) cand o formatie in cuplu care navigheaza in amonte s-a
angajat deja intr-o trecere ingusta, navele care navigheaza in
aval trebuie, pe cat posibil, sa se opreasca in amonte de
aceasta trecere, pana ce formatia in cuplu care navigheaza in
amonte a strabatut-o; aceeasi obligatie revine navelor izolate
care navigheaza in aval in raport cu o nava izolatd care
navigheaza in amonte.

(4) In cazul in care intalnirea intr-o trecere ingusté a devenit
inevitabila, navele trebuie sa ia toate masurile posibile pentru
ca intélnirea sa se faca intr-un loc si Tn conditii care séa prezinte
un minim de pericol. Orice conducator care constata un pericol
de abordaj trebuie sa emita ,o serie de sunete foarte scurte”.

ARTICOLUL 34
Masuri de precautie la nivelul scazut al apei

(1) In zonele cu nivelul scdzut al apei, pentru a naviga in
conditii de siguranta, pescajul navei sau al formatiei in cuplu
trebuie sa fie cu un decimetru mai mic decat adancimea apei.

(2) Daca intr-o zona unde senalul are o latime redusa si
nivelul apei este scazut ajung mai multe nave in acelasi timp,
navele cu un pescaj mai mare vor avea prioritate de trecere fata
de cele cu pescaje mai mici.

ARTICOLUL 35
Ordinea de trecere la punctele dificile ale canalului

Navele destinate actiunilor de salvare sau cele care merg sa
dea ajutor navelor care au esuat, precum si navele de pasageri,
in apropiere de punctele dificile ale canalului, trebuie sa
semnalizeze corespunzator. In acest caz, ele trec primele, iar
celelalte nave trec n ordinea sosirii lor.

ARTICOLUL 36
intalnirea navelor la trecerile dificile ale canalului

In zonele in care senalul are latimi reduse, navele care se
deplaseaza in amonte trebuie sa acorde prioritate navelor care
se deplaseaza in aval, in asa fel incéat intalnirea sa aiba loc intr-o
zona a canalului care sa permitd deplasarea uneia fata de
cealalta in conditii de siguranta.

ARTICOLUL 37
Interziceri la coturile pronuntate
in coturile canalului si in zonele unde canalul nu prezinta o

latime suficientd sunt interzise navigatia pe acelasi front,
depasirea si intalnirea navelor.

ARTICOLUL 38
Interzicerea de a taia drumul

Nava la plecare, in manevra sau in mars nu trebuie sa taie
drumul unei alte nave, pentru a nu stingheri deplasarea
acesteia.

ARTICOLUL 39
Semnale privind interzicerea depasirii

Fara a incélca alte prevederi, depasirea este interzisa:

a) in general pe sectoarele delimitate prin semnalul A.2 (RND);

b) intre formatiile in cuplu, pe sectoarele delimitate prin
semnalul A.3 (RND).

ARTICOLUL 40
intalnirea dintre o nava singura si o formatie in cuplu

Cand o nava ce navigheaza singura in aval se apropie de o
formatie in cuplu care navigheaza in amonte si apare pericolul
de abordaj, atunci nava care navigheaza singura trebuie sa
acorde prioritate formatiei in cuplu.

ARTICOLUL 41
Depasiri — prevederi generale

(1) Depasirea este permisa numai cand nava care ajunge
din urma s-a asigurat ca aceastd manevra se desfasoara in
conditii de siguranta.

(2) Nava ajunsa din urma trebuie sa inlesneasca depasirea
atat cat este necesar si posibil. Ea trebuie sa reduca viteza
atunci cand este necesar, pentru ca depasirea sa se efectueze
fara pericol, iar durata sa sa fie suficient de scurta pentru ca
miscarea altor nave sa nu fie stanjenita. Aceasta prevedere nu
se aplica in cazul in care o ambarcatiune de agrement ajunge
din urma o nava de alta categorie.

ARTICOLUL 42
Depasirea

(1) Daca in cazul unei depasiri nu exista riscul de abordaj,
nava care ajunge din urma poate depasi prin babord sau tribord.

(2) Daca depasirea este posibila fara ca nava ajunsa din
urma sa fie nevoita sa si modifice drumul sau viteza, nava care
ajunge din urma nu emite niciun fel de semnal sonor.

(3) Cand depasirea nu poate avea loc fara ca nava ajunsa
din urmé sa isi modifice drumul sdu sau cand exista teama ca
nava ajunsa din urma sa nu fi inteles intentia navei care ajunge
din urma de a depasi si aceasta poate provoca un pericol de
abordaj, nava care ajunge din urma trebuie sa emita:

a) doua sunete lungi urmate de doua sunete scurte, daca
doreste sa depéaseasca prin babordul navei ajunse din urma;

b) doua sunete lungi urmate de un sunet scurt, daca doreste
sa depaseasca prin tribordul navei ajunse din urma.

(4) Cand nava ajunsa din urma poate indeplini solicitarea
navei care ajunge din urma, ea trebuie sa lase spatiul dorit pe
partea ceruta, abatadndu-se la nevoie spre partea opusa,
emitand:

a) un sunet scurt, cand depasirea trebuie sa aiba loc prin
babordul ei;

b) doua sunete scurte, cand depasirea trebuie sa aiba loc
prin tribordul ei.

(5) Cand depasirea nu este posibila prin partea ceruta de
nava care ajunge din urma, dar se poate face prin partea opusa,
nava ajunsa din urma trebuie sa emita:

a) un sunet scurt, cand depasirea este posibila prin babordul ei;
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b) doua sunete scurte, cand depasirea este posibila prin
tribordul ei. Daca, in aceste conditii, nava care ajunge din urma
intentioneaza totusi sa efectueze depasirea, ea trebuie sa emita
»,doud sunete scurte” in cazul prevazut la alin. (4) lit. a) sau ,un
sunet scurt” in cazul prevazut la alin. (4) lit. b). Nava ajunsa din
urma trebuie sa lase spatiul dorit in partea pe unde trebuie sa
aiba loc depasirea, abatandu-se in caz de nevoie spre partea
opusa.

(6) Cand depasirea este imposibila fara pericol de abordaj,
nava ajunsa din urma trebuie sa emita ,cinci sunete scurte”.

(7) Prevederile alin. (4)—(6) nu se aplica ambarcatiunilor mici
in raport cu navele de alte categorii si nici Tn cazul depasirii
ambarcatiunilor mici de catre alte ambarcatiuni mici.

ARTICOLUL 43
Navigatia pe sectoarele in care drumul de urmat este obligatoriu

(1) Pe sectoarele semnalizate cu semnalele de obligatie B.1,
B.2, B.3 sau B.4 (RND), navele care navigheaza in amonte nu
trebuie Tn niciun caz sd impiedice navigatia navelor care
navigheaza Tn aval; in special, la apropierea de semnalul de
obligatie B.4, ele trebuie la nevoie sa isi reduca viteza si chiar
sa se opreasca pentru a permite navelor care navigheaza in
aval sa isi execute manevra.

(2) Terminarea unor astfel de sectoare este semnalizata prin
semnalul de indicatie E.11 (RND).

ARTICOLUL 44
intoarcerea

(1) Navele pot intoarce numai dupa ce s-au asigurat ca
miscarile celorlalte nave permit efectuarea manevrei fara pericol
si fara ca celelalte nave sé fie obligate sa isi modifice brusc
drumul sau viteza.

(2) Daca manevra avuta in vedere va obliga alte nave sa se
abata de la drumul lor sau sa Tsi modifice viteza, nava care
doreste sa intoarca trebuie, Thainte de a intoarce, sa isi anunte
manevra in timp util, emitand:

a) un sunet lung urmat de un sunet scurt, daca doreste sa
intoarca la tribord; sau

b) un sunet lung urmat de doua sunete scurte, daca doreste
sa intoarca la babord.

(3) Celelalte nave trebuie, pe céat este necesar si posibil, sa
isi modifice viteza si drumul, pentru ca intoarcerea sa se poata
efectua fara pericol. In special, in raport cu navele care doresc
sa Intoarca contra curentului, ele trebuie sa contribuie ca
aceasta manevra sa se poata efectua in timp util.

(4) Prevederile alin. (1)—(3) nu se aplica ambarcatiunilor de
agrement in raport cu nave de alte categorii. Pentru
ambarcatiunile de agrement in raport una cu alta, se aplica
numai prevederile alin. (1) si (3).

(5) Este interzisa orice intoarcere pe sectoarele marcate
printr-un semnal de interzicere A.8 (RND). Daca pe o cale
navigabila existd insa sectoare marcate prin semnalul de
indicatie E.8 (RND), conducatorilor |li se recomanda sa aleaga
respectivele sectoare pentru a efectua intoarcerea acolo,
intoarcerea ramanand supusa prevederilor prezentului articol.

ARTICOLUL 45
Manevre de plecare

Navele, cu exceptia bacurilor, care pleaca din locul de
ancorare sau de acostare fara a efectua intoarcerea emit
urmatoarele semnale:

a) un sunet scurt, cand navele vin la tribord; sau

b) doua sunete scurte, cand navele vin la babord.

ARTICOLUL 46

Navigatia la aceeasi inaltime a navelor in mars pe acelasi drum
si interdictia de apropiere intre nave

(1) Navele nu trebuie sa navigheze la aceeasi inaltime decét
daca spatiul disponibil le permite aceasta, fara a stanjeni sau a
pune in pericol navigatia.

(2) Fara a incalca alte prevederi, este interzis navelor a
acosta la o altd nava, a se agata de aceasta sau a naviga in
siajul ei fara aprobarea expresa a conducatorului.

ARTICOLUL 47
Navigatia in deriva
Se interzice navigatia in deriva.

ARTICOLUL 48
Evitarea intalnirii a doua nave si depasirii
in dreptul navelor ce stationeaza

(1) Intalnirea a doua nave si depasirea in dreptul navelor
stationate sunt interzise.

(2) Daca intalnirea nu poate fi evitata, nava care navigheaza
in amonte va opri si va astepta trecerea navei care navigheaza
in aval.

CAPITOLUL I
Lumini si semnale

ARTICOLUL 49
Semnificatia termenilor referitori la ,,lumini”

(1) Tn contextul prezentului regulament, termenii de mai jos
au urmatoarele semnificatii:

a) luming de catarg — o lumina alba puternica, continua,
vizibila pe un arc de orizont de 225° si dispusa astfel incat sa fie
vazuta din prova pana la 22°30’ inapoia traversului fiecarui bord;

b) lumini din borduri — o lumina verde clara la tribord si o
lumind rosie clara la babord, fiecare dintre aceste lumini
proiectand o lumina continua pe un arc de orizont de 112°30’ si
dispuse astfel incat sa fie vizibile incepand din prova pana la
22°30’ inapoia traversului bordului corespunzator;

c) lumina de pupa — o lumina alba sau galbena, clara sau
obisnuitd, proiectdnd o lumina continud vizibila pe toata
intinderea unui arc de orizont de 135° si dispusa astfel incat sa
fie vizibila pana la 67°30’ la fiecare bord incepand dinspre pupa;

d) lumina vizibila din toate pértile — o lumina continua vizibila
pe toata intinderea unui arc de orizont de 360°.

(2) In afara altor prevederi, luminile mentionate in prezentul
regulament trebuie sa fie continue si uniforme.

ARTICOLUL 50
Lumini si semnale interzise

Este interzis a se folosi lumini sau semnale, altele decét cele
mentionate in prezentul regulament, sau a se folosi luminile sau
semnalele mentionate in alte conditii decat cele prevazute sau
admise de prezentul regulament.

ARTICOLUL 51
Lumini de rezerva

Cand luminile de semnalizare prevazute in prezentul
regulament nu functioneaza, ele trebuie sa fie inlocuite fara
intarziere cu lumini de rezerva. Totodata, atunci cand lumina
prevazuta trebuie sa fie puternica, lumina de rezerva poate fi
clara si, atunci cand lumina prevazuta trebuie sa fie clara, lumina
de rezerva poate sa fie obisnuitd. Restabilirea luminilor la
puterea prescrisa trebuie sa se faca in cel mai scurt timp posibil.
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ARTICOLUL 52

Interzicerea folosirii luminilor, proiectoarelor, panourilor,
pavilioanelor etc.

(1) Se interzice folosirea de lumini sau proiectoare, precum
si de panouri, pavilioane sau alte obiecte daca acestea pot fi
confundate cu luminile sau semnalele mentionate in prezentul
regulament sau daca acestea Tmpiedica vizibilitatea sau
complica identificarea luminilor sau semnalelor.

(2) Se interzice folosirea de lumini sau proiectoare care pot
produce o orbire ce ar constitui un pericol sau o impiedicare a
navigatiei sau a circulatiei terestre.

ARTICOLUL 53
Semnalizarea de noapte a navelor in stationare

(1) O nava izolata sau o formatie in cuplu in stationare
trebuie sa poarte o lumina alba obisnuita vizibila din toate partile
si dispusa pe partea senalului, la o inaltime de cel putin 3 m.

(2) Ambarcatiunea de agrement in stationare poate purta in
locul luminii prevazute mai sus o lumina alba obisnuita dispusa
intr-un loc corespunzator si la o inaltime de la care sa fie vizibila
din toate partile.

(3) Semnalizarea prevazuta in prezentul articol nu este
obligatorie:

a) cand nava sau formatia in cuplu este in stationare intr-o
zona a canalului Bega unde navigatia este temporar imposibila
sau interzisa;

b) cand nava stationeaza langa mal si este suficient
luminata;

¢) cand nava este in stationare in afara limitei senalului intr-o
pozitie nepericuloasa;

d) cand o ambarcatiune de agrement este legata la mal.

ARTICOLUL 54

Semnalizarea de noapte in stationare a constructiilor plutitoare
si a aparatelor plutitoare

Fara a incalca prevederile speciale, constructiile plutitoare si
aparatele plutitoare trebuie sa poarte lumini albe obisnuite,
vizibile din toate partile, in numar suficient pentru a indica
conturul lor din partea senalului navigabil.

ARTICOLUL 55
Semnalizarea de noapte a aparatelor plutitoare in lucru

(1) Aparatele plutitoare in lucru si navele care efectueaza
lucrari sau operatiuni de sondare sau de masurare, in
stationare, trebuie sa poarte:

a) In partea sau n partile in care senalul este liber, doua
lumini verzi obisnuite sau doua lumini verzi clare dispuse la
aproximativ 1 m una deasupra celeilalte si, daca este cazul,

b) in partea in care senalul nu este liber, o lumina rosie
obisnuita sau o lumina rosie clara dispusa la aceeasi inaltime ca
cea mai inalta dintre cele doua lumini verzi prevazute la lit. a),
avand aceeasi intensitate; sau, in cazul in care aceste nave
trebuie sa fie protejate impotriva valurilor,

¢) in partea sau in partile in care senalul este liber, o lumina
rosie obisnuitd si o lumina alba obisnuitd sau o lumina rosie
clara si o lumina alba clara, dispuse la aproximativ 1 m una
deasupra celeilalte, lumina rosie fiind mai sus, si, daca este
cazul,

d) in partea in care senalul nu este liber, o lumina rosie
dispusa la aceeasi inaltime cu lumina rosie prevazuta la lit. c) si
de aceeasi intensitate cu aceasta. Aceste lumini trebuie sa fie
amplasate la o astfel de inaltime incat sa fie vizibile din toate
partile.

(2) OCT poate da derogare de la obligatia de a purta luminile
prevazute la alin. (1) lit. a) si b).

ARTICOLUL 56

Semnalizarea de noapte a ancorelor
care pot constitui un pericol pentru navigatie

(1) Daca ancorele navelor sunt fundarisite in asa fel incéat
prezinta un pericol pentru navigatie, luminile de stationare care
se gasesc cel mai aproape de aceste ancore trebuie sa fie
inlocuite prin doua lumini albe obisnuite, vizibile din toate partile,
dispuse una deasupra celeilalte la o distanta de aproximativ 1 m.

(2) Navele trebuie sa semnalizeze fiecare dintre ancorele lor
care pot constitui un pericol pentru navigatie, printr-un flotor cu
reflector radar, care sa poarte o lumina alba obisnuita, vizibila
din toate partile.

ARTICOLUL 57

Semnalizarea de zi a ambarcatiunilor cu vele care folosesc
propriile lor mijloace mecanice sau electrice de propulsie

(1) Navigatia cu vele pe canalul Bega este interzisa.

(2) Ambarcatiunile cu vele care navigheaza cu ajutorul
propriilor mijloace mecanice si electrice de propulsie sunt
asimilate cu ambarcatiunile de agrement autopropulsate si se
semnalizeaza corespunzator.

ARTICOLUL 58

Semnalizarea de zi a navelor autorizate sa transporte mai mult
de 12 pasageri si a caror lungime maxima a corpului
este mai mica de 20 m

Navele autorizate sa transporte mai mult de 12 pasageri si a
caror lungime maxima a corpului este mai mica de 20 m trebuie
sa poarte un bicon galben amplasat intr-un loc corespunzator
si la o Tnaltime in asa fel incat sa fie vizibil din toate partile.

ARTICOLUL 59

Semnalizarea de zi suplimentara a navelor
cu capacitate de manevra redusa

(1) Nava cu capacitatea de manevra redusa, in caz de
necesitate, in afard de semnalizarea prevazuta in prezentul
regulament, trebuie s& balanseze un pavilion rosu sau sa arate
doua baloane negre suprapuse la aproximativ 1 m distanta unul
deasupra altuia, amplasate intr-un loc din care sa fie vizibile din
toate partile.

(2) In caz de necesitate, o astfel de nava trebuie,
suplimentar, sa emita semnalul sonor regulamentar.

ARTICOLUL 60

Semnalizarea de zi suplimentara a navelor
care au prioritate de trecere

Navele carora autoritatea competenta le-a acordat prioritate
de trecere in locurile in care ordinea de trecere este
reglementata de aceasta autoritate trebuie sa poarte, in afara
de semnalizarea stabilitéd de celelalte prevederi ale prezentului
regulament, un fanion rosu ridicat la prova, la o inaltime
suficienta pentru a fi bine vizibil.

ARTICOLUL 61
Semnalizarea de zi a navelor in stationare
(1) O nava autopropulsata, cu exceptia ambarcatiunilor de
agrement, sau o nava facand parte dintr-un formatie in cuplu

stationata la ancora, fara acces direct sau indirect la mal, trebuie
sa poarte un balon negru dispus intr-un loc corespunzator in
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partea din fata si la o astfel de Tnaltime incat sa fie vizibil din
toate partile.

(2) Semnalizarea prevazuta in prezentul articol nu este
obligatorie:

a) cand nava stationeaza intr-un sector al canalului Bega
unde navigatia este temporar imposibila sau este interzisa;

b) cand nava este in stationare in afara senalului navigabil in
pozitie nepericuloasa.

ARTICOLUL 62
Semnalizarea de zi a aparatelor plutitoare in lucru

(1) Aparatele plutitoare in lucru si navele care efectueaza
lucrari sau operatiuni de sondare sau masurare, cand sunt in
stationare, trebuie sa poarte:

a) In partea sau in partile unde senalul este liber, doua
biconuri verzi suprapuse, dispuse la aproximativ 1 m unul
deasupra celuilalt si, daca este cazul,

b) in partea in care senalul nu este liber, un balon rosu
dispus la aceeasi inaltime cu biconul superior din cele doua
biconuri verzi prevazute la lit. a).

(2) Semnalizarea prevazuta la alin. (1) poate fi inlocuita cu
semnalele urmatoare:

a) in partea sau in partile unde trecerea este libera, un panou
de permitere a trecerii E.1 (RND);

b) in partea in care trecerea nu este libera, un panou de
interzicere a trecerii A.1 (RND), dispus la aceeasi inaltime cu
panoul prevazut la lit. a).

(3) Panourile, biconurile, baloanele si pavilioanele trebuie sa
fie dispuse la o astfel de inaltime incéat sa fie vizibile din toate
partile. Pavilioanele pot fi inlocuite cu panouri de aceeasi
culoare.

(4) OCT poate da derogare de la obligatia de a purta
semnalele prevazute la alin. (1) si (2).

ARTICOLUL 63

Semnalizarea de zi a ancorelor care pot prezenta pericol
pentru navigatie

Navele, aparatele plutitoare si constructiile plutitoare ale
caror ancore sunt fundarisite astfel incat pot prezenta pericol
pentru navigatie trebuie sa& semnalizeze fiecare dintre aceste
ancore printr-un flotor galben cu reflector radar.

ARTICOLUL 64
Interzicerea accesului la bord

(1) Daca sunt dispozitii regulamentare care interzic accesul
la bord al persoanelor care nu apartin personalului de serviciu,
aceasta interdictie trebuie sa fie semnalizata prin panouri albe,
avand forma unui disc, cu chenar rosu, cu o diagonala rosie si
care au imaginea in negru a unui pieton. Aceste panouri trebuie
sa fie plasate, dupa necesitati, la bord sau la pasarela. Diametrul
panourilor trebuie sa fie de aproximativ 0,60 m.

(2) Daca este nevoie, aceste panouri trebuie sa fie iluminate
in asa fel incat sa fie vizibile noaptea.

ARTICOLUL 65

Interzicerea fumatului, folosirii luminilor,
lampilor neprotejate si focului la bord

(1) Daca la bord este interzis/interzisa fumatul sau intrebuintarea
flacarii, luminilor sau lampilor neprotejate, aceasta interzicere
trebuie sa fie semnalizata prin panouri albe, avand forma unui
disc cu diametrul de aproximativ 0,60 m, cu un chenar si o
diagonala rosie si care au la mijloc imaginea unei tigari din care
se degaja fum. Aceste panouri trebuie sa fie dispuse, dupa
necesitati, la bord sau la pasarela.

(2) Daca este nevoie, aceste panouri trebuie sa fie iluminate
in asa fel incat sa fie vizibile noaptea ih ambele borduri ale
navei.

ARTICOLUL 66
Semnalizarea navelor de supraveghere

Navele destinate supravegherii navigatiei trebuie sa poarte la
prova, pe ambele parti ale corpului, ca semn distinctiv, un romb
alb incadrat cu un chenar albastru. In afara de aceasta, ele
trebuie sa poarte:

a) ziua, pavilionul lor national si un pavilion alb in centrul
caruia se gaseste semnul distinctiv sus-mentionat;

b) ziua si noaptea, o lumina albastra intermitenta, daca
aceasta este necesara pentru exercitarea atributiilor lor.

ARTICOLUL 67
Semnale de pericol

(1) Atunci cand o nava in pericol vrea sa ceara ajutor, ea
poate emite sunete de clopot sau sunete prelungite repetate.

(2) Aceste semnale Tnlocuiesc sau completeaza semnalele
prevazute in RND.

ARTICOLUL 68
Interzicerea stationarii laterale

(1) Daca dispozitii regulamentare sau prescriptii speciale ale
OCT sau A.C.N.B. — R.A. Timis interzic stationarea laterala in
apropierea unei nave, aceasta nava trebuie sa poarte pe punte
in axa longitudinala un panou patrat cu un triunghi in partea de
jos. Cele doua fete ale panoului patrat trebuie sa fie albe, cu
marginile rosii si purtdnd o diagonala trasa din coltul superior
din stdnga pana in coltul inferior din dreapta si litera ,P” in mijloc
cu negru. Cele doua fete ale triunghiului trebuie sa fie albe si sa
aiba indicata cu cifre negre distanta in metri pana la care este
interzisa stationarea.

(2) Noaptea, aceste panouri trebuie sa fie iluminate astfel
incat sa fie perfect vizibile din ambele borduri ale navei.

ARTICOLUL 69

Semnalizarea suplimentara a navelor in mars
care efectueaza lucrari in calea navigabila

Navele in mars care efectueaza in calea navigabila lucrari
sau operatiuni de sondaj sau masuratori pot arata, fara a incalca
semnalizarea ce le este aplicabila in baza celorlalte prevederi
ale prezentului regulament, noaptea si ziua, o lumina galbena
clara sau obisnuitd intermitentd, vizibila din toate partile.
Folosirea acestei semnalizari se limiteaza numai la navele care
au o autorizatie scrisa din partea OCT si/saua A.C.N.B. —R.A.
Timis.

ARTICOLUL 70
Semnalizarea sonora

(1) Semnalele sonore, altele decét loviturile de clopot si
semnalul tritonal, trebuie sa fie formate prin emisia unui sunet
sau mai multor sunete consecutive avand urmatoarele
caracteristici:

a) sunet scurt — sunet cu o durata de aproximativ o secunda;

b) sunet lung — sunet cu o durata de aproximativ patru
secunde.

(2) Intre doué sunete consecutive intervalul trebuie sa fie de
aproximativ o secunda, cu exceptia semnalului ,0 serie de
sunete foarte scurte”, care trebuie sa fie compus din cel putin
sase sunete cu o duratd de aproximativ un sfert de secunda,
fiecare cu intervale de pauza de aceeasi durata.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 984/26.X.2020 15

ARTICOLUL 71
Semnale utilizate frecvent

A. SEMNALE GENERALE

a) Un sunet lung — ATENTIE!

b) Un sunet scurt — VIN LA TRIBORD

c) Doua sunete scurte — VIN LA BABORD

d) Trei sunete scurte — MASINA PE MARS INAPOI

e) Patru sunete scurte — SUNT IN IMPOSIBILITATE DE
MANEVRA

f) Serie de sunete foarte scurte — PERICOL IMINENT DE
ABORDAJ

g) Sunete lungi repetate — SEMNAL DE PERICOL

B. SEMNALE DE INTALNIRE

1. Primul caz:

a) Un sunet scurt al navei care navigheaza in amonte —
VREAU SA TREC PRIN BABORD

b) Un sunet scurt al navei care navigheaza in aval — DE
ACORD, TRECETI PRIN BABORD

c) Doua sunete scurte ale navei care navigheaza in aval —
NU SUNT DE ACORD, TRECETI PRIN TRIBORD

d) Doua sunete scurte ale navei care navigheaza in amonte —
DE ACORD, VOI TRECE PRIN TRIBORD.

2. Al doilea caz:

a) Doua sunete scurte ale navei care navigheaza in amonte —
VREAU SA TREC PRIN TRIBORD

b) Doua sunete scurte ale navei care navigheaza in aval —
DE ACORD TRECETI PRIN TRIBORD

c) Un sunet scurt al navei care navigheaza in aval — NU
SUNT DE ACORD, TRECETI! PRIN BABORD

d) Un sunet scurt al navei care navigheaza in amonte — DE
ACORD, VOI TRECE PRIN BABORD.

C. SEMNALE DE DEPASIRE

1. Primul caz:

a) Doua sunete lungi si doua sunete scurte ale navei care
ajunge din urma — VREAU SA DEPASESC PRIN BABORDUL
DVS.

b) Un sunet scurt al navei ajunse din urma — DE ACORD,
DEPASITI PRIN BABORDUL MEU

c) Doua sunete scurte ale navei ajunse din urma — NU
SUNT DE ACORD, DEPASITI PRIN TRIBORDUL MEU

d) Un sunet scurt al navei care ajunge din urma — DE
ACORD, VOI TRECE PRIN TRIBORDUL DVS.

2) Al doilea caz:

a) Doua sunete lungi si un sunet scurt ale navei care ajunge
din urma — VREAU SA DEPASESC PRIN TRIBORDUL DVS.

b) Doua sunete scurte ale navei ajunse din urma — DE
ACORD, DEPASITI PRIN TRIBORDUL MEU

¢) Un sunet scurt al navei ajunse din urma — NU SUNT DE
ACORD, DEPASITI PRIN BABORDUL MEU

d) Doua sunete scurte ale navei care ajunge din urma — DE
ACORD, VOI DEPASI PRIN BABORDUL DVS.

e) Imposibilitate de depasire: cinci sunete scurte ale navei
ajunse din urma — NU ESTE POSIBIL SA MA DEPASITI.

D. SEMNALE DE INTOARCERE

a) Un sunet lung urmat de un sunet scurt — VOI INTOARCE
LATRIBORD

b) Un sunet lung urmat de doua sunete scurte — VOI
INTOARCE LA BABORD

E. SEMNALE PENTRU CONDITII DE VIZIBILITATE
REDUSA

1. Nave care navigheaza cu ajutorul radarului:

a) NAVE CARE NAVIGHEAZA iIN AVAL, cu exceptia
ambarcatiunilor mici — semnal sonor tritonal, repetat atat de
des cat este necesar

b) NAVE CARE NAVIGHEAZA IN AMONTE — un sunet lung

2. Nave in stationare:

a) O serie simpla de batai de clopot, repetata la intervale de
cel mult un minut — STATIONEZ PE PARTEA STANGA A
SENALULUI

b) O serie dubla de batai de clopot, repetata la intervale de
cel mult un minut — STATIONEZ PE PARTEA DREAPTA A
SENALULUI

c) O serie tripla de batai de clopot, repetata la intervale de cel
mult un minut — STATIONEZ IN POZITIE NEDETERMINATA

F. SEMNALE PENTRU CONDITII DE VIZIBILITATE
REDUSA

a) Un sunet scurt — CAND O NAVA VINE LA TRIBORD

b) Doua sunete scurte — CAND O NAVA VINE LABABORD

ARTICOLUL 72

Semnale care servesc reglementarii navigatiei
pe calea navigabila

(1) Semnalele principale prevazute la art. 73 care figureaza
in sectiunea | din anexa nr. 7 la RND de mai jos pot fi completate
sau explicitate prin semnalele auxiliare prevazute la art. 74 care
figureaza in sectiunea Il din anexa nr. 7 la RND.

(2) Panourile pot sa aiba o dunga subtire alba urmand
conturul exterior.

ARTICOLUL 73
Semnale principale

A. SEMNALE DE INTERZICERE

A.1. Interzicere de trecere (semnal general)

Panouri sau lumini rosii, doua pavilioane sau doua panouri
rosii, doua lumini sau douéd pavilioane suprapuse indica o
interzicere prelungita.

A.2. Interzicerea oricarei depasiri

A.4. Interzicerea de ntalnire si depasire

A.5. Interzicerea de a stationa (de a ancora sau a se lega la
mal)

A.5.1. Interzicerea de a stationa pe latimea indicata in metri
(masurata de la semnal)

A.6. Interzicerea de a ancora sau a lasa sa se tarasca
ancore, cabluri sau lanturi

A.7. Interzicerea de a se lega la mal

A.8. Interzicere de a intoarce

A.9. Interzicerea de a provoca valuri

A.10. Interzicerea de trecere in afara spatiului indicat (printr-o
deschidere de pod sau de baraj)

A.11. Interzicerea de a trece, dar pregatiti-va de mars

A.12. Interzicerea navigatiei navelor autopropulsate

A.13. Interzicerea navigatiei pentru toate ambarcatiunile de
sport sau agrement

A.14. Interzicerea practicarii schiului nautic

A.15. Interzicerea navigatiei navelor cu vele

A.16. Interzicerea navigatiei navelor
autopropulsate si nici cu vele

A.17. Interzicerea navigatiei pe plansa cu vele

A.18. Terminarea zonei permise pentru navigatie cu viteza
mare a micilor ambarcatiuni de sport sau de agrement

A.19. Interzicerea de a lasa la apa sau de a ridica pe mal
ambarcatiuni

A.20. Interzicerea navigatiei cu motonautica

B. SEMNALE DE OBLIGATIE

B.1. Obligatia de a urma directia indicata prin sageata

B.2. a) Obligatia de a se indrepta spre partea senalului situat
la babord

b) Obligatia de a se indrepta spre partea senalului situat la
tribord

B.3. a) Obligatia de a tine partea senalului situat la babord

b) Obligatia de a tine partea senalului situat la tribord

B.4. a) Obligatia de a incrucisa senalul la babord

care nu sunt
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b) Obligatia de incrucisa senalul la tribord

B.5. Obligatia de a se opri in conditiile prevazute de prezentul
regulament

B.6. Obligatia de a respecta limita de viteza indicata (in km/h)

B.7. Obligatia de a emite un semnal sonor

B.8. Obligatia de a pastra o vigilenta deosebita

B.9. Obligatia de a se asigura inainte de a se angaja in calea
navigabila principala sau de a traversa, daca manevra nu obliga
navele care navigheaza pe aceasta cale sa si modifice drumul
sau viteza

B.10. Obligatia navelor care navigheaza pe calea principala
sa schimbe, daca este necesar, drumul sau viteza lor, pentru a
permite navelor sa iasa din port sau din calea afluenta

B.11. a) Obligatia de a intra in legatura radiotelefonica

b) Obligatia de a intra in legatura radiotelefonica pe canalul
indicat pe panou

C. SEMNALE DE RESTRICTIE

C.1. Adancimea apei este limitata.

c.2. Tnél’;imea libera deasupra suprafetei apei este limitata.

C.3. Latimea pasei de trecere sau a senalului este limitata.

Nota: pe panourile C.1, C.2 si C.3 mai pot fi inscrise cifre
care indicd in metri adancimea apei, inaltimea liberd de
deasupra suprafetei apei si ldtimea pasei de trecere sau a
senalului.

C.4. Sunt impuse restrictii de navigatie, ,informati-va!”.

C.5. Senalul este indepartat de malul drept (stéang); cifra
inscrisa pe semnal indica in metri distanta de la semnal fata de
care navele trebuie sa se mentina.

D. SEMNALE DE RECOMANDARE

D.1. Trecere recomandata:

a) in ambele sensuri; sau

b) in singurul sens indicat (trecerea in sens invers fiind
interzisa)

D.2. Recomandare de a se tine in spatiul indicat (intr-o
deschidere de pod sau baraj)

D.3. Recomandare de a se indrepta in sensul sagetii sau in
sensul luminii fixe spre lumina intermitenta

E. SEMNALE DE INDICATIE

E.1. Autorizarea trecerii (semnal general): fie panouri, fie
lumini sau pavilioane verzi

E.2. Traversarea unei linii electrice aeriene

E.3. Baraj

E.4. a) Bac care nu navigheaza liber

b) Bac care navigheaza liber

E.5. Permiterea de a stationa (la ancora sau legat la mal)

E.5.1. Permiterea de a stationa pe o latime a suprafetei apei,
masurata de la semnal si indicata in metri pe panou

E.5.2. Permiterea de a stationa pe o latime a suprafetei de
apa cuprinsa intre cele doua distante masurate de la semnal si
indicate in metri pe acesta

E.5.3. Numarul maxim de nave permise a stationa bord la
bord

E.6. Permitere de a ancora si de a lasa sa se tarasca ancore,
cabluri sau lanturi

E.7. Autorizatie de a se lega la mal

E.8. Loc de intoarcere

E.11. Sfarsitul unei interziceri sau obligatii valabile pentru un
singur sens de navigatie sau sfarsitul unei restrictii

E.12. Semnale avansate; una sau doua lumini albe:

a) lumina (i) continua: dificultate dincolo de semnal, opriti-va
daca prezentul regulament o cere!

b) lumina (i) intermitenta: puteti inainta!

E.13. Loc de alimentare cu apa potabila

E.15. Permiterea navigatiei navelor autopropulsate

E.16. Permiterea navigatiei ambarcatiunilor de sport sau
agrement

E.19. Permiterea navigatiei pentru navele care nu sunt
autopropulsate si nici cu vele

E.22. Permiterea de a lasa la apa sau de a ridica pe mal
ambarcatiuni

E.23. Posibilitatea de a obtine informatii nautice prin
radiotelefon pe canalul indicat

ARTICOLUL 74
Semnale auxiliare

Semnalele principale pot fi completate cu urmatoarele
semnale auxiliare:

a) tablite care indica distanta la care se aplica prevederea
sau particularitatea indicata prin semnalul principal

Nota: tablitele sunt amplasate deasupra semnalului principal.

Exemple: ,oprire la 1000 m” (auxiliar) deasupra ,bac care nu
navigheaza liber la 15600 m” (principal)

b) semnal luminos aditional; de exemplu, sageata alba
luminoasa care impreuna cu unele lumini reprezinta:

(i) cu lumina verde — PERMISIUNE

Exemplu: permisiune de intrare in bazinul care este situat in

directia sagetii
(if) cu lumina rosie — INTERDICTIE

Exemplu: interzicere de intrare in bazinul care este situat in
directia sagetii

c) sageti care indica directia sectorului la care se aplica
semnalul principal.

Nota: sagetile nu trebuie sa fie obligatoriu de culoare alba si
pot fi amplasate alaturi de semnalul principal sau sub acesta.

Exemple: ,Permiterea stationdrii” suplimentat cu ,Stationarea
interzisa (pe o distantd de 1000 m)”

d) indicatoare care poarta inscriptii explicative sau informatii
suplimentare.

Exemple: Opriti pentru vama! Emiteti un semnal lung!

CAPITOLUL IV
Reguli de navigatie privind intrarea si iesirea navelor
si formatiilor in cuplu pe canalul Bega

ARTICOLUL 75

Intrarealiesirea navelor si a formatiilor in cuplu
in/din canalul Bega

(1) Intrarealiesirea navelor sau a formatiilor in cuplu in/din
canalul Bega este permisa numai cu aprobarea OCT si
A.C.N.B. — R.A. Timis si in conformitate cu programul de
ecluzari stabilit de aceasta, care va fi comunicat navelor de catre
reprezentantii OCT si A.C.N.B. — R.A. Timis.

(2) Totodata conducatorii de nave/formatii in cuplu vor
confirma ca datele prevazute in avizarea pentru intrarea pe
canalul navigabil Bega si iesirea de pe canalul navigabil Bega au
ramas neschimbate sau vor comunica modificarile care au
aparut in perioada cuprinsa intre transmiterea avizarii pentru
intrarea si iesirea navelor/formatiilor in cuplu.

(8) OCT are drept de control pentru verificarea datelor
transmise de conducatorul de nava/formatiei in cuplu.

ARTICOLUL 76
Documentele necesare la bordul navei
(1) Navele/Formatiile in cuplu vor avea la bord toate
documentele necesare si valabile, in conformitate cu legislatia
in vigoare, fiind obligate sa le puna la dispozitia OCT si
A.C.N.B. — R.A. Timis.
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(2) Conducatorii de nave/formatii in cuplu, proprietarii sau
operatorii acestora sunt obligati sa depuna la OCT o declaratie
generala in care sunt evidentiate si cantitatile de marfa pentru
fiecare unitate din formatiile in cuplu.

(3) Navele, pe timpul cat navigheaza pe canalul navigabil
Bega sau opereaza in porturile/locurile de operare/punctele
izolate de operare situate pe acesta, sunt obligate sa aiba la
bord echipajul minim de siguranta, conform reglementarilor
legale in vigoare.

(4) La sosirea pentru operare intr-un port de pe canalul Bega,
depunerea listei de echipaj si a pasagerilor la OCT este
obligatorie.

ARTICOLUL 77
Transmiterea informatiilor

La solicitarea OCT si A.C.N.B. — R.A. Timis, conducétorii de
nave/formatii in cuplu au obligatia de a transmite prin
telefon/radiotelefon informatiile privind gabaritele navei/formatii
in cuplu, marfa de la bord, cantitatea de balast sau orice alte
informatii privind nava ori marfa transportata.

ARTICOLUL 78
Cazuri exceptionale

In caz de necesitate, cum ar fi eficientizarea ecluzarilor,
conditii meteorologice nefavorabile, la solicitarea OCT si
A.C.N.B. — R.A. Timis, conducatorii convoaielor vor modifica
configuratia formatiilor in cuplu.

ARTICOLUL 79
Interdictii

Este interzisa intrarea pe canalele navigabile a navelor sau
a formatiilor in cuplu atunci cand:

a) navele sunt incarcate peste marca de incarcare;

b) navele nu au la bord toate actele si certificatele prevazute
de legislatia Tn vigoare sau aceste acte si certificate nu sunt
valabile;

c¢) navele pot afecta conditiile de siguranta a navigatiei prin
canalele navigabile;

d) navele transporta marfuri periculoase, iar aceste marfuri:

(i) nu sunt mentionate in documentele de marfa aflate la
bordul navei sau nu sunt insotite de toate autorizatiile
prevazute de legislatia in vigoare pentru transportul
acestora;

(ii) suntinterzise la transportul pe apa;

e) navele au o inclinare mai mare de 4 grade.

ARTICOLUL 80
Restrictii impuse formatiilor in cuplu pe canalul Bega

(1) Zona de stationare si formare a formatiilor in cuplu la
intrarea in canal este situata la fronturile de asteptare ale zonei
industriale Timigoara.

(2) Inainte de intrarea pe canalul navigabil Bega si pe toata
durata tranzitarii canalului navigabil Bega, este interzis
navelor/formatiilor in cuplu sa aiba in afara bordului obiecte care
ar putea periclita siguranta celorlalte nave aflate pe canale, iar
ancorele vor fi la post.

ARTICOLUL 81
inchiderea temporara a navigatiei pe canalul Bega

OCT si A.C.N.B. — R.A. Timis pot hotari inchiderea
temporara a navigatiei pe canalul Bega in caz de conditii
hidrometeorologice nefavorabile sau de aparitie a ghetii, precum
si in cazul executarii lucrarilor de dragaj, a lucrarilor hidrotehnice
sau atunci cand din alte cauze navigatia pe canal este
periclitata.

ARTICOLUL 82

Intrarea navelor/formatiilor in cuplu pe sectorul roménesc
al canalului Bega

(1) Intrarea navelor/formatiilor in cuplu in canalul Bega se
face de regula n ordinea sosirii.

(2) Conducatorii de nave/formatii in cuplu au obligatia de a
anunta sosirea, prin radiotelefon, cu cel putin doué ore Tnainte.

(3) Navele de control ale OCT si navele cu misiune speciala
au prioritate la intrarea/iesirea in/din canalul navigabil Bega.

ARTICOLUL 83
Ancorarea in canalul Bega

(1) Navele si formatiile in cuplu care ancoreaza in canalul
navigabil Bega nu trebuie sa impiedice navigatia, respectand
dispozitile OCT si A.C.N.B. — R.A. Timis.

(2) Dupa ancorare, navele/formatiile in cuplu vor comunica la
OCT si A.C.N.B. — R.A. Timis ora si pozitia in care au ancorat,
solicitand instructiuni privitoare la tranzitare.

CAPITOLUL V
Nave care efectueaza transporturi de substante
inflamabile pentru alimentarea cu combustibil a navelor
de navigatie interioara, a aparatelor plutitoare angrenate
in operatiuni de intretinere a canalului navigabil Bega
si a ambarcatiunilor de agrement

ARTICOLUL 84
Nave care efectueaza transporturi de substante inflamabile

Navele care efectueaza transporturi de substante inflamabile
conform Acordului european privind transportul international al
marfurilor periculoase pe caile navigabile interioare (ADN)
trebuie sa poarte, pe langa semnalizarea prescrisa de prezentul
regulament, urmatoarea semnalizare, conform subsectiunilor
7.1.5.0 sau 7.2.5.0 din ADN:

— pe timp de noapte: lumina albastra;

— pe timp de zi: un con albastru, cu varful in jos, asa cum se
indica in capitolul 3.2 din ADN in tabelul A coloana 12 sau in
tabelul C coloana 19.

Aceste semnale trebuie sa fie plasate intr-un loc adecvat si
destul de sus pentru a fi vizibile din toate partile; conul albastru
poate fi de asemenea inlocuit de un con albastru in prova si in
pupa navei, la o inaltime de cel putin 3 m.

ARTICOLUL 85

Stationarea in apropierea navelor care efectueaza transporturi
de substante inflamabile

Stationarea in apropierea navelor care efectueaza
transporturi de substante inflamabile pentru alimentarea cu
combustibil a navelor de navigatie interioard, a aparatelor
plutitoare angrenate in operatiuni de intretinere a canalului
navigabil Bega si a ambarcatiunilor de agrement se va face cu
respectarea urmatoarelor conditii:

1. Distanta minima obligatorie intre doua nave:

a) 10 m — daca una dintre acestea poarta noaptea lumina
albastra sau ziua conul albastru;

b) 50 m — daca una dintre acestea poarta noaptea cele doua
lumini albastre sau ziua cele doua conuri albastre;

¢) 100 m — daca una dintre acestea poarta noaptea cele trei
lumini albastre sau ziua trei conuri albastre.

2. In cazul in care navele poartd semnalizéri cu numere
diferite de conuri albastre sau lumini albastre, distanta minima in
stationare va fi cea corespunzatoare pentru numarul cel mai
mare de conuri albastre sau lumini albastre purtate.
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3. Daca navele sau formatiile in cuplu poarta semnalizari cu
acelasi numar de lumini albastre sau conuri albastre, distanta
minimd in stationare intre ele se impune a fi cea
corespunzatoare numarului de lumini albastre sau numarului de
conuri.

Pentru stationare, OCT poate da derogari in cazuri
particulare.

CAPITOLUL VI

Prevenirea poluarii apei si eliminarea deseurilor
rezultate la bordul navelor

ARTICOLUL 86
Definitii

(1) In sensul prezentului capitol urmétorii termeni semnifica:

a) deseuri/ape uzate — diferenta intre deseuri provenite din
exploatarea navei si deseurile de marfa;

b) deseurile provenite din exploatarea navei — deseuri si ape
uzate produse la bord, ca urmare a exploatarii si intretinerii
navei;

c) deseuri de marfa — deseurile si apele uzate rezultate la
bordul navei datorita marfii operate;

d) statii de colectare autorizate — nave in sensul art. 2 lit. s)
sau instalatii la uscat, autorizate de autoritatea competents,
pentru colectarea deseurilor provenind din exploatarea navei,
precum si deseurilor de marfa;

e) incarcatura exclusivd — cursa In timpul careia se
transporta constant aceeasi sau o altd incarcatura pentru care
nu este necesara curatarea magaziilor sau tancurilor de marfa.

(2) Termenii folositi in exploatarea navelor sunt:

a) grasimi uzate — grasimile rezultate Tn urma operatiunilor
de gresare a rulmentilor si instalatiilor de gresare si alte grasimi
care nu mai pot fi reutilizate;

b) uleiuri uzate — uleiurile uzate sau alte produse de ungere
(gresare) neutilizabile pentru motoare, angrenaje si instalatii
hidraulice;

c) alte deseuri uleioase sau unsuroase — filtre uzate (filtre
uzate de ulei si aer), carpe folosite (carpe si lavete de sters
murdare), recipiente (goale, murdare), ambalaje;

d) apa de santind — apa uleioasa provenita din santina salii
masinilor, din pic, din coferdamuri sau din compartimentele
laterale;

e) ape uzate domestice — apele uzate provenind de la
bucatarie, sali de mese, bai si spalatorii, precum si ape fecale;

f) gunoaie menajere — deseurile organice si neorganice
provenite din menaj (de exemplu: resturi alimentare, hartie si
sticla, deseuri de bucéatarie analoge) ce nu contin alte deseuri,
asa cum au fost definite cele din exploatarea navei;

g) slops — amestecuri de reziduuri de marfa cu resturi de
apa folosita pentru spalat, de la rugina sau de la slam, apte sau
nu pentru a fi pompate;

h) alte deseuri speciale — rezultate in timpul exploatarii
navei, cu exceptia deseurilor indicate la lit. a)—g).

(3) Termenii folositi pentru Thcarcatura sunt:

a) curdtare — evacuarea resturilor de incarcatura cu ajutorul
mijloacelor potrivite (de exemplu: maturi, perii mecanice, tehnica
de aspirare, sistem de evacuare suplimentara), care permit
ajungerea la stadiul de curatenie:

(i) maturat; sau
(ii) aspirat; sau
(iii) evacuarea reziduurilor de manipulare in alte locuri;

b) spélare — evacuarea reziduurilor de incarcare din calele

maturate sau aspirate cu ajutorul apei sau al vaporilor de ap3;

c) apa din spalare — apa rezultata de la spalarea navelor
maturate sau aspirate. In aceeasi masura se include aici apa de
ploaie provenita din aceste nave.

ARTICOLUL 87
Indatoriri generale de vigilenta

Conducatorul navei, membrii echipajului sau alte persoane
care se gasesc la bord trebuie sa manifeste vigilenta necesara
impusa de circumstante pentru a se evita poluarea canalului
navigabil Bega si a se diminua la maximum cantitatea de
deseuri si ape uzate provenite de la bord.

ARTICOLUL 88
Interzicerea deversarii si aruncarii in canalul Bega

(1) Este interzisa aruncarea sau deversarea in canalul
navigabil Bega a uleiurilor uzate, apei de santina si altor
reziduuri uleioase sau grase, precum si a apei menajere, a
marfurilor, resturilor de marfa, gunoaielor menajere si altor
reziduuri speciale.

(2) In caz de deversare accidentala de deseuri de genul celor
prevazute la paragraful 1 alin. (1) de mai sus sau in cazul unui
pericol de deversare, conducatorul navei trebuie sa anunte fara
intarziere dispeceratul Administratiei Bazinale de Apa Banat,
OCT si A.C.N.B. — R.A. Timis, indicand cat mai exact posibil
natura si locul deversarii.

ARTICOLUL 89
Colectarea si tratarea reziduurilor la bord

(1) Conducatorul navei trebuie sa asigure colectarea
separata la bord a reziduurilor uleioase si grase provenite din
exploatarea navei in recipiente special destinate acestui scop
sau a celor provenite din apele de santina. Recipientele de
colectare a reziduurilor trebuie amplasate la bord in asa fel incat
orice scurgere din ele sa poata fi usor constatata si oprita la
timp.

(2) Se interzic:

a) utilizarea drept rezervoare de colectare a uleiului uzat a
unor rezervoare mobile amplasate pe punte;

b) distrugerea deseurilor la bord, cu exceptia cazurilor in care
incinerarea se face in instalatii autorizate de o autoritate
competenta;

c) introducerea in compartimentul masini de produse de
curatenie care dizolva uleiul sau grasimea sau cu actiune
emulsifianta.

ARTICOLUL 90

Registrul de evidenta a deseurilor provenite de la nava,
predarea deseurilor la statiile de colectare

(1) Fiecare nava avand un compartiment al masinilor sau o
sectie de motoare este prevazuta cu un registru de evidenta a
deseurilor, eliberat de catre capitania de port. Acest registru de
evidenta si control trebuie péastrat la bord. Dupa reinnoirea sa,
va fi pastrat la bord cel putin 6 luni dupa ultima inregistrare.

(2) Deseurile trebuie predate, pe baza de inscris justificativ,
la statiile de colectare agreate de autoritatile competente, la
intervale regulate, determinate de starea si exploatarea navei.
Acest inscris justificativ consta in mentionarea in jurnalul de
evidenta si control al uleiului uzat a cantitatilor preluate de statiile
de colectare.

(3) Fiecare nava care, pe baza prevederilor valabile in afara
canalului navigabil Bega, este prevazuta cu alte documente
referitoare la evidenta stocarii deseurilor rezultate din
exploatarea navei trebuie sa poatd sa faca dovada prin
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respectivele documente a stocarii si predarii deseurilor la statiile
de colectare in afara canalului navigabil Bega. De asemenea,
este considerat dovada si jurnalul de evidenta si control al
uleiului uzat.

(4) Resturile menajere trebuie colectate si predate la statiile
de colectare prevazute in acest scop.

(5) OCT are dreptul de a verifica exactitatea inscrisurilor
facute Tn jurnalele sus-mentionate si a lua copii dupa acestea.

ARTICOLUL 91

Colectarea si eliminarea apelor reziduale

(1) Apele reziduale provenite de la nave nu sunt considerate
drept reziduuri de hidrocarburi sau de amestecuri de apa si
hidrocarburi, daca continutul lor in hidrocarburi nu depéaseste
15 mgl/litru.

(2) Apele uzate netratate trebuie colectate si predate la
statiile de colectare prevazute n acest scop.

(3) Este interzisa evacuarea apelor uzate netratate sau
tratate insuficient in apele canalului navigabil Bega. Apele uzate
tratate si apele reziduale menajere tratate provenind de la bordul
navelor nu sunt considerate poluante, din punctul de vedere al
protectiei apelor canalului navigabil Bega, daca indicii lor de
poluare nu depasesc limitele urmatoare, impuse conform
NTPA-001/2002 (Normativul privind stabilirea limitelor de
incarcare cu poluanti a apelor uzate industriale si urbane la
evacuarea n receptorii naturali):

a) continutul de materii totale in suspensie: 35 mg/dms3;

b) consum biochimic de oxigen la 5 zile CBO-5: 25 mg
Oo/dms;

c) consum chimic de oxigen CCO-Cr: 125 mg O,/dms3;

d) azot total: 15 mg/dms;

e) fosfor total: 2 mg/dms3;

f) detergenti: 0,5 mg/dms3;

g) substante extractibile cu solventi organici: 20 mg/dms3;

h) produs petrolier: 5 mg/dms3.

(4) Caracteristicile prevazute la alin. (3) sunt obtinute prin
instalatii specializate de tratare a apelor uzate; diluarea apei
tratate prin diferite mijloace nu este admisa.

ARTICOLUL 92
Vopsirea si curatarea exterioara a navei

(1) Este interzisa aplicarea uleiului sau curatarea bordajului
exterior al navelor cu substante a caror deversare in apa este
interzisa.

(2) Totodata, este interzisa utilizarea impotriva depunerilor
pe corpurile navelor a unor sisteme de vopsire antivegetative
contindnd substante sau preparate pe bazéd de compusi de
mercur, compusi de arsenic, compusi organici de plumb,
hexachlorociclohexan.

CAPITOLUL VII
Precautii ce trebuie luate de catre navele/formatiile in
cuplu in mars, la ancora sau legate la mal

ARTICOLUL 93
Principii generale de stationare
(1) Faéra a incalca celelalte prevederi ale prezentului
regulament, navele trebuie sa isi aleaga locul de stationare cét
mai aproape de mal, atat cat le permit pescajul si conditiile
locale, si, in toate cazurile, sa nu impiedice navigatia.

(2) Independent de conditiile speciale impuse de autoritatile
competente, constructiile plutitoare trebuie sa fie amplasate
astfel incat sa lase senalul liber pentru navigatie.

(3) Toate navele si formatiile in cuplu trebuie sa fie ancorate
sau legate suficient de solid, tindnd cont de curent, de vant, de
valuri si de efectele de suctiune provocate de alte nave, in asa
fel incat sa poata sa urmeze variatiile nivelului apei si, de
asemenea, sa nu constituie un pericol sau o stanjenire pentru
alte nave.

ARTICOLUL 94
Stationarea

(1) Navele si formatiile Tn cuplu nu pot stationa:

a) in sectoarele caii navigabile unde stationarea este de
regula interzisa;

b) in sectoarele desemnate de OCT si A.C.N.B. — R.A.
Timis;

c) in sectoarele indicate cu semnalul de interzicere
A.5 (RND); interzicerea se aplica Tn acest caz numai pe acea
parte a caii navigabile unde acest semnal este instalat;

d) sub poduri si sub liniile electrice aeriene de inalta tensiune;

e) in trecerile Tnguste si la apropierea lor, de asemenea, in
acele sectoare care, in cazul stationarii navelor, devin treceri
inguste, de asemenea, in imediata apropiere de aceste
sectoare;

f) la intrarile si iesirile din caile afluente;

g) pe traseul pe care il urmeaza navele pentru a acosta sau
pentru a pleca de la un debarcader;

h) in sectoarele de intoarcere indicate prin semnalul de
indicatie E.8 (RND);

i) in dreptul unei nave care poartad semnalul de interzicere a
stationarii, la o distanta in metri mai mica decéat cifra indicata in
triunghiul alb al semnalului respectiv;

j) In sectoarele de apa marcate prin semnalul de interzicere
A.5.1 (RND) si a caror latime, masurata de la semnal, este
indicata in metri pe acesta.

(2) In sectoarele in care stationarea este interzisa navele si
formatiile n cuplu nu pot stationa decéat in zonele de stationare
indicate printr-unul din semnalele de indicatie E.5 pana la
E.7 (RND).

ARTICOLUL 95
Ancorarea

(1) Navele nu pot ancora:

a) in sectoarele caii navigabile in care ancorarea este de
regula interzisa;

b) In sectoarele indicate prin semnalul de interzicere A.6
(RND); in acest caz, interzicerea se aplica pe partea caii
navigabile unde este instalat semnalul.

(2) in sectoarele unde ancorarea este interzisa in baza
prevederilor alin. (1) lit. a), navele nu pot ancora decat in
sectoarele indicate prin semnalul de indicatie E.6 (RND) si
numai pe partea caii navigabile unde este instalat acest semnal.

ARTICOLUL 96
Legarea

(1) Navele nu se pot lega la mal:

a) in sectoarele caii navigabile in care legarea este de regula
interzisa;

b) in sectoarele indicate prin semnalul de interzicere
A.7 (RND); interzicerea se aplica in acest caz pe partea de cale
navigabila unde este instalat acest semnal.

(2) In sectoarele in care legarea la mal este interzisa in baza
prevederilor alin. (1) lit. a), navele nu se pot lega decéat in
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sectoarele indicate prin semnalul de indicatie E.7 (RND) si
numai pe partea de cale navigabila unde este instalat acest
semnal.

(3) Se interzice folosirea pentru legare a arborilor, panouirilor,
parapetilor, stalpilor, postamentelor, coloanelor, scarilor
metalice, balustradelor si a altor asemenea.

ARTICOLUL 97
Locuri de stationare

(1) In locurile de stationare in care este instalat semnalul de
indicatie E.5 (RND), navele nu pot stationa decét pe partea de
cale navigabila pe care este instalat acest semnal.

(2) In locurile de stationare in care este instalat semnalul de
indicatie E.5.1. (RND), navele pot stationa numai in sectorul
marcat de acest semnal si la o distantd de semnal indicata in
metri pe acesta.

(3) In locurile de stationare in care este instalat semnalul de
indicatie E.5.2 (RND), navele nu pot stationa decét pe sectorul
cuprins intre cele doué distante indicate in metri pe semnal.
Aceste distante se masoara de la semnal.

(4) In locurile de stationare in care este instalat semnalul de
indicatie E.5.3 (RND), numarul navelor stationate bord la bord
pe acea parte a caii navigabile unde acest semnal este instalat
nu poate fi superior numarului inscris n cifre romane pe semnal.

(5) In locurile de stationare, in lipsa altor prevederi, navele
trebuie sa fie stationate bord la bord, incepand de la mal, pe
acea parte a caii navigabile pe care este instalat semnalul.

(6) Cand, in completarea semnalelor de la mal, acvatoriul
locului de stationare se delimiteaza si cu semnale plutitoare,
acestea se marcheaza:

— n partea dreapta a senalului, cu geamanduri luminoase
de interzicere A.5 (RND);

— in partea stdnga a senalului, cu geamanduri luminoase
A.6 (RND).

(7) In situatia prevazuta la alin. (6) semnalele plutitoare
separa senalul de acvatoriul locului de stationare.

CAPITOLUL VI

Reguli de navigatie pentru portiunea canalului Bega
care traverseaza oragul Timigoara
de la km 111 la km 118 + 350

ARTICOLUL 98
Alcétuirea formatiilor in cuplu

Pe aceasta portiune a canalului navigabil Bega este permisa
navigatia formatiilor in cuplu ce nu depasesc gabaritele standard
stabilite de A.C.N.B. — R.A. Timis la art. 5 alin. (2).

ARTICOLUL 99

Regula de evitare

Nava mergéand in amonte va face loc navei mergand in aval.

ARTICOLUL 100
Navigatia ambarcatiunilor de agrement
Ambarcatiunile de agrement vor lasa liber drumul navelor de
pasageri pentru voiaje de zi, aparatelor plutitoare, constructiilor

plutitoare, remorcherelor, impingatoarelor, slepurilor, barcilor de
serviciu.

ARTICOLUL 101
Locul de rondou pentru ambarcatiunile de agrement

Ambarcatiunile de agrement nu vor putea face rondoul decét
in pupa navelor care navigheaza.

CAPITOLUL IX
Dispozitii finale

ARTICOLUL 102
Dispozitii generale si finale

(1) Constructiile plutitoare: pontoane si debarcadere,
existente pe canalul navigabil Bega la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament vor fi verificate si avizate din punctul de
vedere al sigurantei navigatiei, conform reglementarilor in
vigoare, de catre ANR, iar locurile de stationare vor fi aprobate
de catre A.C.N.B. — R.A. Timis.

(2) Pentru strandurile, colectoarele de canalizare si
colectoarele statiilor de pompare care au legatura cu canalul
navigabil Bega, ANR va emite un aviz din punctul de vedere al
sigurantei navigatiei, Tn vederea obtinerii autorizatiei de
functionare.

(3) A.C.N.B. — R.A. Timis va aviza studiile si proiectele
privind lucrarile hidrotehnice si alte lucrari care se executa pe
canalul navigabil Bega, precum si studiile si proiectele privind
lucrarile de traversare sau subtraversare si stabilirea si avizarea
locurilor de deversare a materialelor rezultate ca urmare a
efectuarii lucrarilor mentionate in prezentul alineat.

(4) Proprietarii ale caror nave sunt necorespunzatoare din
punct de vedere tehnic sau care impiedica navigatia pe canalul
navigabil Bega vor inceta imediat activitatea, fiind obligati sa
ridice navele respective sau sa le relocheze in termenul fixat de
OCT si A.C.N.B. — R.A. Timis.

(5) Conducatorii de nave sunt obligati sa respecte avizele
catre navigatori date de catre OCT si/sau de catre A.C.N.B. —
R.A. Timis.

(6) Avariile produse elementelor de infrastructura ale
canalului navigabil Bega, precum si blocarile canalului navigabil
Bega sau poluarile produse de catre navele sau formatiile in
cuplu care navigheaza pe canalul navigabil Bega, aflate in mars
sau in stationare, sunt considerate prejudicii aduse A.C.N.B. —
R.A. Timis, iar toate pagubele rezultate sunt suportate de cei
responsabili de producerea lor, conform prevederilor legale in
vigoare. A.C.N.B. — R.A. Timis nu raspunde pentru niciun fel
de prejudicii aduse navelor ce se afla Th mars sau in stationare
pe canalul navigabil Bega pe sectorul romanesc.

(7) Conducatorii navelor/formatiilor in cuplu care navigheaza
pe canalul Bega au obligatia de a comunica OCT siA.C.N.B. —
R.A. Timis, prin telefon/radiotelefon, orice eveniment care poate
aduce prejudicii navigatiei sau poate periclita siguranta navelor,
formatiilor in cuplu, poate aduce daune amenajarilor si
constructiilor hidrotehnice ale canalului navigabil Bega si
mediului.

(8) Semnalele care servesc reglementarii navigatiei pe
canalul navigabil Bega sunt cele prezentate in RND.

(9) Tncalcarea prevederilor prezentului regulament atrage
pentru cei vinovati raspunderea juridica, in conformitate cu
prevederile legale in vigoare.

(10) Navelor venite din zone cu epidemii sau celor care au la
bord persoane suferind de boli contagioase, stabilite de
organele sanitare ca fiind periculoase (pesta, holera, febra
galbena etc.), le este interzisa intrarea pe canalul navigabil Bega
fara aprobarea OCT, A.C.N.B. — R.A. Timis si a autoritatilor
sanitare.
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MINISTERUL FINANTELOR PUBLICE

ORDIN
privind prospectul de emisiune a obligatiunilor de stat
cu cupon denominate in euro lansate in luna octombrie 2020

In temeiul:

— art. 10 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 34/2009 privind organizarea
si functionarea Ministerului Finantelor Publice, cu modificarile si completarile
ulterioare;

— Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 64/2007 privind datoria publica,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 109/2008, cu modificarile si
completarile ulterioare, al Normelor metodologice de aplicare a prevederilor
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 64/2007 privind datoria publica, aprobate
prin Hotararea Guvernului nr. 1.470/2007, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Regulamentului-cadru privind operatiunile de piata cu titluri de stat pe
piata interna, aprobat prin Ordinul ministrului finantelor publice nr. 2.245/2016, al
Regulamentului Béncii Nationale a Roméaniei nr. 7/2016 privind piata primara a
titlurilor de stat administratd de Banca Nationald a Romaniei, al Regulamentului
Bancii Nationale a Romaniei nr. 12/2005 privind piata secundara a titlurilor de stat
administrata de Banca Nationala a Romaniei, cu modificarile ulterioare, si al
Conventiei nr. 184.575/13/2005, incheiate intre Ministerul Finantelor Publice si
Banca Nationala a Romaniei,

ministrul finantelor publice emite urmatorul ordin:

Art. 1. — in vederea finantrii deficitului bugetului de stat si refinantrii datoriei
publice, in luna octombrie 2020 se aproba prospectul de emisiune a obligatiunilor de
stat cu cupon denominate in euro, in valoare nominala totala de 700.000.000 euro,
prevazut in anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Directia generala de trezorerie si datorie publica va duce la
indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea .

Ministrul finantelor publice,
Vasile-Florin Citu

Bucuresti, 22 octombrie 2020.

Nr. 2.881.
ANEXA
PROSPECT DE EMISIUNE
a obligatiunilor de stat cu cupon denominate in euro lansate in luna octombrie 2020
Art. 1. — In vederea finantarii deficitului bugetului de stat si refinantérii datoriei publice in luna octombrie 2020, Ministerul

Finantelor Publice anunta lansarea unei noi emisiuni de obligatiuni de stat cu cupon denominate in euro, cu urmatoarele
caracteristici:

Codul Data Data Maturitate Maturitate Rata Dobéanda Valoarea
ISING) Data licitatiei emisiunii scadentei initiala reziduala cuponului acumulata nominala totala
; Nr. de ani Nr. de ani — % — — euroftitiu — — euro —
RORKMPDW6S94 | 27.10.2020 | 29.10.2020 | 28.11.2022 2 2,08 0,45% 20,66 700.000.000

(*) In conformitate cu prevederile Ordinului ministrului economiei si finantelor nr. 2.231/2008 privind titlurile de stat ce urmeaza a fi tranzactionate si pe
piata reglementata administrata de Societatea Comerciala ,Bursa de Valori Bucuresti” — S.A., aceasta serie se poate tranzactiona simultan pe piata secundara
administrata de Banca Nationala a Romaniei si pe piata reglementata administrata de S.C. ,Bursa de Valori Bucuresti” — S.A.
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Art. 2. — Valoarea nominala totald a emisiunii de obligatiuni
de stat cu cupon denominate in euro poate fi majorata prin
redeschideri ulterioare ale acesteia.

Art. 3. — Valoarea nominala individuala a unei obligatiuni de
stat cu cupon denominate Tn euro este de 5.000 euro.

Art. 4. — Dobanda (cuponul) se plateste anual la data de
28 noiembrie, incepand cu 28 noiembrie 2020 si terminand cu
28 noiembrie 2022, fiind determinata conform formulei:

D = VN* r/ frecventa anuala a cuponului (1),

in care:

D = dobanda (cuponul);

VN = valoarea nhominala;

r = rata cuponului.

Art. 5. — Metoda de vanzare este licitatia care va avea loc la
data mentionata in tabelul de mai sus, iar adjudecarea se va
efectua dupa metoda cu pret multiplu. Cotatia de pret va fi
exprimata sub forma procentuala, cu patru zecimale.

Art. 6. — Obligatiunile de stat cu cupon denominate in euro
pot fi cumparate de catre dealerii primari, care vor transmite
oferte atat in cont propriu, cat si in contul clientilor, persoane
fizice si juridice.

Art. 7. — (1) Ofertele de cumpaérare sunt competitive si
necompetitive.

(2) In cadrul ofertei de cumparare competitive se vor indica
elementele cuprinse in anexa nr. 6.3 la Normele Bancii
Nationale a Roméniei nr. 1/2016 privind aplicarea
Regulamentului Bancii Nationale a Romaniei nr. 7/2016 privind
piata primara a titlurilor de stat administratd de Banca Nationala
a Romaniei, cu modificarile ulterioare.

(3) Numarul cotatiilor de pret nu este restrictionat.

(4) Ofertele de cumparare necompetitive pot fi depuse de
persoane fizice si juridice, cu exceptia institutiilor de credit, asa
cum sunt acestea definite in Ordonanta de urgentd a Guvernului
nr. 99/2006 privind institutiile de credit si adecvarea capitalului,
aprobata cu maodificari si completari prin Legea nr. 227/2007, cu
modificarile si completarile ulterioare, n calitate de clienti ai
dealerilor primari.

(5) In cadrul ofertei de cumparare necompetitive se vor indica
elementele cuprinse in anexa nr. 5.2 la Normele Bancii
Nationale a Romaéniei nr. 1/2016 privind aplicarea
Regulamentului Bancii Nationale a Romaniei nr. 7/2016 privind
piata primara a titlurilor de stat administrata de Banca Nationala
a Romaniei, cu modificarile ulterioare. Se admit oferte de
cumparare necompetitive intr-o pondere de 25% din totalul
emisiunii anuntate. Oferta necompetitiva depusa de dealerul
primar Tn contul unui singur client nu va putea depasi valoarea
calculata prin aplicarea ponderii anterior mentionate. Executarea
acestora se va efectua la nivelul mediu ponderat al pretului la
care s-au adjudecat ofertele competitive.

(6) Fiecare transa a ofertei de cumparare competitive sau
necompetitive va fi de minimum 5.000 euro.

Art. 8. — (1) Ofertele de cumparare se transmit la Banca
Nationald a Romaniei, ce actioneaza in calitate de administrator
al pietei primare si secundare a titlurilor de stat si al sistemului
de inregistrare/depozitare, in ziua licitatiei in intervalul orar
10,00—12,00.

(2) Sedinta de licitatie incepe dupa incheierea orarului de
transmitere a ofertelor de cumparare specificat la alin. (1).

Art. 9. — In functie de necesitatile de finantare si/sau de
nivelul randamentului rezultat in urma licitatiei, Ministerul
Finantelor Publice isi rezerva dreptul ca suma Tmprumutata
aferenta unei serii sa fie majorata, micsorata sau anulata.

Art. 10. — Rezultatul licitatiei se va stabili in aceeasi zi la
sediul Bancii Nationale a Romaéniei de catre Comisia de licitatie
constituitd Tn acest scop si va fi dat publicitatii.

Art. 11. — Plata obligatiunilor de stat cu cupon denominate
in euro se va efectua la data emisiunii, pana cel tarziu la
ora 15,00 — ora Romaniei, prin transferarea de catre dealerul
primar si/sau de cétre institutiile de credit, asa cum sunt acestea
definite in Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 99/2006
privind institutiile de credit si adecvarea capitalului, cu
modificarile si completérile ulterioare, in calitate de clienti ai
dealerilor primari, detinatori inregistrati, In contul in euro al
Bancii Nationale a Roméaniei din sistemul TARGETZ2 (participant
BIC: NBORROBUXXX), a sumei reprezentand costul
obligatiunilor de stat cu cupon denominate in euro aferent
transelor adjudecate.

Art. 12. — Ra&scumpararea obligatiunilor de stat cu cupon
denominate in euro se va efectua la data scadentei, prin
creditarea conturilor corespondente in euro ale dealerilor primari
si/sau ale institutiilor de credit, asa cum sunt acestea definite in
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 99/2006 privind institutiile
de credit si adecvarea capitalului, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 227/2007, cu modificarile si
completarile ulterioare, in calitate de clienti ai dealerilor primari,
detinatori Tnregistrati, comunicate oficial Bancii Nationale a
Romaniei cu cel putin doud zile lucratoare anterior datei
scadentei, cu suma reprezentdnd valoarea nominala a
obligatiunilor de stat cu cupon denominate in euro, inclusiv
cuponul aferent acestora.

Art. 13. — Evenimentele de plata aferente obligatiunilor de
stat cu cupon denominate in euro se gestioneaza in
conformitate cu Regulile Sistemului de inregistrare si decontare
a operatiunilor cu titluri de stat — SaFIR.

Art. 14. — Daca data la care trebuie efectuata una dintre
platile aferente titlului de stat este o zi de sarbatoare sau o zi
nelucratoare, plata se va face in urmatoarea zi lucratoare, fara
obligarea la dobanzi moratorii. Titlurile de stat care se regasesc
in aceasta situatie raman in proprietatea detinatorului inregistrat
si nu pot fi tranzactionate.

Art. 15. — Regimul fiscal al titlurilor de stat prevazute la art. 1
este reglementat de legislatia in vigoare.
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ACTE ALE AUTORITATII ELECTORALE PERMANENTE

AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT

detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale —

candidat independent Scurtu Vasile

23

Denumirea partidului politic/aliantei politice/organizatiei cetatenilor apartinand minoritatilor nationale, numele si prenumele
candidatului independent: Scurtu Vasile

Tipul procesului electoral: alegeri locale

Data desfasurarii procesului electoral: 27 septembrie 2020

n cazul candidatului independent se inscrie si functia pentru care acesta a candidat: consilier local

Venituri electorale

Cuantumul total
Numérl Provenienta al contributiilor electorale
i - § Cuantumul total Cuantumul total Cuantumul total provenite din transferul
candidatilor . i contributiilor electorale -~ - o - PN
. - « . Numele si prenumele candidatilor RS al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | fondurilor obtinute in afara
Circumscriptia electorala din ’ s y ale candidatilor N o R N
. . care au depus contributii electorale L pel X ale candidatilor ale candidatilor ale candidatilor perioadei electorale
circumscriptia ! (venituri proprii, donatii L - . PR ) . RO
Y - N provenite din venituri proprii provenite din donatii provenite din fmprumuturi virate fn contul bancar
electorala sau fmprumuturi) ! ;
judetean sau
al municipiului Bucuresti
37 Parva 1
Cuantumul total al veniturilor electorale in circumscriptia electorala 0
Cuantumul total al contributiilor electorale provenite din transferul fondurilor obtinute in afara perioadei electorale 0

Cheltuieli electorale

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia

Cuantumul total
al cheltuielilor

Cuantumul total

Cuantumul total

Cuantumul total
al cheltuielilor

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru inchirierea de spatii
si echipamente
si cheltuielilor de protocol
destinate organizarii
de evenimente cu tematica

Cuantumul total

) - N - : pentru productia al cheltuielilor I pentru brosuri, pliante i s I
Circumscriptia electorald/Nivelul central si difuzarea materialelor . i . al cheltuielilor X i politica, economica, al cheltuielilor
’ iy M < si difuzarea materialelor pentru cercetari ) si alte materiale M s L
de propaganda electorala iy < « L pentru afise electorale y « < culturald sau sociala, pentru comisioane bancare
> - de propaganda electorald sociologice i de propaganda electorala "
la radio, televiziune . A pentru transport si cazare,
e o online tiparite . PR AR,
si in presa scrisa pentru asistentd juridica si
alte tipuri de consultantd,
precum si pentru
plata serviciilor
mandatarilor financiari
37 Parva 0 0 0 0 0 0
Cuantumul total al cheltuielilor in circumscriptia electorald/la nivel central 0
Cuantumul total al veniturilor electorale 0
Cuantumul total al cheltuielilor electorale 0

Numele si prenumele mandatarului financiar coordonator

Dunca Expert Cont si Asociatii — S.R.L.

Semnatura mandatarului financiar coordonator

Data intocmirii raportului detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale

5.10.2020
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AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale —
candidat independent Spatar Alexandru

Denumirea partidului politic/aliantei politice/organizatiei cetatenilor apartinand minoritatilor nationale, numele si prenumele
candidatului independent: Spatar Alexandru

Tipul procesului electoral: alegeri locale
Data desfasurarii procesului electoral: 27 septembrie 2020
n cazul candidatului independent se inscrie si functia pentru care acesta a candidat: primar

Venituri electorale

Circumscriptia electorala

Provenienta
contributiilor electorale
ale candidatilor
(venituri proprii, donatii
sau imprumuturi)

Cuantumul total
al contributiilor electorale
ale candidatilor

provenite din venituri proprii

Cuantumul total

ale candidatilor
provenite din donatii

al contributiilor electorale

Cuantumul total
al contributiilor electorale
ale candidatilor
provenite din fmprumuturi

Cuantumul total
al contributiilor electorale
provenite din transferul
fondurilor obtinute in afara
perioadei electorale
virate fn contul bancar
judetean sau
al municipiului Bucuresti

Nr. 29, comuna Géarbou

Numarul
candidatilor . -
din Numele si prenumele candidatilor
. . care au depus contributii electorale
circumscriptia ’
electorala
5 Spatar Alexandru

Venituri proprii

3.000

Cuantumul total al veniturilor electorale in circumscriptia electorala

3.000

Cuantumul total al contributiilor electorale provenite din transferul fondurilor obtinute n afara perioadei electorale

Cheltuieli electorale

Circumscriptia electorala/Nivelul central

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia
si difuzarea materialelor
de propaganda electorala
la radio, televiziune
si in presa scrisa

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia
si difuzarea materialelor
de propaganda electorald
online

Cuantumul total

al cheltuielilor

pentru cercetari
sociologice

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru afise electorale

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru brosuri, pliante
si alte materiale
de propaganda electorala
tiparite

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru inchirierea de spatii
si echipamente
si cheltuielilor de protocol
destinate organizarii
de evenimente cu tematica
politica, economica,
culturala sau sociala,
pentru transport si cazare,
pentru asistenta juridica si
alte tipuri de consultantd,
precum si pentru
plata serviciilor
mandatarilor financiari

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru comisioane bancare

Nr. 29, comuna Garbou

95,20

1.292,82

1.500

50

Cuantumul total al cheltuielilor in circumscriptia electorald/la nivel central

2.938,02

Cuantumul total al veniturilor electorale

3.000

Cuantumul total al cheltuielilor electorale

2.938,02

Numele si prenumele mandatarului financiar coordonator

Hossain Amalia Doina Cristina

Semnatura mandatarului financiar coordonator

Data intocmirii raportului detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale

5.10.2020
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AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT

detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale —
candidat independent Stoian Letitia
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Denumirea partidului politic/aliantei politice/organizatiei cetatenilor apartinand minoritatilor nationale, numele si prenumele
candidatului independent: Stoian Letitia

Tipul procesului electoral: alegeri locale
Data desfasurarii procesului electoral: 27 septembrie 2020

in cazul candidatului independent se inscrie si functia pentru care acesta a candidat: primar

Venituri electorale

Cuantumul total
Numarul Provenienta al contributiilor electorale
i - § Cuantumul total Cuantumul total Cuantumul total provenite din transferul
candidatilor . i contributiilor electorale - - o - PN
. - « . Numele si prenumele candidatilor RS al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | fondurilor obtinute in afara
Circumscriptia electorala din ’ L y ale candidatilor N o R N
. . care au depus contributii electorale . Pl X ale candidatilor ale candidatilor ale candidatilor perioadei electorale
circumscriptia ! (venituri proprii, donatii L - . PR ) . R
Y - N provenite din venituri proprii provenite din donatii provenite din fmprumuturi virate fn contul bancar
electorala sau fmprumuturi) ! ;
judetean sau
al municipiului Bucuresti
55 1 Stoian Letitia Venituri proprii 6.000 0 0 0
Cuantumul total al veniturilor electorale in circumscriptia electorala 6.000

Cuantumul total al contributiilor electorale provenite din transferul fondurilor obtinute n afara perioadei electorale

Cheltuieli electorale

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia

Cuantumul total
al cheltuielilor

Cuantumul total

Cuantumul total

Cuantumul total
al cheltuielilor

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru inchirierea de spatii
si echipamente
si cheltuielilor de protocol
destinate organizarii
de evenimente cu tematica

Cuantumul total

! - N - : pentru productia al cheltuielilor I pentru brosuri, pliante . . -
Circumscriptia electorala/ Nivelul central si difuzarea materialelor . i . al cheltuielilor X ' politica, economica, al cheltuielilor
' . M < si difuzarea materialelor pentru cercetari ) si alte materiale M s L
de propaganda electorala iy < « L pentru afise electorale i « < culturald sau sociala, pentru comisioane bancare
> - de propaganda electorald sociologice ’ de propaganda electorala .
la radio, televiziune . A pentru transport si cazare,
e o online tiparite . PR AR,
si in presa scrisa pentru asistentd juridica si
alte tipuri de consultantd,
precum si pentru
plata serviciilor
mandatarilor financiari
55 0 0 0 74,97 956,76 500 25
Cuantumul total al cheltuielilor in circumscriptia electorald/la nivel central 1.534,23
Cuantumul total al veniturilor electorale 6.000
Cuantumul total al cheltuielilor electorale 1.534,23

Numele si prenumele mandatarului financiar coordonator

RGM CONEXFIN —S.R.L.

Semnatura mandatarului financiar coordonator

Data intocmirii raportului detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale

5.10.2020
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detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale —
candidat independent Stoica Nicolae

Denumirea partidului politic/aliantei politice/organizatiei cetatenilor apartindnd minoritatilor nationale, numele si prenumele
candidatului independent: Stoica Nicolae

Tipul procesului electoral: alegeri locale
Data desfasurarii procesului electoral: 27 septembrie 2020

In cazul candidatului independent se inscrie si functia pentru care acesta a candidat: primar

Venituri electorale

Cuantumul total
Numarul Provenienta al contributiilor electorale
I - § Cuantumul total Cuantumul total Cuantumul total provenite din transferul
candidatilor . i contributiilor electorale -~ - g - PN
. - « e Numele si prenumele candidatilor RS al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | fondurilor obtinute in afara
Circumscriptia electorala din ’ s y ale candidatilor N o T N
. . care au depus contributii electorale L pel X ale candidatilor ale candidatilor ale candidatilor perioadei electorale
circumscriptia ! (venituri proprii, donatii L - . PR ) . R
Y - N provenite din venituri proprii provenite din donatii provenite din fmprumuturi virate fn contul bancar
electorala sau imprumuturi) ! ;
judetean sau
al municipiului Bucuresti
Circumscriptia 38 Sita Buzaului 1 Stoica Nicolae Venituri proprii 4.000,00 RON — — —

Cuantumul total al veniturilor electorale in circumscriptia electorala

4.000,00 RON

Cuantumul total al contributiilor electorale provenite din transferul fondurilor obtinute n afara perioadei electorale

Cheltuieli electorale

Circumscriptia electorald/ Nivelul central

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia
si difuzarea materialelor
de propaganda electorala
la radio, televiziune
si in presa scrisa

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia
si difuzarea materialelor
de propaganda electorald
online

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru cercetari
sociologice

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru afise electorale

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru brosuri, pliante
si alte materiale
de propaganda electorala
tiparite

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru inchirierea de spatii
si echipamente
si cheltuielilor de protocol
destinate organizarii
de evenimente cu tematica
politica, economica,
culturala sau sociala,
pentru transport si cazare,
pentru asistenta juridica si
alte tipuri de consultantd,
precum si pentru
plata serviciilor
mandatarilor financiari

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru comisioane bancare

Circumscriptia 38 Sita Buzaului

119,00 RON

1.904,00 RON

1.500,00 RON

74,51 RON

Cuantumul total al cheltuielilor in circumscriptia electorald/la nivel central

3.597,51 RON

Cuantumul total al veniturilor electorale

4.000,00 RON

Cuantumul total al cheltuielilor electorale

3.597,51 RON

Numele si prenumele mandatarului financiar coordonator

Tohanean Cecilia

Semnatura mandatarului financiar coordonator

Data intocmirii raportului detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale

1.10.2020
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detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale —
candidat independent Sturz lonut-Viorel
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Denumirea partidului politic/aliantei politice/organizatiei cetatenilor apartinand minoritatilor nationale, numele si prenumele
candidatului independent: Sturz lonut-Viorel

Tipul procesului electoral: alegeri locale
Data desfasurarii procesului electoral: 27 septembrie 2020

in cazul candidatului independent se inscrie si functia pentru care acesta a candidat: primar

Venituri electorale

Cuantumul total
Numarul Provenienta al contributiilor electorale
i - § Cuantumul total Cuantumul total Cuantumul total provenite din transferul
candidatilor . _ contributiilor electorale - - o - PN
. - « . Numele si prenumele candidatilor RS al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | fondurilor obtinute in afara
Circumscriptia electorala din ’ L y ale candidatilor N o R N
. . care au depus contributii electorale . Pl X ale candidatilor ale candidatilor ale candidatilor perioadei electorale
circumscriptia ’ (venituri proprii, donatii L - . PR ) . R
Y - N provenite din venituri proprii provenite din donatii provenite din fmprumuturi virate fn contul bancar
electorala sau fmprumuturi) ! ;
judetean sau
al municipiului Bucuresti
22 Bratca 4 Sturz lonut-Viorel Venituri proprii 3.500 0 0 0
Cuantumul total al veniturilor electorale in circumscriptia electorala 3.500
Cuantumul total al contributiilor electorale provenite din transferul fondurilor obtinute n afara perioadei electorale 0

Cheltuieli electorale

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia

Cuantumul total
al cheltuielilor

Cuantumul total

Cuantumul total

Cuantumul total
al cheltuielilor

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru inchirierea de spatii
si echipamente
si cheltuielilor de protocol
destinate organizarii
de evenimente cu tematica

Cuantumul total

! - N - : pentru productia al cheltuielilor I pentru brosuri, pliante . . -
Circumscriptia electorala/ Nivelul central si difuzarea materialelor . i . al cheltuielilor X ' politica, economica, al cheltuielilor
' . M < si difuzarea materialelor pentru cercetari ) si alte materiale M s L
de propaganda electorala iy < « L pentru afise electorale i « < culturald sau sociala, pentru comisioane bancare
> - de propaganda electorald sociologice ’ de propaganda electorala .
la radio, televiziune . A pentru transport si cazare,
e o online tiparite . PR AR,
si in presa scrisa pentru asistentd juridica si
alte tipuri de consultantd,
precum si pentru
plata serviciilor
mandatarilor financiari
22 Bratca 0 0 0 476 1.820,70 1.000 15
Cuantumul total al cheltuielilor in circumscriptia electorald/la nivel central 3.311,70
Cuantumul total al veniturilor electorale 3.500
Cuantumul total al cheltuielilor electorale 3.311,70

Numele si prenumele mandatarului financiar coordonator

BARCEQUA — S.R.L. (prin Magda Diana Anamaria)

Semnatura mandatarului financiar coordonator

Data intocmirii raportului detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale

5.10.2020
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detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale —
candidat independent Sucaciu Gheorghe

Denumirea partidului politic/aliantei politice/organizatiei cetatenilor apartinand minoritatilor nationale, numele si prenumele
candidatului independent: Sucaciu Gheorghe

Tipul procesului electoral: alegeri locale
Data desfasurarii procesului electoral: 27 septembrie 2020

n cazul candidatului independent se inscrie si functia pentru care acesta a candidat: primar

Venituri electorale

Cuantumul total
Numarul Provenienta al contributiilor electorale
I - § Cuantumul total Cuantumul total Cuantumul total provenite din transferul
candidatilor . i contributiilor electorale -~ - g - PN
. - « e Numele si prenumele candidatilor RS al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | fondurilor obtinute in afara
Circumscriptia electorala din ’ s y ale candidatilor N o T N
. . care au depus contributii electorale L pel X ale candidatilor ale candidatilor ale candidatilor perioadei electorale
circumscriptia ! (venituri proprii, donatii L - . PR ) . R
Y - N provenite din venituri proprii provenite din donatii provenite din fmprumuturi virate fn contul bancar
electorala sau imprumuturi) ! ;
judetean sau
al municipiului Bucuresti
Nr. 3 Fagaras 1 Sucaciu Gheorghe Venituri proprii 19.000,00 lei — — —

Cuantumul total al veniturilor electorale in circumscriptia electorala

19.000,00

Cuantumul total al contributiilor electorale provenite din transferul fondurilor obtinute n afara perioadei electorale

Cheltuieli electorale

Circumscriptia electorald/ Nivelul central

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia
si difuzarea materialelor
de propaganda electorala
la radio, televiziune

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia
si difuzarea materialelor
de propaganda electorald

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru cercetari
sociologice

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru afise electorale

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru brosuri, pliante
si alte materiale
de propaganda electorala

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru inchirierea de spatii
si echipamente
si cheltuielilor de protocol
destinate organizarii
de evenimente cu tematica
politica, economica,
culturala sau sociala,
pentru transport si cazare,

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru comisioane bancare

e o online tiparite . PR AR,
$lIn presa scrisa pentru aS|sten1a Jundlca sl
alte tipuri de consultantd,
precum si pentru
plata serviciilor
mandatarilor financiari
Nr. 3 Fagaras 7.950 2.950 — 123,76 1.071,00 6.500 125
Cuantumul total al cheltuielilor in circumscriptia electorald/la nivel central
Cuantumul total al veniturilor electorale 19000,00
Cuantumul total al cheltuielilor electorale 18.719,76

Numele si prenumele mandatarului financiar coordonator

Montsch Elena Simona

Semnatura mandatarului financiar coordonator

Data intocmirii raportului detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale

1.10.2020




MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 984/26.X.2020 29

AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale —
candidat independent Suciu Viorel

Denumirea partidului politic/aliantei politice/organizatiei cetatenilor apartinand minoritatilor nationale, numele si prenumele

candidatului independent: Suciu Viorel

Tipul procesului electoral: alegeri locale
Data desfasurarii procesului electoral: 27 septembrie 2020
in cazul candidatului independent se inscrie si functia pentru care acesta a candidat: consilier local

Venituri electorale

Circumscriptia electorala

Numarul
candidatilor
din
circumscriptia
electorala

Numele si prenumele candidatilor
care au depus contributii electorale

Provenienta
contributiilor electorale
ale candidatilor
(venituri proprii, donatii
sau fmprumuturi)

Cuantumul total
al contributiilor electorale
ale candidatilor
provenite din venituri proprii

Cuantumul total
al contributiilor electorale
ale candidatilor
provenite din donatii

Cuantumul total
al contributiilor electorale
ale candidatilor
provenite din fmprumuturi

Cuantumul total

al contributiilor electorale

provenite din transferul
fondurilor obtinute in afara

perioadei electorale
virate fn contul bancar
judetean sau
al municipiului Bucuresti

51— Sieu

1

Cuantumul total al veniturilor electorale in circumscriptia electorala

Cuantumul total al contributiilor electorale provenite din transferul fondurilor obtinute in afara perioadei electorale

Cheltuieli electorale

Circumscriptia electoral/ Nivelul central

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia
si difuzarea materialelor
de propaganda electorala
la radio, televiziune
si in presa scrisa

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia
si difuzarea materialelor
de propaganda electorald
online

Cuantumul total

al cheltuielilor

pentru cercetari
sociologice

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru afise electorale

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru brosuri, pliante
si alte materiale
de propaganda electorala
tiparite

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru inchirierea de spatii
si echipamente
si cheltuielilor de protocol
destinate organizarii
de evenimente cu tematica
politica, economica,
culturala sau sociala,
pentru transport si cazare,
pentru asistenta juridica si
alte tipuri de consultantd,
precum si pentru
plata serviciilor
mandatarilor financiari

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru comisioane bancare

51— Sieu

Cuantumul total al cheltuielilor in circumscriptia electorald/la nivel central

Cuantumul total al veniturilor electorale

Cuantumul total al cheltuielilor electorale

Numele si prenumele mandatarului financiar coordonator

Tinis Viorel

Semnatura mandatarului financiar coordonator

Data intocmirii raportului detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale

2.10.2020
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RAPORT
detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale —
candidat independent Szasz Attila

Denumirea partidului politic/aliantei politice/organizatiei cetatenilor apartinand minoritatilor nationale, numele si prenumele

candidatului independent: Szasz Attila
Tipul procesului electoral: alegeri locale
Data desfasurarii procesului electoral: 27 septembrie 2020

n cazul candidatului independent se inscrie si functia pentru care acesta a candidat: primar si consilier local

Venituri electorale

Cuantumul total
Numérul Provenienta al contributiilor electorale
I - § Cuantumul total Cuantumul total Cuantumul total provenite din transferul
candidatilor ! - contributiilor electorale -~ - g - PN
. - « e Numele si prenumele candidatilor RS al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | fondurilor obtinute in afara
Circumscriptia electorala din ’ s y ale candidatilor N o T N
. . care au depus contributii electorale L pel X ale candidatilor ale candidatilor ale candidatilor perioadei electorale
circumscriptia ’ (venituri proprii, donatii L - . PR ) . R
Y - N provenite din venituri proprii provenite din donatii provenite din fmprumuturi virate fn contul bancar
electorala sau imprumuturi) ! ;
judetean sau
al municipiului Bucuresti
Nr. 50 Tarlungeni 1 Szasz Attila Venituri proprii 1.800 0 0 0
Cuantumul total al veniturilor electorale in circumscriptia electorala 1.800
Cuantumul total al contributiilor electorale provenite din transferul fondurilor obtinute n afara perioadei electorale 0

Cheltuieli electorale

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia

Cuantumul total
al cheltuielilor

Cuantumul total

Cuantumul total

Cuantumul total
al cheltuielilor

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru inchirierea de spatii
si echipamente
si cheltuielilor de protocol
destinate organizarii

pentru productia al cheltuielilor pentru brosuri, pliante de evenimente cu tematica Cuantumul ofal
Circumscriptia electorala/ Nivelul central si difuzarea materialelor : H s al cheltuielilor ) L politicd, economicd, al cheltuielilor
’ . M < si difuzarea materialelor pentru cercetari ) si alte materiale M s L
de propaganda electorala iy < « L pentru afise electorale ; « < culturalé sau sociala, pentru comisioane bancare
> - de propaganda electorald sociologice ’ de propaganda electorala "
la radio, televiziune online tinarite pentru transport si cazare,
si in presa scrisa s pentru asistentd juridica si
alte tipuri de consultantd,
precum si pentru
plata serviciilor
mandatarilor financiari
Nr. 50 Tarlungeni 1.748,43 0 0 115,43 1.633,00 0 0
Cuantumul total al cheltuielilor in circumscriptia electorald/la nivel central
Cuantumul total al veniturilor electorale 1.800,00
Cuantumul total al cheltuielilor electorale 1.748,43

Numele si prenumele mandatarului financiar coordonator

Borlean Mirela

Semnatura mandatarului financiar coordonator

Data intocmirii raportului detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale

1.10.2020
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detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale —
candidat independent Vadas Laszlo

31

Denumirea partidului politic/aliantei politice/organizatiei cetatenilor apartinand minoritatilor nationale, numele si prenumele
candidatului independent: Vadas Laszlo

Tipul procesului electoral: alegeri locale
Data desfasurarii procesului electoral: 27 septembrie 2020
in cazul candidatului independent se inscrie si functia pentru care acesta a candidat: consilier

Venituri electorale

Cuantumul total
Numérul Provenienta al contributiilor electorale
i - § Cuantumul total Cuantumul total Cuantumul total provenite din transferul
candidatilor ! _ contributiilor electorale - - o - PN
. - « . Numele si prenumele candidatilor RS al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | al contributiilor electorale | fondurilor obtinute in afara
Circumscriptia electorala din ’ L y ale candidatilor N o R N
. . care au depus contributii electorale . Pl X ale candidatilor ale candidatilor ale candidatilor perioadei electorale
circumscriptia ’ (venituri proprii, donatii L - . PR ) . R
Y - N provenite din venituri proprii provenite din donatii provenite din fmprumuturi virate fn contul bancar
electorala sau fmprumuturi) ! ;
judetean sau
al municipiului Bucuresti
32 1 0 0 0 0 0 0
Cuantumul total al veniturilor electorale in circumscriptia electorala 0
Cuantumul total al contributiilor electorale provenite din transferul fondurilor obtinute in afara perioadei electorale 0

Cheltuieli electorale

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia

Cuantumul total
al cheltuielilor

Cuantumul total

Cuantumul total

Cuantumul total
al cheltuielilor

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru inchirierea de spatii
si echipamente
si cheltuielilor de protocol
destinate organizarii
de evenimente cu tematica

Cuantumul total

! - - - : pentru productia al cheltuielilor - pentru brosuri, pliante . . -
Circumscriptia electorala/ Nivelul central si difuzarea materialelor . i . al cheltuielilor X ' politica, economica, al cheltuielilor
' . M < si difuzarea materialelor pentru cercetari ) si alte materiale M s L
de propaganda electorala iy < « L pentru afise electorale i « < culturald sau sociala, pentru comisioane bancare
> - de propaganda electorald sociologice ’ de propaganda electorala .
la radio, televiziune . A pentru transport si cazare,
e o online tiparite . PR AR,
si in presa scrisa pentru asistentd juridica si
alte tipuri de consultantd,
precum si pentru
plata serviciilor
mandatarilor financiari
32 0 0 0 0 0 0 0
Cuantumul total al cheltuielilor in circumscriptia electorald/la nivel central 0
0
Cuantumul total al veniturilor electorale 0
Cuantumul total al cheltuielilor electorale 0

Numele si prenumele mandatarului financiar coordonator

Deac Marcel loan

Semnatura mandatarului financiar coordonator

Data intocmirii raportului detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale

5.10.2020
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detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale —
candidat independent Vrabie Nicoleta

Denumirea partidului politic/aliantei politice/organizatiei cetatenilor apartinand minoritatilor nationale, numele si prenumele
candidatului independent: Vrabie Nicoleta

Tipul procesului electoral: alegeri locale

Data desfasurarii procesului electoral: 27 septembrie 2020

n cazul candidatului independent se nscrie si functia pentru care acesta a candidat: primar

Venituri electorale

Circumscriptia electorala

Provenienta
contributiilor electorale
ale candidatilor
(venituri proprii, donatii
sau imprumuturi)

Cuantumul total
al contributiilor electorale
ale candidatilor
provenite din venituri proprii

Cuantumul total
al contributiilor electorale
ale candidatilor
provenite din donatii

Cuantumul total
al contributiilor electorale
ale candidatilor
provenite din imprumuturi

Cuantumul total

al contributiilor electorale

provenite din transferul
fondurilor obtinute in afara

perioadei electorale
virate fn contul bancar
judetean sau
al municipiului Bucuresti

Comuna Pestera

Numarul
candidatilor . -
din Numele si prenumele candidatilor
. . care au depus contributii electorale
circumscriptia ’
electorala
1 Vrabie Nicoleta

Fonduri proprii

6.000

0

Cuantumul total al veniturilor electorale in circumscriptia electorala

Cuantumul total al contributiilor electorale provenite din transferul fondurilor obtinute in afara perioadei electorale

Cheltuieli electorale

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru productia

Cuantumul total
al cheltuielilor

Cuantumul total

Cuantumul total

Cuantumul total
al cheltuielilor

Cuantumul total
al cheltuielilor
pentru inchirierea de spatji
si echipamente
si cheltuielilor de protocol
destinate organizarii
de evenimente cu tematica

Cuantumul total

Cuantumul total al cheltuielilor electorale

Circumscriptia electorala/ Nivelul central si difuzarea materialelor . _pentru producpa al chellwemqr_ al cheltuielilor pent_ru broguri, pliante politica, economica, al cheltuielilor
' iy M s si difuzarea materialelor pentru cercetari ) si alte materiale M s .
de propaganda electorald d@ d3 electorals ologi pentru afise electorale deore d3 electorals culturald sau sociald, pentru comisioane bancare

la radio, televiziune € propagandd electorald sociologice € propaganad elecloraid pentru transport si cazare,

! o online tiparite . PR A

siin presa scrisa pentru asistentd juridica si

alte tipuri de consultantd,
precum si pentru
plata serviciilor

mandatarilor financiari
Comuna Pestera, judetul Constanta 0 0 0 1.000 1.152 3.270 17,50 lei
Cuantumul total al cheltuielilor in circumscriptia electorald/la nivel central 5.439,50 lei
Cuantumul total al veniturilor electorale 6.000

5.439,50 lei

Numele si prenumele mandatarului financiar coordonator

TEODORO S CONTAEXPERT —S.R.L.

Semnétura mandatarului financiar coordonator

Data intocmirii raportului detaliat al veniturilor si cheltuielilor electorale

1.10.2020
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