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DECRETE

PRESEDINTELE ROMANIEI

DECRET
privind conferirea Ordinului si Medaliei Barbatie si Credinta

in temeiul prevederilor art. 94 lit. a) si ale art. 100 din Constitutia Romaniei,
republicata, ale art. 4 alin. (1), ale art. 8 lit. A si B din Legea nr. 29/2000 privind
sistemul national de decoratii al Romaniei, republicata, precum si ale Legii
nr. 413/2004 privind Ordinul Bérbaétie si Credinta, cu modificarile ulterioare, si ale
Legii nr. 528/2003 privind Medalia Bérbatie si Credintad, cu modificarile ulterioare,

avand in vedere propunerea directorului Serviciului de Telecomunicatii
Speciale,

cu prilejul Zilei Nationale a Romaniei, in semn de apreciere deosebita pentru
naltul profesionalism, daruirea si devotamentul dovedite in indeplinirea cu succes
a misiunilor incredintate,

Presedintele Roméniei decreteaza:

Art. 1. — Se confera Ordinul Bérbatie si Credinta in grad de Comandor, cu
insemn pentru militari, persoanei prevazute in anexa nr. 1*) care face parte
integranta din prezentul decret.

Art. 2. — Se confera Ordinul Barbadtie si Credinta in grad de Ofiter, cu insemn
pentru militari, persoanei prevazute in anexa nr. 2*) care face parte integranta din
prezentul decret.

Art. 3. — Se confera Ordinul Béarbatie si Credinta in grad de Cavaler, cu
insemn pentru militari, persoanei prevazute in anexa nr. 3*) care face parte
integranta din prezentul decret.

Art. 4. — Se confera Medalia Bérbaétie si Credinté clasa |, cu insemn pentru
militari, persoanei prevazute in anexa nr. 4*) care face parte integranta din
prezentul decret.

Art. 5. — Se confera Medalia Barbatie si Credinta clasa a ll-a, cu insemn
pentru militari, persoanei prevazute in anexa nr. 5*) care face parte integranta din
prezentul decret.

Art. 6. — Se confera Medalia Bérbétie si Credinté clasa a lll-a, cu insemn
pentru militari, persoanelor prevazute in anexa nr. 6*) care face parte integranta din
prezentul decret.

PRESEDINTELE ROMANIEI
KLAUS-WERNER IOHANNIS

in temeiul art. 100 alin. (2) din
Constitutia Romaniei, republicata,
contrasemnam acest decret.
PRIM-MINISTRU
DACIAN JULIEN CIOLOS
Bucuresti, 25 noiembrie 2016.
Nr. 1.034.

*) Anexele nr. 1—6 contin informatii clasificate si urmeaza regimul Legii nr. 182/2002 privind
protectia informatiilor clasificate, cu modificarile si completarile ulterioare.
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ORDONANTE S| HOTARARI ALE GUVERNULUI ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

ORDONANTA DE URGENTA
privind unele masuri de eficientizare a implementarii proiectelor de infrastructura de transport,
unele masuri in domeniul transporturilor, precum si pentru modificarea
si completarea unor acte normative

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere — S.A. (C.N.A.I.R.) este administratorul autostrazilor si
drumurilor nationale pe baza de contract de concesiune incheiat in conditiile prevazute de legislatia in vigoare, avand drepturile,
obligatiile si raspunderile ce ii revin Tn aceasta calitate, potrivit reglementarilor interne si actelor juridice internationale la care
Romania este parte.

In vederea asigurarii cadrului legal, precum si a conditiilor necesare realizérii obligatiilor C.N.A.l.R., aflatad sub autoritatea
Ministerului Transporturilor, pentru desfasurarea activitatilor de interes public national in domeniul administrarii drumurilor nationale
si autostrazilor,

intrucat principalele obiective ale Companiei Nationale de Investitii Rutiere — S.A. (C.N.I.R.) pentru perioada urmatoare
sunt reprezentate de dezvoltarea retelei de autostrazi, construirea unei retele de drumuri expres, realizarea de centuri si variante
ocolitoare pentru orasele mari, conexiunea municipiilor resedinta de judet si a localitatilor urbane limitrofe la autostrazi si drumuri
expres, dar si de a asigura implementarea proiectelor de infrastructurd de transport transeuropene pe care le gestioneaza in
prezent, asa cum acestea sunt definite de legislatia in vigoare,

avand in vedere ca proiectele de infrastructura de transport sunt investitii publice de importanta strategica pentru Romania,
care asigura conectivitatea cu coridoarele de transport transeuropene si cresterea mobilitatii populatiei si a marfurilor,

deoarece intarzierea implementarii proiectelor de infrastructura de transport transeuropeana are impact direct asupra
pierderii de sume alocate Romaniei prin Programul operational Infrastructura mare, estimate la aproximativ 6,8 miliarde euro,
context care impune reglementarea in regim de urgenta a unor masuri pentru diminuarea acestei categorii de risc,

avand in vedere drepturile, obligatiile si responsabilitatile care ii revin Companiei Nationale de Cai Ferate ,CFR” — S.A.
(CFR — S.A.) in calitate de administrator al infrastructurii feroviare primite in concesiune de la statul roman prin Ministerul
Transporturilor in calitate de titular al dreptului de administrare, specificul activitati CFR — S.A. din care rezulta sursele de realizare
a veniturilor proprii si necesitatea utilizarii acestora pe destinatii, sursele de finantare alocate de la bugetul de stat pentru intretinerea
si reparatia curenta a infrastructurii feroviare si necesitatea utilizarii acestora pe destinatii, sursele de finantare a reparatiilor capitale
(refnnoiri), a reabilitarilor, a modernizarilor si a dezvoltarilor infrastructurii feroviare,

tindnd seama de reglementarile legale in vigoare, interne si internationale, si de necesitatea asigurarii cadrului legal si a
conditiilor necesare realizarii obiectivelor si obligatilor CFR — S.A.,

intrucat intarzierea realizarii interventiilor la infrastructura feroviara transeuropeana are impact direct asupra pierderii de
sume alocate Romaniei prin Programul operational Infrastructura mare, estimate la aproximativ 3,1 miliarde euro pentru sectorul
feroviar, context care impune reglementarea in regim de urgenta a unor masuri pentru diminuarea acestei categorii de risc,

tindnd cont ca executarea silita a sumelor datorate conform titlurilor executorii, prin infiintarea de popriri pe veniturile
proprii ale CFR — S.A., determina blocarea activitatii acesteia, cu consecinte grave asupra activitatii de intretinere si reparatie a
caii ferate si de implementare a proiectelor de investitii, se impune necesitatea instituirii unor reglementari care sa permita
reintregirea de la bugetul de stat a platilor efectuate din venituri proprii ale CFR — S.A. Aceasta situatie are un caracter extraordinar,
intrucat determind masuri pentru evitarea de intarzieri si blocaje in procesul de implementare a proiectelor de infrastructura de
interes strategic pentru Romania.

Deoarece sursele de finantare alocate in anul 2016 pentru investitiile in infrastructura de metrou sunt insuficiente in raport
cu necesarul, fapt ce conduce implicit la intarzierea termenului de finalizare a lucrarilor la obiectivele de investitii ,Magistrala IV —
Metrou” cu termen de punere in functiune in trimestrul 1V al anului 2016, Magistrala V Metrou, etapa I-A Drumul Taberei—
Universitate, cu termen de punere in functiune in anul 2017, precum si intarzieri majore in demararea achizitiei serviciilor de
consultanta exproprieri si incepere lucrari de structura statii si tunele, cu consecinte directe in respectarea termenului de punere
in functiune a magistralei ,Legatura retelei de metrou cu Aeroportul International Henri Coanda—Otopeni”, programat pentru
anul 2021.

Finantarea insuficienta fatd de necesarul real in derularea normal& a contractelor conduce implicit la intarzierea lucrarilor
contractate pentru realizarea acestor obiective, prelungirea disconfortului cetatenilor creat de existenta santierelor, imposibilitatea
decongestionarii traficului auto si reducerea nivelului de poluare aferent, precum si imposibilitatea utilizarii eficiente a fondurilor
externe nerambursabile, alocate obiectivelor de investiti ale METROREX — S.A., in cadrul financiar 2014—2020 (prin
nerespectarea termenelor asumate pentru finalizarea lucrarilor).

Intrucat mecanismul actual de deschidere a creditelor bugetare genereaza intarzieri in asigurarea platilor catre executantii
de lucrari datorita sistemului greoi de asigurare cu resurse din bugetul de stat, aspect care conduce de cele mai multe ori la plata
unor penalitati/majorari de intarziere cu impact negativ asupra bugetului de stat, iar in acest context se impune schimbarea
mecanismului de deschidere a creditelor bugetare prin trecerea la deschideri de credite bugetare pe baza de estimari, pentru ca,
ulterior, creditele bugetare sa fie justificate pe baza de documente justificative prin grija beneficiarului,

intrucat masurile prevazute de prezenta ordonanta de urgenta se refera la proiecte de infrastructura de transport care se
afla in implementare pentru care sezonul de executie lucrari a inceput in cursul lunii mai 2016, ceea ce confera regim de urgenta
masurilor care urmeaza a fi adoptate, iar in lipsa acestor masuri s-ar produce o serie de consecinte imediate dintre care amintim:

a) penalizari si majorari de intarziere pentru bugetul de stat ca urmare a nerespectarii clauzelor contractuale Tncheiate cu
executantii de lucrari;



4 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 964/29.X1.2016

b) blocaje si intarzieri in implementarea proiectelor de infrastructura cu consecinte imediate asupra nerespectarii graficelor
de executie lucrari;

c) pierderea unor sume de bani din bugetul UE alocate pentru sectorul de transport estimate pentru anul 2016 la suma
de 1,0 miliarde euro,

intrucat Misiunea de audit a Curtii de Conturi desfasurata la Inspectoratul de Stat pentru Controlul Transportului Rutier —
ISCTR a constatat imposibilitatea punerii in aplicare, in forma actuala, a Legii nr. 352/2015 pentru modificarea si completarea
Ordonantei Guvernului nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier, prin care s-a
stabilit schimbarea statutului personalului cu atributii de control si s-a recomandat ,efectuarea demersurilor necesare, oficiale si
formalizate pentru initierea, sustinerea si aprobarea unui act normativ pentru modificarea si completarea Legii nr. 352/2015 si
eliminarea disfunctionalitatilor prezentate, fie pentru declansarea procedurilor legale de abrogare a legii”, iar acest fapt nu mai

poate fi materializat pana la data intrarii in vigoare a legii (1 ianuarie 2017),
avand in vedere ca elementele sus-mentionate vizeaza interesul public si strategic, sunt o prioritate a Programului de
guvernare si constituie o situatie de urgenta si extraordinara, a carei reglementare nu poate fi améanata, se impune adoptarea de

masuri imediate pe calea ordonantei de urgenta.

in temeiul art. 115 alin. (4) din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta ordonanta de urgenta.

CAPITOLUL I
Transportul pe cadile ferate romane

Art. I. — Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 12/1998
privind transportul pe caile ferate roméne si reorganizarea
Societatii Nationale a Cailor Ferate Roméane, republicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 834 din 9 septembrie
2004, cu modificarile si completarile ulterioare, se modifica si se
completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 1, alineatul (9) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»(9) Activitatile de transport feroviar public sau in interes
propriu sunt realizate de catre operatori de transport feroviar, cu
respectarea prevederilor legale in vigoare.”

2. La articolul 1 alineatul (10), litera b) se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

,b) administratorul infrastructurii — compania nationala care
are ca obiect principal de activitate dezvoltarea, administrarea si
intretinerea infrastructurii feroviare, inclusiv managementul
traficului, monitorizarea si comanda semnalizarii;”.

3. La articolul 1 alineatul (10), dupa litera b) se introduce
o noua litera, litera b'), cu urmatorul cuprins:

,b1) gestionar de infrastructura feroviard — orice persoana
juridicd sau grup de persoane juridice care au ca obiect de
activitate intretinerea si exploatarea infrastructurii feroviare
neinteroperabile inchiriate de la administratorul infrastructurii
feroviare, n conditiile legii. Pe perioada inchirierii infrastructurii
feroviare neinteroperabile administratorul infrastructurii feroviare
exercitd drepturile si obligatiile prevazute de lege pentru
infrastructura feroviara inchiriata;”.

4. La articolul 1 alineatul (10), litera f) se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

1) transport feroviar public de céalatori — serviciul public de
interes national de transport feroviar de calatori, prestat catre
public in mod nediscriminatoriu si continuu de operatorii de
servicii publice, cu respectarea Regulamentului (CE)
nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar
si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE)
nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului, denumit in continuare
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, in baza contractului de
serviciu public ncredintat;”.

5. La articolul 1 alineatul (10), dupa litera f) se introduc
noua noi litere, literele g)—o), cu urmatorul cuprins:

»Q) transport feroviar de célatori — servicii de transport de
calatori care sunt prestate de operatorii feroviari de calatori care
detin licenta de transport si opereaza pe infrastructura feroviara,
in conditiile legii;

h) transport feroviar de marfd —servicii de transport de marfa
care sunt prestate de operatorii feroviari de marfa care detin
licenta de transport si opereaza pe infrastructura feroviara, in
conditiile legii;

i) drept exclusiv — are intelesul prevazut la art. 2 lit. f) din
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007;

j) obligatie de serviciu public — are intelesul prevazut la art. 2
lit. ) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007;

k) contract de servicii publice — are intelesul prevazut la
art. 2 lit. i) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007;

I) compensatie de serviciu public — are intelesul prevazut la
art. 2 lit. g) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007;

m) operator de serviciu public — are intelesul prevazut la
art. 2 lit. d) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007;

n) serviciu public de interes national — serviciu public de
transport feroviar de calatori prestat la nivelul retelei nationale de
cale ferata sub coordonarea Ministerului Transporturilor;

0) transport intermodal de marfd — serviciile de transport de
marfa Tn care activitatea specifica transportului se realizeaza
prin intermediul a cel putin doua moduri de transport, utilizdnd
aceeasi unitate de incércare pe tot parcursul expeditiei de
marfa.”

6. Articolul 2 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

LArt. 2. — Pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar
public sau in interes propriu pot obtine licenta operatorii
economici care indeplinesc conditiile prevazute in legislatia
nationald in vigoare.”

7. Articolul 3 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

LArt. 3. — Licenta pentru efectuarea serviciilor de transport
feroviar prevazute la art. 1 se acorda de catre organismul
desemnat in acest scop conform legislatiei in vigoare.”

8. Articolul 5 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

LArt. 5. — (1) Ministerul Transporturilor si alte autoritati
competente actioneaza in domeniul transportului de célatori pe
calea feratd si garanteaza prestarea de servicii de interes
general care sunt mai performante decét cele pe care le-ar fi
permis o piata concurentiala. In acest scop, in conformitate cu
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007, Ministerul
Transporturilor incheie, Tn conditiile legii, contracte de servicii
publice cu operatorii de transport feroviar, in cadrul carora se
stabilesc obligatiile de serviciu public de interes national in
vederea furnizarii de servicii de transport adecvate.

(2) Pana la termenul stabilit prin art. 8 alin. (2) din
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, in limita bugetului aprobat
prevazut la alin. (8), contractele de servicii publice prevazute la
alin. (1) se atribuie conform prevederilor art. 5 alin. (6) din
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007. Pana la acest termen,
Ministerul Transporturilor stabileste si aplicd masuri privind
cresterea eficientei economice si a calitatii serviciilor publice de
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transport feroviar de calatori, inclusiv prin asigurarea cadrului
de crestere a competitiei pe aceasta piata.

(3) Prin contractele de servicii publice, prevazute la alin. (1),
se stabilesc conditile in care Ministerul Transporturilor
compenseaza operatorii de servicii publice pentru costurile
suportate si/sau acorda drepturi exclusive in schimbul indeplinirii
obligatiilor de serviciu public.

(4) Compensatia de serviciu public pentru transportul feroviar
public de calatori se acorda operatorilor de transport feroviar de
calatori pe baza contractelor de servicii publice prevazute la
alin. (1), cu respectarea prevederilor Regulamentului (CE)
nr. 1.370/2007. In conformitate cu prevederile pct. 2 din anexa
la Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, compensatia de serviciu
public acordata in cazul contractelor de serviciu public atribuite
conform alin. (2) nu poate depasi o suma care corespunde
efectului financiar net echivalent cu totalitatea efectelor, pozitive
sau negative, ale conformarii cu obligatia de serviciu public
asupra costurilor si veniturilor operatorului de serviciu public.
Efectele se evalueaza comparand situatia in care obligatia de
serviciu public este indeplinita cu situatia care ar fi existat daca
obligatia nu ar fi fost indeplinita.

(5) Efectul financiar net se calculeaza conform urmatorului
mecanism:

Efectul financiar net = costurile suportate minus efecte
financiare pozitive minus sumele incasate din tarife sau orice
alte venituri plus profit de maximum 3%, in care semnificatia
termenilor este urmatoarea:

a) costurile suportate = costurile suportate si evidentiate
distinct in legaturd cu o obligatie de serviciu public sau cu un
set de obligatii de serviciu public continute intr-un contract de
servicii publice prevazut la alin. (1) si/sau Intr-o norma generala;

b) efecte financiare pozitive = eventualele efecte financiare
generate in cadrul retelei exploatate in temeiul obligatiei/
obligatiilor de serviciu public in cauzs;

¢) sumele incasate din tarife sau orice alte venituri = sumele
incasate din tarife sau orice alte venituri generate in indeplinirea
obligatiilor de serviciu public in cauz;

d) profitul de maximum 3% este calculat la costurile
suportate.

(6) Metodologia de calcul, evidentiere si acordare a
compensatiei de serviciu se aproba prin ordin al ministrului
transporturilor, care se publica in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I.

(7) Dupa aprobarea in conformitate cu prevederile art. 39 a
contractelor prevazute la alin. (1), modificarea in cursul anului a
parametrilor pe baza carora s-a stabilit compensatia de serviciu
public in conformitate cu prevederile alin. (4) nu conduce la
majorarea si suportarea din bugetul de stat sau din bugetele
locale, dupa caz, a unor compensatii de serviciu public
suplimentare fata de cele prevazute prin contractele de servicii
publice.

(8) Sumele aferente compensatiei de serviciu public
prevazute la alin. (4) se asigura de la bugetul de stat, prin
bugetul Ministerului Transporturilor, in limita sumelor aprobate
cu aceasta destinatie, potrivit legii.

(9) Sumele prevazute la alin. (8) se asigura in mod
nediscriminatoriu pentru toti operatorii de transport feroviar care
au contracte de servicii publice legal incheiate.

(10) In cazul in care un operator de transport feroviar
realizeaza atat servicii compensate care fac obiectul unor
obligatii de serviciu public de transport feroviar, cat si alte
activitati, conturile aferente serviciilor publice sus-mentionate
trebuie separate astfel incat sa indeplineasca conditiile
prevazute la pct. 5 din anexa la Regulamentul (CE)
nr. 1.370/2007.

(11) Prevederile alin. (1), (3), (4) si (8) se aplica de catre
Ministerul Transporturilor pana la preluarea acestor atributii de

catre Autoritatea de Reforma Feroviara, aflata in subordinea
Ministerului Transporturilor, in conditiile prevazute de legislatia
in vigoare.”

9. Dupa articolul 5 se introduce un nou articol,
articolul 51, cu urmatorul cuprins:

JArt. 51, — (1) In cazul prestérii de servicii de transport de
marfa, operatorii de serviciu pot beneficia de masuri de sprijin,
cu respectarea prevederilor in domeniul ajutorului de stat.

(2) In cazul prestérii de servicii de transport intermodal de
marfa, operatorii de servicii pot beneficia de subventii, in baza
unor scheme de ajutor de stat aprobate conform legii.”

10. La articolul 7 alineatul (2), litera a) se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

,a) elaboreaza strategiile de dezvoltare a infrastructurii
feroviare si strategiile de dezvoltare a activitatilor de transport
feroviar, astfel incat sa asigure cresterea competitivitatii
transportului feroviar pe piata transporturilor de persoane si
bunuri;”.

11. La articolul 7 alineatul (2), dupa litera b) se introduce
o noua litera, litera b'), cu urmatorul cuprins:

,b1) asigura alocarea fondurilor publice necesare pentru
implementarea programelor prevazute la lit. b) in conditiile
existentei in prealabil a bazei legale pentru efectuarea acestor
alocari din bugetul de stat, prin bugetul Ministerului
Transporturilor;”.

12. La articolul 7 alineatul (2), literele c)}—f), k) si n) se
modifica si vor avea urmatorul cuprins:

,C) asigura, in conditii identice, tuturor operatorilor feroviari
acces egal si nediscriminatoriu pe infrastructura feroviara
publica, conform reglementarilor interne, legislatiei Uniunii
Europene, precum si acordurilor si conventiilor internationale la
care Romania este parte;

d) asigura beneficiarilor de transport feroviar dreptul de a
apela la un operator de transport liber ales;

e) sprijina dezvoltarea si functionarea transportului feroviar
public, in vederea sustinerii mobilitatii persoanelor si a bunurilor
prin intermediul unui sistem national de servicii publice de
transport cu nivel ridicat de performanta, calitate si eficienta
economica;

f) asigura conditiile unui mediu concurential normal in
transportul feroviar, precum si conditii echitabile intre modurile
de transport;

k) elaboreaza politici de dezvoltare echilibrata a transportului
feroviar in raport cu alte moduri de transport;

n) avizeaza cadrul de tarifare a utilizarii infrastructurii
feroviare publice prevazut in contractul de activitate al
companiei nationale care administreaza infrastructura feroviara,
incheiat cu Ministerul Transporturilor;”.

13. La articolul 10, alineatele (3) si (4) se modifica si vor
avea urmatorul cuprins:

,(3) Inchirierea unor parti ale infrastructurii feroviare
neinteroperabile se face prin licitatie publica, potrivit conditiilor
specifice de Inchiriere aprobate prin hotarare a Guvernului la
propunerea Ministerului Transporturilor.

(4) Veniturile obtinute din inchirierea unor parti ale
infrastructurii feroviare neinteroperabile se incaseaza de catre
compania nationald care administreaza infrastructura feroviara
n scopul folosirii acestora exclusiv pentru executarea de lucrari
de intretinere, reparatii curente, reparatii capitale/reinnoire,
reabilitare si modernizare la infrastructura feroviara publica
interoperabila, cu respectarea prevederilor legale in domeniul
ajutorului de stat.”
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14. Articolul 111 se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

JArt. 111, — (1) Compania nationala care administreaza
infrastructura feroviara poate sa inchirieze catre filiala sa S.C.
Electrificare C.F.R. — S.A., cu acordul Ministerului
Transporturilor, instalatiile de tractiune electricda si de
electroalimentare cu echipamentele aferente, apartinand
infrastructurii feroviare publice, pentru asigurarea functionarii
infrastructurii feroviare in scopul realizarii transportului feroviar
public.

(2) Compania nationala care administreaza infrastructura
feroviara poate sa inchirieze catre filiala sa S.C. Electrificare
C.F.R. — S.A., cu acordul Ministerului Transporturilor, bunuri
proprietate privatd necesare organizarii si desfasurarii
procesului de transport feroviar, aferente instalatiilor de tractiune
electrica si de electroalimentare, cu echipamentele aferente.

(3) Compania nationala care administreaza infrastructura
feroviara poate sa inchirieze catre S.C. Telecomunicatii
C.F.R. —S.A,, aflata sub autoritatea Ministerului Transporturilor,
cu acordul Ministerului Transporturilor, reteaua de
telecomunicatii C.F.R., cu exceptia retelei GSM-R, cu
echipamentele aferente, parte a infrastructurii feroviare publice,
in vederea administrarii acesteia.

(4) Compania nationala care administreaza infrastructura
feroviara poate sa inchirieze catre S.C. Telecomunicatii
C.F.R. — S.A,, cu acordul Ministerului Transporturilor, bunuri
proprietate privatda necesare organizarii si desfasurarii
procesului de transport feroviar, aferente retelei de
telecomunicatii C.F.R., cu echipamentele aferente.

(5) Pentru aplicarea prevederilor prezentului articol, conditiile
de inchiriere se aproba prin ordin al ministrului transporturilor,
la propunerea companiei nationale care administreaza
infrastructura feroviara.

(6) Veniturile obtinute din inchirierea activelor care fac
obiectul prezentului articol se incaseaza de catre compania
nationala care administreaza infrastructura feroviara in scopul
folosirii acestora exclusiv pentru executarea de lucrari de
intretinere, reparatii curente, reparatii capitale/reinnoire,
reabilitare si modernizare la infrastructura feroviara publica
interoperabild, cu respectarea prevederilor legale in vigoare.”

15. La articolul 18, alineatul (1) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

LArt. 18. — (1) Accesul si circulatia pe infrastructura feroviara
publica sunt permise daca sunt indeplinite cumulativ
urmatoarele conditii:

a) operatorul de transport feroviar detine o licenta in
conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare;

b) operatorul de transport feroviar detine un certificat de
siguranta in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare;

c) exista un contract de acces pe infrastructura feroviara,
incheiat intre operatorul de transport feroviar si administratorul/
gestionarul infrastructurii feroviare, in conditiile legii.”

16. La articolul 22, alineatul (2) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»(2) Veniturile proprii ale companiei nationale care
administreaza infrastructura feroviara se constituie din:

a) veniturile obtinute din taxa de utilizare a infrastructurii
feroviare, in lei si in valuta;

b) veniturile obtinute din activitatea de inchiriere a sectiilor
neinteroperabile;

c) veniturile obtinute din alte activitati de inchiriere a activelor;

d) veniturile obtinute din activitati conexe activitatii de
transport feroviar;

e) veniturile obtinute din activitati de valorificare a activelor;

f) veniturile obtinute din exploatarea bunurilor proprietate
publica a statului concesionate companiei in baza contractului

de concesionare incheiat, in numele statului, cu Ministerul
Transporturilor;

g) veniturile obtinute din executarea garantiilor de participare
la licitatii, a garantiilor aferente sumelor retinute, a garantiilor
tehnice pentru asigurarea calitatii lucrarilor executate sau a altor
garantii constituite conform contractelor incheiate si cu
respectarea legislatiei in vigoare, precum si veniturile obtinute
din penalitatile si dobanzile contractuale pentru intarzieri in
executarea contractelor finantate din bugetul statului si din
fonduri externe nerambursabile, cu conditia utilizarii acestora
pentru proiectele de infrastructura de transport in favoarea
caruia au fost constituite;

h) veniturile din imobilizari financiare, investitii pe termen
scurt, investitii financiare cedate, diferente de curs valutar,
dobanzi, sconturi primite in urma unor reduceri financiare,
precum si alte venituri financiare, aferente activitatii companiei.”

17. La articolul 22, dupa alineatul (2) se introduc patru
noi alineate, alineatele (3)—(6), cu urmatorul cuprins:

,(3) Veniturile obtinute potrivit alin. (2) lit. a), ¢), d), e) si h) se
utilizeaza pentru:

a) proiectarea, repararea, administrarea, intretinerea si
exploatarea infrastructurii feroviare, precum si pentru
remedierea din punctul de vedere al mediului a
amplasamentelor afectate de poluare ca urmare a desfasurarii
activitatii, precum si in situatii cum ar fi accidente, incidente, la
scoaterea din functiune, abandonarea unor tronsoane;

b) plata cheltuielilor suplimentare, ce depasesc valoarea
cheltuielilor diverse si neprevazute din devizul general privind
cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitii, aferente
lucrarilor rezultate in urma schimbarii, in conditiile legii, a
solutiilor tehnice si/sau constructive si a exproprierilor aferente
acestora;

c) finantarea investitiilor proprii;

d) rambursarea ratelor de capital, platilor de dobéanzi si de
comisioane aferente creditelor contractate de stat si a creditelor
contractate de companie in nume propriu;

e) plata penalitatilor, dobanzilor de intarziere, precum si a
altor cheltuieli aferente acestora stabilite pe baza contractului
de achizitie publica legal incheiat ori de instantd sau comisiile de
adjudecare a disputelor conform clauzelor contractuale, inclusiv
pentru obiectivele de investitii finantate de la bugetul de stat;

f) acoperirea cheltuielilor de personal, administrare si
functionare a companiei;

g) cheltuieli de investitii in domeniul public al statului, inclusiv
exproprieri potrivit prevederilor legale in vigoare;

h) cheltuieli stabilite prin decizii ale comisiilor de adjudecare
a disputelor pentru obiective de investitii din domeniul public al
statului si a caror finantare este asigurata de la bugetul de stat
conform prevederilor legale, cu exceptia celor prevazute la lit. e);

i) stingerea obligatiilor stabilite prin hotarari judecéatoresti si
arbitrale care constituie titluri executorii aferente obiectivelor de
investitii din domeniul public al statului si a caror finantare este
asigurata de la bugetul de stat, cu exceptia dobéanzilor,
penalitatilor si altor cheltuieli aferente acestora.

(4) Veniturile obtinute potrivit alin. (2) lit. f) se utilizeaza
pentru lucrari si servicii de intretinere si reparatie curenta a
bunurilor proprietate publica a statului primite in concesiune,
pentru lucrari de intabulare a terenurilor proprietate publica a
statului primite prin concesionare.

(5) Veniturile obtinute potrivit alin. (2) lit. g), precum si
veniturile obtinute din penalitatile si dobénzile contractuale
pentru intarzieri in executarea contractelor finantate din bugetul
statului si din fonduri externe nerambursabile se utilizeaza, cu
prioritate, pentru lucrari, indiferent de natura acestora, necesare
continuarii si finalizarii obiectivelor pentru atingerea carora au
fost incheiate respectivele contracte, inclusiv pentru finantarea
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cheltuielilor suplimentare care pot aparea in vederea atingerii
obiectivelor contractelor, cu respectarea legislatiei in vigoare.

(6) Pentru aplicarea prevederilor alin. (1), Ministerul
Transporturilor poate aloca anual sume de la bugetul de stat, cu
incadrarea in prevederile bugetare aprobate cu aceasta
destinatie, companiei nationale care administreaza
infrastructura feroviara, care reprezinta diferenta dintre costurile
totale pentru intretinerea si asigurarea functionarii infrastructurii
feroviare publice si veniturile proprii ale companiei, cu
respectarea procedurilor in domeniul ajutorului de stat conform
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 77/2014 privind
procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat, precum si
pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 20/2015, cu
modificarile ulterioare.”

18. La articolul 23, alineatul (1) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

LArt. 23. — (1) Operatorii de transport feroviar platesc un tarif
de utilizare a infrastructurii feroviare, calculat conform cadrului
de tarifare a utilizarii infrastructurii feroviare, prevazut in
contractul de activitate al companiei nationale care
administreaza infrastructura, incheiat cu Ministerul
Transporturilor.”

19. La articolul 23, alineatul (2) se abroga.

20. Articolul 24 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

JArt. 24. — Promovarea proiectelor pentru constructii de
tronsoane noi de cale feratd, pentru modernizarea si/sau
dezvoltarea unor tronsoane existente, precum si pentru
magistralele destinate circulatiei cu viteze mari se face de catre
Ministerul Transporturilor, la propunerea fundamentata a
companiei nationale care administreaza infrastructura feroviara,
dupa consultarea operatorilor de transport feroviar.”

21. La articolul 25, alineatul (1) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

JArt. 25, — (1) Cheltuielile pentru investitii, reparatii,
modernizari, reabilitari, consolidari ale infrastructurii feroviare
publice sunt finantate de la bugetul de stat, din fonduri externe
nerambursabile, din surse proprii realizate din amortizarea
mijloacelor fixe si din veniturile obtinute potrivit art. 22 alin. (2)
lit. b).”

22. Dupa articolul 25 se introduce un nou articol,
articolul 251, cu urmatorul cuprins:

JArt. 251, — (1) Din sumele alocate de la bugetul de stat
pentru Tntretinerea si reparatia curenta a infrastructurii feroviare,
compania nationala care administreaza infrastructura feroviara
poate deconta:

a) lucrarile si serviciile realizate Tn regie proprie, cu
respectarea prevederilor legale, prin intermediul sucursalelor,
potrivit reglementarilor si normelor specifice activitatii de
intretinere a infrastructurii feroviare;

b) materialele necesare realizarii lucrarilor si serviciilor potrivit
lit. a), achizitionate cu respectarea prevederilor legale in vigoare;

c) lucrarile si serviciile realizate prin intermediul societatilor
afiliate pe baza contractelor incheiate cu acestea cu respectarea
prevederilor legale in vigoare;

d) lucrarile si serviciile realizate prin intermediul societatilor
terte pe baza contractelor incheiate cu acestea cu respectarea
prevederilor legale in vigoare.

(2) De la bugetul de stat se aloca sumele necesare:

a) reintregirii veniturilor proprii ale companiei nationale care
administreaza infrastructura feroviara care au fost supuse
executarilor silite in baza deciziilor definitive emise de Curtea
Internationala de Arbitraj sau de oricare dintre institutiile abilitate
pentru proiectele finantate din fonduri ex-ISPA, fara existenta
culpei companiei care administreaza infrastructura feroviara;

b) decontarii penalitatilor, dobanzilor, accesoriilor
neimputabile companiei nationale care administreaza

infrastructura feroviara aferente realizarii investitiilor finantate
din fonduri nerambursabile, daca sunt emise titluri executorii de
catre instantele de judecata sau, dupa caz, de instantele de
arbitraj;

c) finalizarii procedurilor de expropriere pentru investitiile
finantate din fonduri nerambursabile.

(3) Fondurile externe nerambursabile ale companiei
nationale care administreaza infrastructura feroviara se
utilizeaza, dar fard a se limita la aceste destinatii, pentru
proiectarea, asistenta tehnica, reabilitarea, dezvoltarea,
modernizarea infrastructurii feroviare, pentru dotarea cu
echipamente si utilaje necesare lucrarilor executate in regie
proprie si pentru alte cheltuieli de investitii, in conformitate cu
prevederile contractelor/memorandumurilor de finantare
incheiate potrivit legii.

(4) Creditele interne si externe contractate de compania
nationala care administreaza infrastructura feroviara se
utilizeaza pentru proiectarea, exploatarea, reabilitarea,
dezvoltarea, modernizarea si constructia infrastructurii feroviare
si pentru alte cheltuieli de investitii. Elementele contractului de
creditare incheiat de companie in nume propriu referitoare la
valoarea creditului, destinatia acestuia, dobanzi si garantiile
creditului se aproba prin memorandum de catre Guvern. Aceste
credite interne si/sau externe pot fi garantate cu bunurile care
fac parte din proprietatea companiei si nu pot depasi 30% din
valoarea acestor bunuri.

(5) Veniturile obtinute din executarea garantiilor de buna
executie, din executarea garantiilor aferente sumelor retinute,
din executarea garantiilor tehnice pentru asigurarea calitatii
lucrarilor executate, din alte garantii constituite conform
contractelor incheiate, precum si veniturile obtinute din
penalitdtile si dobanzile contractuale pentru intarzieri in
executarea contractelor finantate din bugetul statului si din
fonduri externe nerambursabile se utilizeaza pentru lucrari,
indiferent de natura acestora, necesare continuarii si finalizarii
obiectivelor pentru atingerea carora au fost incheiate
respectivele contracte, inclusiv pentru finantarea cheltuielilor
suplimentare care pot aparea in vederea atingerii obiectivelor
contractelor, cu respectarea legislatiei in vigoare.

(6) Sumele alocate de la bugetul de stat conform prevederilor
alin. (2) se transfera in conturile proprii ale companiei nationale
care administreaza infrastructura feroviard deschise la banci
comerciale autorizate in conditiile legii si se utilizeaza pentru
acoperirea cheltuielilor de functionare a companiei, pe baza unei
metodologii aprobate prin ordin al ministrului transporturilor.”

23. La articolul 29, alineatul (2) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»(2) Zona de siguranta a infrastructurii feroviare publice
cuprinde fasiile de teren, Tn limita de 20 m fiecare, situate de o
parte si de alta a axei cdii ferate, necesare pentru amplasarea
instalatiilor de semnalizare si de siguranta a circulatiei si a
celorlalte instalatii de conducere operativa a circulatiei trenurilor,
precum si a instalatiilor si lucrarilor de protectie a mediului. Tn
zona de sigurantd a infrastructurii feroviare este interzisa
executarea oricaror constructii sau instalatii neferoviare
supraterane, cu exceptia proiectelor de infrastructuri publice si
a celor pentru care s-a emis aviz favorabil de catre Ministerul
Transporturilor si care nu pun in pericol siguranta circulatiei. in
zona de siguranta a infrastructurii feroviare publice este interzisa
inchirierea terenurilor, proprietate publica a statului, in vederea
executarii unor constructii sau instalatii neferoviare supraterane.
Prin exceptie, in zona de siguranta, cu avizul companiei
nationale care administreaza infrastructura feroviara, se pot
inchiria astfel de terenuri in vederea amplasarii de constructii
provizorii in conditiile prevazute la art. 111 alin. (3).”
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24. La articolul 29, dupa alineatul (2) se introduc trei noi
alineate, alineatele (21)—(23), cu urmatorul cuprins:

.(21) In scopul prevenirii evenimentelor de cale ferata
determinate de caderea de masa lemnoasa — copaci, arbori
peste elemente ale caii ferate, administratorul infrastructurii
feroviare executd lucrari de toaletare/tdiere a vegetatiei
lemnoase si de inlaturare a potentialelor pericole identificate in
limita zonei de sigurantd a infrastructurii feroviare, cu
respectarea reglementarilor specifice domeniului silvic.

(22) In cazul caderilor accidentale de material lemnos peste
elemente ale caii ferate, administratorul infrastructurii feroviare
executa imediat lucrari de toaletare/taiere a vegetatiei lemnoase
si de inlaturare a potentialelor pericole identificate in limita zonei
de siguranta a infrastructurii feroviare, in vederea restabilirii
conditiilor de circulatie normala pe calea ferata, masa lemnoaséa
rezultata urmand a fi exploatatda conform reglementarilor
specifice domeniului silvic.

(23) Ocuparea temporara a unor terenuri din fondul forestier
national pentru interventii cu caracter urgent in scopul remedierii
unor deranjamente sau avarii la liniile de cale ferata se aproba
de conducatorul structurii teritoriale de specialitate a autoritatii
publice centrale care raspunde de silvicultura, potrivit
prevederilor art. 40 alin. (2)—(4) din Legea nr. 46/2008 — Codul
silvic, republicata, cu modificarile ulterioare.”

25. La articolul 29, alineatul (4) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»(4) Zona de protectie a infrastructurii feroviare publice
cuprinde terenurile limitrofe, situate de o parte si de alta a axei
caii ferate, indiferent de proprietar, in limita a maximum 100 m
de la axa caii ferate, precum si terenurile destinate sau care
servesc, sub orice forma, la asigurarea functionarii acesteia.
Pentru zonele de protectie a infrastructurii feroviare publice noi,
administratorul infrastructurii feroviare va notifica eventualii
proprietari de terenuri afectate.”

26. La articolul 30, litera a) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,a) amplasarea oricaror constructii, fie si cu caracter
temporar, fara aprobarea administratorului infrastructurii
feroviare, cu respectarea regimului juridic al zonei de protectie,
respectiv de siguranta, dupa caz;”.

27. La articolul 30, dupa litera a) se introduce o noua
litera, litera a'), cu urmatorul cuprins:

,al) depozitarea de materiale sau infiintarea de plantatii care
impiedica vizibilitatea liniei si a semnalelor feroviare;”.

28. La articolul 33, alineatul (1) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

JArt. 33. — (1) Traversarea caii ferate de catre alte cai de
comunicatii sau de catre Sistemul national de transport al
petrolului — gaze naturaleftitei, proprietate publica a statului, se
realizeaza si se mentine in conformitate cu reglementarile emise
de catre Ministerul Transporturilor, Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Administratiei Publice, de celelalte ministere
implicate si de cétre organele administratiei publice locale, dupa
caz, cu suportarea de catre beneficiarul caii de comunicatie/
Sistemul national de transport al petrolului a oricaror daune
produse la infrastructura feroviara.”

29. La articolul 37, partea introductiva a alineatului (2) se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

»(2) Contractul prevazut la alin. (1) respecta cel putin
principiile si parametrii de baza prevazuti in legislatia nationala
in vigoare, inclusiv Legea nr. 202/2016 privind integrarea
sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic
european. Contractul cuprinde si urmatoarele elemente:”.

30. La articolul 37 alineatul (2), literele a), b) si e)—g) se
modifica si vor avea urmatorul cuprins:

a) indicatori de calitate privind functionarea infrastructurii
feroviare, cu impact asupra calitatii serviciilor de transport
feroviar de calatori si marfa;

b) obiective precise cu efect cuantificat in nivelul veniturilor
si cheltuielilor care privesc performanta economica a companiei
care administreaza infrastructura feroviarsa;

e) cadrul de tarifare a infrastructurii feroviare publice;

f) lista completa a denumirii si nivelul tarifelor ce pot fi
percepute de administratorul infrastructurii de la operatorii de
transport pentru activitatile conexe activitatii de transport
feroviar;

g) capacitatile de infrastructura care trebuie asigurate de
administratorul infrastructurii pentru a permite indeplinirea
obligatiilor de serviciu public definite de Ministerul Transporturilor
conform prevederilor ordinului ministrului transporturilor
prevazut la art. 5 alin. (6).”

31. La articolul 38, alineatele (1)—(3) se modifica si vor
avea urmatorul cuprins:

LArt. 38. — (1) In conformitate cu prevederile Regulamentului
(CE) nr. 1.370/2007, contractele de servicii publice prevazute la
art. 5 se incheie intre Ministerul Transporturilor, pentru si in
numele statului, si operatorii de transport feroviar care
efectueaza transport public de calatori pe calea ferata si se
conformeaza obligatiilor de serviciu public.

(2) Contractele de servicii publice prevazute la alin. (1)
trebuie intocmite/redactate in conformitate cu prevederile art. 4
din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.

(3) Prin contractele de servicii publice prevazute la alin. (1),
Ministerul Transporturilor solicita operatorilor de servicii publice
sa respecte anumite conditii de performanta si calitate, care sunt
cuprinse in caietele de sarcini si/sau in contractele de servicii
publice.”

32. La articolul 38, dupa alineatul (3) se introduce un nou
alineat, alineatul (31), cu urmatorul cuprins:

»(31) Elementele principale ale contractelor de servicii
prevazute la alin. (1) se stabilesc prin ordinul ministrului
transporturilor prevazut la art. 5 alin. (6), asigurand
conformitatea cu prevederile  Regulamentului (CE)
nr. 1.370/2007, cu avizul Consiliului Concurentei.”

33. La articolul 38, alineatele (4) si (5) se modifica si vor
avea urmatorul cuprins:

»(4) Operatorii de transport feroviar de calatori care au
incheiat un contract de servicii publice in baza prevederilor
prezentului articol primesc lunar, prin bugetul Ministerului
Transporturilor, sumele corespunzatoare compensatiei pentru
serviciul public realizat, conform prevederilor din contractele de
servicii publice, in conditiile stabilite prin ordinul ministrului
transporturilor prevazut la art. 5 alin. (6) si in conformitate cu
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007.

(5) Activele implicate in furnizarea serviciilor de transport ce
fac obiectul contractului de servicii publice prevazut la alin. (1)
pot apartine operatorului de transport feroviar sau pot fi puse la
dispozitia sa, conform prevederilor legale in vigoare.”

34. La articolul 38, dupa alineatul (5) se introduce un nou
alineat, alineatul (6), cu urmatorul cuprins:

»(6) Prevederile alin. (1)—(5) se aplica de catre Ministerul
Transporturilor pana la preluarea acestor atributii de catre
Autoritatea de Reforma Feroviara, in conditiile prevazute de
legislatia in vigoare.”

35. La articolul 39, alineatul (1) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»Art. 39. — (1) Contractul de activitate prevazut la art. 37 se
incheie pentru o duratd de minimum 5 ani, se aproba si se
actualizeaza anual, prin ordin al ministrului transporturilor, dupa
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aprobarea bugetului de stat si, dupa caz, ca urmare a
rectificarilor bugetare. Contractele de servicii publice prevazute
la art. 38 se aproba si se actualizeaza anual, prin ordin al
ministrului transporturilor, dupa aprobarea bugetului de stat si,
dupa caz, ca urmare a rectificarilor bugetare. Stabilirea duratei
acestor contracte se face cu respectarea prevederilor art. 4 si 5
din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.”

36. La articolul 39, dupa alineatul (2) se introduce un nou
alineat, alineatul (3), cu urmatorul cuprins:

»(3) Prevederile celei de-a doua teze a alin. (1) se aplica de
catre Ministerul Transporturilor pana la preluarea acestor atributii
de catre Autoritatea de Reforma Feroviara, in conditiile
prevazute de legislatia in vigoare.”

37. Articolul 40 se abroga.

38. La articolul 53, litera f) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»f) sa introduca sau sa retraga servicii de transport, servicii
din statiile de calatori sau de marfuri, cu respectarea conditiilor
contractului de activitate, respectiv a contractului de servicii
publice prevazute la art. 37 si 38, si cu respectarea prevederilor
legale in vigoare;”.

Art. Il. — Prevederile contractelor de servicii publice
incheiate cu operatorii de transport feroviar si aflate in derulare
la data intrarii Tn vigoare a prezentei ordonante de urgenta se
aplica pana la implinirea termenului pentru care au fost
incheiate, iar compensatia se acorda in conditiile stabilite prin
acestea si in conformitate cu legislatia in vigoare.

CAPITOLUL I

Proiecte de interes public din domeniul infrastructurii de
transport. Certificatele de emisii de gaze cu efect de sera

Art. lll. — Prin derogare de la prevederile art. 15 din Legea
nr. 213/1998 privind bunurile proprietate publica, cu modificarile
si completarile ulterioare, se pot inchiria cu aprobarea
Ministerului Transporturilor, in calitate de ordonator principal de
credite, la propunerea administratorului de infrastructura
feroviara sau rutierd, fara licitatie, autoritatilor publice locale, la
solicitarea acestora, terenuri aflate in proprietatea publica a
statului din zona de siguranta si/sau zona de protectie feroviara
si rutierd, pentru realizarea unor proiecte de interes public din
domeniul infrastructurii de transport, fara a se afecta siguranta
circulatiei transporturilor.

Art. IV. — Dupa articolul 128 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 115/2011 privind stabilirea cadrului institutional si
autorizarea Guvernului, prin Ministerul Finantelor Publice, de a
scoate la licitatie certificatele de emisii de gaze cu efect de sera
atribuite Romaniei la nivelul Uniunii Europene, publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 926 din 28 decembrie
2011, aprobatad prin Legea nr. 163/2012, cu modificéarile si
completarile ulterioare, se introduce un nou articol, articolul 129,
cu urmatorul cuprins:

JArt. 129. — (1) Prin exceptie de la prevederile art. 12, din
sumele obtinute Th urma scoaterii la licitatie prin platforma
comuna a certificatelor de emisii de gaze cu efect de sera
repartizate potrivit art. 10 alin. (1) lit. b), se aproba alocarea
sumei de 234.000 mii lei Ministerului Transporturilor pentru
finantarea in anul 2016 a proiectelor de investitii: Magistrala IV —
Metrou cu suma de 64.000 mii lei, Legatura retelei de metrou
cu Aeroportul International Henri Coandd—Otopeni cu suma de
130.000 mii lei si Magistrala V Metrou, Etapa I-A Drumul Taberei —
Universitate, cu suma de 40.000 mii lei.

(2) Pentru punerea in aplicare a prevederilor alin. (1) se
respecta procedura prevazuta la art. 15 alin. (2)—(5).

(3) Ministerul Transporturilor raspunde de modul de utilizare,
in conformitate cu dispozitiile legale, a sumei alocate potrivit
alin. (1).”

CAPITOLUL I

Gestionarea financiara a proiectelor de infrastructura de
transport cu finantare din fonduri europene

Art. V. — Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 40/2015
privind gestionarea financiara a fondurilor europene pentru
perioada de programare 2014—2020, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 746 din 6 octombrie 2015,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 105/2016, cu
modificarile si completarile ulterioare, se completeaza dupa cum
urmeaza:

1. La articolul 11, dupa alineatul (8) se introduce un nou
alineat, alineatul (81), cu urmatorul cuprins:

»(81) In bugetele ordonatorilor de credite din care asigura
finantarea proiectelor beneficiarilor prevazuti la art. 6 alin. (2) si
(3) se pot introduce obiective de investitii in continuare pentru
care sursa de finantare a fost asigurata din bugetul de stat sau
din fonduri externe rambursabile, numai dup& obtinerea
acordului Autoritatii de management a Programului operational
Infrastructura mare, daca acestea indeplinesc cumulativ
urmatoarele conditii:

a) beneficiarul proiectului are calitatea de potential beneficiar
in cadrul Programului Infrastructura mare;

b) proiectul se incadreaza in obiectivele Programului
operational Infrastructura mare si indeplineste cerintele tehnico-
economice pentru a fi finantat din fonduri europene si se
incadreaza in valoarea totala la nivel de program pentru sectorul
transport, cu respectarea prevederilor art. 12 alin. (1);

c) proiectul este prevazut in documentele strategice
nationale din transport aprobate conform legii;

d) obiectivele de investitii in continuare au proceduri de
achizitie legale Tn curs sau au contracte de achizitie publica legal
incheiate ori, dupa caz, au proceduri/contracte de achizitie
publica pentru elaborarea documentatiilor tehnico-economice.”

2. La articolul 12, dupa alineatul (3) se introduc trei noi
alineate, alineatele (4)—(6), cu urmatorul cuprins:

»(4) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), in conditiile in
care Comisia Europeana a agreat in prealabil realocarile de
fonduri intre obiectivele specifice din cadrul axelor Programului
POIM — domeniul transport, se autorizeaza Autoritatea de
management POIM sa incheie contracte/decizii a caror valoare
poate determina depasirea sumelor alocate in euro la nivel de
alocare din POIM aferenta domeniului transport, din Fondul
european de dezvoltare regionala/Fondul de coeziune si
cofinantare de la bugetul de stat, in limita a 20% din valoarea
acestei alocari si cofinantarii de la bugetul de stat aferente
acesteia si cu incadrare in creditele de angajament aprobate
anual cu aceasta destinatie prin legile bugetare.

(5) Autoritatea de management POIM are obligatia sa
depuna la Comisia Europeana o cerere de modificare a
alocarilor la nivelul axelor, in termen de 90 de zile de la
depasirea nivelului stabilit la nivel de axa conform alin. (1).

(6) Prevederile alin. (4) si (5) se vor aplica de catre
Autoritatea de management POIM cu respectarea prevederilor
legale Tn vigoare si a acordului de delegare incheiat.”

3. Dupa articolul 12 se introduce un nou articol,
articolul 121, cu urmatorul cuprins:

JArt. 121, — (1) In cazul proiectelor de infrastructura de
transport reprezentand a doua faza a proiectelor ce se
finanteaza Tn cele doua perioade de programare bugetara ale
Uniunii Europene, precum si celor preluate integral in finantare
din perioada de programare bugetara a UE 2007—2013,
cuprinse in buget in baza avizului de principiu al autoritatii de
management, care au contractele de executie lucrari incheiate,
dar ale caror contracte de finantare nu au fost incheiate cu
autoritatea de management, compartimentul de specialitate din
cadrul ordonatorului de credite al beneficiarilor prevazuti la art. 6
alin. (2) aflati sub autoritatea sau coordonarea Ministerului
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Transporturilor solicita din partea departamentului/structurii
responsabil/responsabile cu propunerea la finantare a
proiectului note justificative pentru plata cheltuielilor care se
efectueaza nainte de data semnarii contractului de finantare.

(2) Notele justificative prevazute la alin. (1) sunt documente
aprobate de ordonatorul principal de credite din cadrul
Ministerului Transporturilor in baza carora se pot efectua plati
din bugetul de stat, care vor cuprinde informatii privind
eligibilitatea cheltuielilor si necesitatea platii acestora pentru
implementarea proiectului.

(3) Prin ordin al ordonatorului principal de credite cu rol de
organism intermediar pentru sectorul de transport se aproba
depunerea de cereri de rambursare pentru proiecte majore din
domeniul transport, dupa stabilirea admisibilitatii sau a altei
forme de confirmare a depunerii proiectului cu toate
documentele necesare, de catre Comisia Europeana, proiecte
care respecta criteriile aprobate de comitetul de monitorizare
pentru Programul operational Infrastructura mare, in vederea
includerii pe declaratii de cheltuieli transmise catre Comisia
Europeanda, in conformitate cu prevederile regulamentelor
Uniunii Europene.

(4) Cheltuielile realizate in cadrul proiectelor majore din
domeniul transport, pentru care s-a stabilit admisibilitatea de
catre Comisia Europeana, dar pentru care nu s-a emis o decizie
a Comisiei Europene 1in conformitate cu prevederile
regulamentelor Uniunii Europene, sunt considerate eligibile
daca indeplinesc urmatoarele conditii specifice:

a) a fost emis ordinul de aprobare a depunerii cererilor de
rambursare de catre beneficiari/contractul de finantare cu clauza
rezolutorie in conformitate cu prevederile alin. (1);

b) sunt in conformitate cu prevederile cererii de finantare
pentru care a fost stabilita admisibilitatea de catre Comisia
Europeana.

(5) Cheltuielile efectuate si platite Tn cazul proiectelor
prevazute la alin. (1) se considera cheltuieli definitive ale
bugetului de stat, in conditiile in care cererile de finantare sunt
respinse de catre Comisia Europeana. Finalizarea proiectelor
se va realiza in conformitate cu baza legald nationala de
finantare si cu incadrarea in prevederile bugetare aprobate
anual cu aceasta destinatie.”

Art. VI. — (1) Creditele bugetare prevazute in bugetul
Ministerului Transporturilor, aferente proiectelor cu finantare
nerambursabild postaderare pentru perioada de programare
bugetara a UE 2014—2020, vor fi deschise de ordonatorul
principal de credite pe baza estimarilor lunare de cheltuieli
prezentate de beneficiari.

(2) Metodologia de deschidere si justificare lunarad a
creditelor bugetare deschise potrivit alin. (1) se aproba prin ordin
al ministrului transporturilor, care se publica in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea |.

Art. VIl. — (1) In sensul prezentei ordonante de urgenta, prin
lucréari executate in regie proprie se intelege acele categorii de
lucrari care sunt executate de administratorul/dezvoltatorul
infrastructurii de transport cu respectarea normelor tehnice si de
calitate in vigoare, prin utilizarea de forta de munca,
echipamente si utilaje detinute sub orice forma de catre
companie, prin utilizarea de materiale achizitionate conform
legii, care conduc la costuri sub nivelul celor existente pe piata,
pe baza unei analize de rentabilitate, care au ca finalitate
receptia si punerea in functiune a unui proiect de infrastructura
de transport.

(2) Pentru lucrarile executate in regie proprie, conform legii,
de catre administratorii de infrastructura rutiera si feroviara, se
aloca de la bugetul de stat credite bugetare Ministerului
Transporturilor in cadrul titlului 58 ,Proiecte cu finantare din
fonduri externe nerambursabile aferente cadrului financiar
2014—2020” aferente proiectelor cu finantare nerambursabila

postaderare pentru perioadele de programare bugetara
2014—2020 pentru urmatoarele categorii de cheltuieli eligibile
din fonduri europene:

a) achizitia de stocuri de materiale specifice pentru
executarea lucrarilor;

b) cheltuieli cu resursa umana utilizatd in executarea
lucrarilor;

c) achizitionarea de echipamente si utilaje cu sursa de
finantare din fonduri structurale, precum si cheltuielile cu
amortizarea utilajelor utilizate pentru executarea lucrarilor;

d) alte categorii de cheltuieli eligibile.

(3) Categoriile de cheltuieli mentionate la alin. (2) sunt
eligibile pentru decontare din fonduri structurale.

(4) Modalitatea de decontare din fonduri europene pentru
lucrarile executate Tn regie proprie se stabileste prin ordin comun
al ministrului transporturilor si al ministrului fondurilor europene,
in termen de 30 de zile de la intrarea in vigoare a prezentei
ordonante de urgenta.

(5) Obiectivele de investitii executate in regie proprie se
introduc la finantare din bugetul de stat numai dupa obtinerea
avizului Autoritatii de management si in limita creditelor bugetare
si de angajament aprobate conform legii, numai daca sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

a) beneficiarul proiectului are calitatea de potential beneficiar
in cadrul Programului Infrastructura mare;

b) proiectul se incadreazd in obiectivele Programului
Infrastructura mare si indeplineste cerintele tehnico-economice
pentru a fi finantat din fonduri europene si se incadreaza in
valoarea totala la nivel de program, cu respectarea prevederilor
art. 12 alin. (1) din Ordonanta de urgentd a Guvernului
nr. 40/2015 privind gestionarea financiara a fondurilor europene
pentru perioada de programare 2014—2020, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 105/2016, cu modificarile
si completarile ulterioare;

c) proiectul este prevazut in documentele strategice
nationale din transport aprobate conform legii.

Art. VIIl. — Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 7/2016
privind unele masuri pentru accelerarea implementarii
proiectelor de infrastructura de transport transeuropeana de
transport, precum si pentru modificarea si completarea unor acte
normative, publicata tn Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 204 din 18 martie 2016, se modifica si se completeaza dupa
cum urmeaza:

1. La articolul VIl alineatul (1), literele a) si c) se modifica
si vor avea urmatorul cuprins:

»a) a fost incheiat/este in derulare/a fost finalizat un contract
de executie lucrari/prestari servicii legal incheiat;

c) executantii de lucrari si/sau prestatorii de servicii accepta,
prin act aditional la contractele in vigoare, renuntarea la plata
accesoriilor aferente disputelor, precum si la plata accesoriilor
care fac parte din disputele contractuale astfel cum acestea au
fost stabilite prin comisiile de adjudecare a disputelor;”.

2. La articolul Xl, alineatul (2) se abroga.

3. La articolul Xll, alineatul (1) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

HArt. XIl. — (1) Prin derogare de la prevederile art. 52 alin. (8)
din Legea nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile
si completarile ulterioare, pentru proiectele de infrastructura de
transport derulate de beneficiarii prevazuti la art. 6 alin. (2) din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind
gestionarea financiara a fondurilor europene pentru perioada de
programare 2014—2020, aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 105/2016, cu modificarile si completarile
ulterioare, finantate din fonduri externe nerambursabile
postaderare, beneficiarii pot efectua plati in avans de pana la
15% din valoarea contractelor de executie lucrari/prestari
servicii/livrare bunuri, cu incadrarea in creditele bugetare
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aprobate, care se justifica prin bunuri livrate, lucrari executate si
servicii prestate, pana la termenul stabilit conform contractelor
de executie lucrari/prestari de servicii/livrari de bunuri legal
incheiate, dar nu mai tarziu de data de eligibilitate finala a
programului operational, cu conditia recuperarii din fiecare plata
a unei cote-parti cel putin egale cu procentul in limita caruia a
fost acordat avansul, pana la recuperarea integrala a acestuia.
In cazul nelivrarii bunurilor, neefectuarii lucrarilor si serviciilor
angajate pentru care s-au platit avansuri, recuperarea sumelor
de catre beneficiar se face cu perceperea de dobénzi si
penalitati de intarziere, potrivit Legii nr. 207/2015 privind Codul
de procedura fiscala, cu modificarile si completarile ulterioare,
calculate pentru perioada cuprinsa intre data acordarii si data
recuperarii.”

4. La articolul XII, dupa alineatul (5) se introduce un nou
alineat, alineatul (6), cu urmatorul cuprins:

.,(6) Beneficiarii achitd avansul prevazut la alin. (1) si (2)
numai dupa constituirea garantiei de returnare a avansului de
catre executantii de lucrari/prestatorii de servicii/furnizorii de
bunuri care au aceasta obligatie si numai daca sunt asigurate
conditiile pentru inceperea indeplinirii obligatiilor rezultate din
contract. Garantia de returnare a avansului trebuie sa acopere
valoarea avansului acordat, inclusiv valoarea dobanzilor,
penalitatilor si a altor asemenea accesorii prevazute in contract,
cat si eventualele prejudicii ce ar putea fi aduse prin imobilizarea
fondurilor publice, Tn cazul neindeplinirii sau Tindeplinirii
necorespunzatoare a obligatiilor contractuale ce deriva din
acordarea avansului, in limita unui procent maxim de 30% din
valoarea avansului acordat. Limita garantiei de returnare a
avansului se stabileste prin contractul de achizitie publica legal
incheiat.”

CAPITOLUL IV
Mecanisme pentru gestionarea infrastructurii rutiere

Art. IX. — Legea nr. 265/2008 privind gestionarea sigurantei
circulatiei pe infrastructura rutiera, republicatd in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 608 din 23 august 2012, cu
modificarile si completarile ulterioare, se modifica si se
completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 4 litera b), punctul (i) se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

,(i) are studii superioare dovedite cu diploma de licenta si
diploma de master recunoscute, in una dintre specialitatile
constructiei si proiectarii drumurilor si podurilor, respectiv din
domeniile inginerie civila, ingineria transporturilor sau ingineria
autovehiculelor rutiere ori studii echivalente potrivit prevederilor
art. 153 alin. (2) din Legea educatiei nationale nr. 1/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare, precum si o experienta
profesionald de cel putin 3 ani dovedita in unul sau mai multe
dintre domeniile mentionate; sau”.

2. La articolul 10, dupa alineatul (1) se introduce un nou
alineat, alineatul (11), cu urmatorul cuprins:

,(11) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), rapoartele de
audit de siguranta rutiera nu se intocmesc atunci cand are loc o
modificare de solutie tehnica a unui drum public ce face obiectul
prezentei legi, modificare ce se poate confirma la fazele
ulterioare de audit de siguranta rutiera.”

3. La articolul 10, dupa alineatul (3) se introduce un nou
alineat, alineatul (31), cu urmatorul cuprins:

,(31) Prin exceptie de la prevederile alin. (3), raportul de audit
de siguranta rutiera prevazut la stadiul de la lit. c) se realizeaza
si se preda investitorului/fadministratorului drumului in termen de
maximum 30 de zile de la data la care a avut receptia la
terminarea lucrarilor. Autoritatea Rutierda Roméana incheie
contractul cu auditorul de siguranta rutiera si il desemneaza
pentru a participa la receptia la terminarea lucrarilor, pentru a
intocmi raportul de audit de siguranta rutiera si pentru a semna
procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor, in calitate
de invitat.”

4. La articolul 10, alineatul (8) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»(8) Setul de masuri care pot fi dispuse de raportul de
inspectie de siguranta rutiera, prin lucrari de interventii generale
executate de administratorul drumului, precum si termenele de
executare a acestora se stabilesc prin ordin al ministrului
transporturilor.”

5. La articolul 11, dupa alineatul (1) se introduc trei noi
alineate, alineatele (11)—(13), cu urmatorul cuprins:

»(11) Pentru proiectele de infrastructura rutiera aflate in
implementare, investitorul sau administratorul, daca a prevazut
obligatia realizarii auditului de siguranta rutierd in sarcina
antreprenorului/proiectantului, poate mandata antreprenorul/
proiectantul pe baza de contract de mandat sa il reprezinte in
relatia cu Autoritatea Rutiera Roméana in vederea realizarii
evaluédrii de impact asupra sigurantei rutiere, respectiv a
auditului de sigurantd rutiera, inclusiv pentru plata sumelor
datorate de investitor sau administrator catre Autoritatea Rutiera
Romana.

(12) Pentru proiectele de infrastructura rutiera aflate in
implementare, care au auditul de siguranta rutiera realizat ca
urmare a obligatiei stabilite prin contractele de achizitie publica
incheiate cu antreprenorii/proiectantii, verificarea conformitatii
auditului de siguranta rutierd se va face in etapa ulterioara
realizarii auditului, dar nu mai tarziu de data receptiei finale a
lucrarilor. Eventualele masuri necesare pentru conformitatea cu
siguranta rutiera stabilite conform legii si evidentiate in mod
distinct in raportul de audit de siguranta vor fi duse la indeplinire
de catre antreprenori pe cheltuiala acestora. Raportul de audit
de siguranta rutiera realizat ulterior va evidentia in mod distinct
conformitatea raportului de audit de siguranta rutiera care a fost
stabilit ca obligatie contractualé a antreprenorului/proiectantului.

(13) Modelul contractelor de mandat prevazute la alin. (11)
se aproba prin ordin al ministrului transporturilor, care se publica
in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |.”

6. La articolul 13, alineatul (6) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,(6) In cazul inspectiilor de siguranta rutiera prevazute la
art. 10 alin. (5), raportul de inspectie de siguranta rutiera se
intocmeste Tn doua exemplare originale, din care unul se
transmite de Autoritatea Rutierd Romana — A.R.R.
administratorului drumului, iar in cazul inspectiilor de siguranta
rutierd prevazute la art. 10 alin. (11) se intocmeste in trei
exemplare originale, din care unul se transmite organului de
politie si unul administratorului drumului.”

Art. X. — (1) Sumele stabilite prin titluri executorii de catre
instantele de judecatd prin sentinte definitive in sarcina
Ministerului Transporturilor si achitate in prealabil de catre
operatorii economici cu capital de stat de sub autoritatea acestui
minister se pot asigura de la bugetul de stat prin bugetul aprobat
Ministerului Transporturilor, cu aprobarea ordonatorului principal
de credite.

(2) Sumele rambursate operatorilor economici cu capital de
stat de sub autoritatea Ministerului Transporturilor potrivit
alin. (1) constituie venituri proprii ale acestora.

(3) De la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului
Transporturilor, in limita creditelor bugetare aprobate prin legile
bugetare, pot fi asigurate sume pentru majorarea capitalului
social al operatorilor economici cu capital integral de stat de sub
autoritate, cu respectarea legislatiei privind ajutorul de stat si a
Legii societatilor nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare.

(4) Incepand cu anul 2017, de la bugetul de stat, prin bugetul
Ministerului Transporturilor, in limita creditelor bugetare
prevazute prin legile bugetare anuale, pot fi alocate sume Scolii
Superioare de Aviatie Civila pentru repararea pistelor de
decolare-aterizare din domeniul public al statului date in
administrarea acestei institutii sau pentru orice alte obiective de
investitii necesare desfasurarii activitatii acesteia stabilite de
ordonatorul principal de credite.



12 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 964/29.X1.2016

Art. XI. — (1) Pentru categoriile de cheltuieli aferente
obiectivelor de investitii In domeniul infrastructurii publice de
transport finantate din fonduri structurale, referitoare la
cheltuielile privind protectia mediului, cheltuielile privind
relocarile de utilitati, cheltuielile privind descarcarea de sarcini
arheologice, precum si alte categorii de cheltuieli asemenea,
care sunt independente de vointa beneficiarului sau a
executantului de lucrari sau care nu pot fi prevazute cu
exactitate la data organizarii procedurii legale de achizitie
publica, dar care devin strict necesare pentru implementarea
proiectelor de infrastructurd de transport de interes national
strategic, beneficiarii pot include, odata cu initierea procedurilor
de achizitie publica, rezerve de implementare a proiectelor, care
fac parte din investitia de baza, exprimate in procente din
valoarea estimata a cheltuielilor pentru investitia de baza sau in
sume fixe, daca este cazul, din care urmeaza a fi finantate
aceste categorii de cheltuieli.

(2) Rezervele de implementare a proiectelor sunt evidentiate
distinct de catre autoritatea contractantd in documentatia de
atribuire a lucrarilor ca articole generale sau sub orice alta forma
considerata de catre beneficiar in conformitate cu prevederile
legale in vigoare si fac parte din valoarea estimata a
contractului.

(3) Utilizarea rezervelor de implementare a proiectelor de
catre executantii de lucrari/prestatorii de servicii se face pe baza
unei metodologii aprobate de beneficiar cu avizul prealabil al
Ministerului Transporturilor in calitate de ordonator principal de
credite si cu respectarea principiilor de transparenta si eficienta
a utilizarii fondurilor. Metodologia de utilizare a rezervelor de
implementare a proiectelor face parte din documentatia de
achizitie publicd, ce se comunica ofertantilor odata cu
organizarea procedurii de achizitie publica.

(4) Lista categoriilor de cheltuieli care se finanteaza din
rezervele de implementare a proiectelor, precum si sumele
alocate fiecarei categorii de cheltuieli se evidentiaza distinct in
documentatia de atribuire a lucréarilor odatd cu initierea
procedurilor de achizitie publica.

(5) Utilizarea mecanismului rezervelor de implementare a
proiectelor se poate face numai pentru contractele de executie
lucrari/prestare de servicii, daca aceste sume sunt prevazute
distinct in contractele legal incheiate.

Art. XIl. — (1) Creantele rezultate din drepturile executantilor
de lucrari, prestatorilor de servicii, furnizorilor de bunuri,
furnizorilor de materiale, subcontractorilor care detin contracte
legal incheiate cu autoritatea contractanta sau cu antreprenorul
general al proiectului de infrastructura de transport pot face
obiectul unor contracte de cesionare legal incheiate cu terte parti
sau cu institutiile financiare, dupa caz, pentru a asigura
disponibilitatile necesare implementarii proiectelor de
infrastructura de transport sau pentru derularea oricaror
operatiuni necesare implementarii proiectelor cu acordul
autoritatii contractante sau al antreprenorului general dupé caz.
In situatia incheierii contractelor de cesiune de creante
autoritatea contractanta sau, dupa caz, antreprenorul general
are calitatea de debitor cedent conform legii.

(2) Creantele rezultate din drepturile executantilor de lucrari,
prestatorilor de servicii, furnizorilor de bunuri, furnizorilor de
materiale, subcontractorilor cesionate potrivit alin. (1) pot face
obiectul unor garantii mobiliare pentru inscrierea de ipoteca
conform legii. In aceasta situatie contractele de achizitie publica
trebuie sa prevada datele de identificare ale subcontractantilor/
prestatorilor de servicii/furnizorilor de materiale, precum si orice
ale date necesare pentru inscrierea de ipoteca in sistemul de
garantii mobiliare pentru obtinerea de credite bancare.

CAPITOLUL V
Contracte de performanta. Masuri pentru accelerarea
implementarii proiectelor de infrastructura de transport

Art. XIll. — (1) Tntre Ministerul Transporturilor si companiile
din domeniul transportului rutier si feroviar aflate sub autoritatea

sa se incheie contracte de performanta, pana la data de
15 decembrie 2016, in baza céarora se stabilesc drepturile si
obligatiile companiilor, drepturile si obligatiile privind depunerea
aplicatilor de finantare, drepturile si obligatile privind
monitorizarea proiectelor de infrastructura de transport,
drepturile si obligatile privind depunerea cererilor de
rambursare, precum si indicatorii de rezultat care se
fundamenteaza pe relatia directd dintre modul de utilizare a
fondurilor structurale si rezultatele obtinute din utilizarea
acestora.

(2) Contractele de performanta vor cuprinde in mod
obligatoriu, fara a se limita la acestea, urmatoarele:

a) denumirea partilor contractante;

b) obiectul contractelor de performanta;

c) durata contractelor de performanta;

d) drepturile si obligatiile partilor privind incheierea
contractelor de finantare;

e) drepturile si obligatiile partilor privind monitorizarea
implementarii proiectelor, inclusiv sistemul de raportare;

f) drepturile si obligatiile partilor privind depunerea cererilor
de rambursare;

g) drepturile si obligatile rezultate din Tintretinerea/
mentenanta infrastructurii de transport;

h) indicatorii de rezultat/performantd care se refera la
rezultatul direct dintre modul de utilizare a fondurilor structurale
si rezultatele obtinute;

i) alte drepturi si obligatii ale beneficiarilor de fonduri
structurale.

Art. XIV. — Modelul contractelor de performanta prevazute
la art. XIll alin. (2) se aproba prin ordin al ministrului
transporturilor, in termen de 30 de zile de la data intrarii in
vigoare a prezentei ordonante de urgenta, si se publica Tn
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |.

Art. XV. — (1) Pentru realizarea unor obiective de investitii in
domeniul infrastructurii de transport care privesc variantele
ocolitoare ale localitatilor urbane sau conexiunea localitatilor
urbane la autostrazi, drumuri expres si/sau drumuri nationale,
administratorul/dezvoltatorul infrastructurii rutiere, cu aprobarea
consiliului de administratie, poate incheia protocoale de
colaborare cu autoritatile administratiei publice locale si/sau cu
asociatiile de dezvoltare intercomunitara existente la nivel local,
cu aprobarea consiliilor locale/consiliilor judetene/structurilor de
conducere ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitara, in
vederea realizarii studiilor de fezabilitate, proiectelor tehnice de
executie si/sau a documentatiilor tehnice necesare pentru
emiterea autorizatiilor de construire, prevazute de lege, dar si
pentru a asigura monitorizarea implementarii proiectelor de
infrastructura de transport.

(2) Contractarea documentatiilor tehnico-economice
prevazute la alin. (1) se face potrivit prevederilor legale in
vigoare.

(3) Protocoalele de colaborare prevazute la alin. (1) sunt
documente justificative pentru inregistrarea in evidentele
contabile ale autoritatilor administratiei publice locale/asociatiilor
de dezvoltare intercomunitara existente la nivel local a
categoriilor de cheltuieli generate de elaborarea documentatiilor
tehnico-economice.

(4) Documentatile tehnico-economice se predau
administratorului/dezvoltatorului de infrastructura rutierd numai
dupé obtinerea avizului comisiei tehnico-economice din cadrul
acestuia. La obtinerea avizului autoritatile administratiei publice
locale/asociatiile de dezvoltare intercomunitara au obligatia de
a raspunde observatilor formulate de administratorul/
dezvoltatorul infrastructurii rutiere, astfel incat documentatiile
tehnico-economice sa fie completate la standardele prevazute
de normativele tehnice Tn vigoare.

(5) Autoritatea Rutiera Roméana are obligatia de a incheia
contracte pentru realizarea auditului de siguranta rutierd cu
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autoritatile administratiei publice locale sau, dupa caz, cu
asociatiile de dezvoltare intercomunitara existente la nivel local.

(6) Predarea/primirea documentatiilor tehnico-economice are
loc pe baza de protocol incheiat intre autoritatile administratiei
publice locale/asociatiile de dezvoltare intercomunitara existente
la nivel local si administratorul/dezvoltatorul infrastructurii de
transport, care va cuprinde:

a) date referitoare la prestatorul de servicii;

b) valoarea contractelor incheiate;

c) valoarea platilor efectuate;

d) procesele-verbale de receptie;

e) alte documente si informatii pe care partile le considera
necesare.

(7) Protocolul de predare-primire incheiat conform alin. (6)
are valoare de document justificativ pentru administratorul/
dezvoltatorul infrastructurii pentru inregistrarea in evidentele
contabile a contravalorii documentatiilor tehnico-economice
elaborate.

(8) Administratorul/Dezvoltatorul infrastructurii rutiere se
poate subroga in drepturile si obligatile ce decurg din
contractele incheiate legal de catre autoritatile administratiei
publice locale/asociatiile de dezvoltare intercomunitara pe baza
de act aditional, prin vointa partilor, cu respectarea prevederilor
legale in vigoare.

(9) Responsabilitatea pentru elaborarea documentatiilor
tehnico-economice raméne aceeasi cu cea prevazuta de lege
pentru proiectanti/consultanti, dupa caz, pe durata implementarii
proiectelor de infrastructura de transport pentru care s-a incheiat
protocol de colaborare potrivit prevederilor prezentei ordonante
de urgenta.

(10) Pe baza protocoalelor de colaborare mentionate la
alin. (1) pentru monitorizarea proiectelor de infrastructura de
transport rutier, autoritatile administratiei publice locale/
asociatiile de dezvoltare intercomunitara la nivel local pot emite
rapoarte de monitorizare pe care le comunica periodic
administratorului/dezvoltatorului de infrastructura rutiera.

Art. XVI. — Dupa alineatul (153) al articolului 7 din Legea
nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructii, republicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |,
nr. 933 din 13 octombrie 2004, cu modificarile si completarile
ulterioare, se introduce un nou alineat, alineatul (154), cu
urmatorul cuprins:

»(154) Pentru proiectele de infrastructura de transport de
interes national, verificarea incadrarii lucrarilor corespunzatoare
modificarilor de tema de proiectare in limitele avizelor si
acordurilor obtinute pentru autorizatia de construire initiala se
realizeaza de Ministerul Transporturilor, precum si de verificatorii
de proiecte atestati in conditiile legii, pentru fiecare cerinta
esentiala de calitate in constructii, cu participarea
reprezentantilor institutiilor avizatoare afectate de modificari.
Convocarea reprezentantilor institutiilor avizatoare se face de
catre Ministerul Transporturilor. Minuta sedintei impreuna cu
toate documentele solicitate de lege stau la baza emiterii
autorizatiei de construire.”

CAPITOLUL VI
Prorogarea unor termene

Art. XVII. — Termenul prevazut de art. Ill din Legea
nr. 352/2015 pentru modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul Rutier, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 979 din 30 decembrie 2015, se
proroga pana la data de 1 ianuarie 2018.

CAPITOLUL VII
Dispozitii tranzitorii
Art. XVIll. — Operatorii de transport feroviar care detin
licentd conform legii, la data intrarii in vigoare a prezentei
ordonante de urgentd, isi desfasoara activitatea In aceleasi
conditii pana la data expirarii duratei licentei pe care o detin.

PRIM-MINISTRU
DACIAN JULIEN CIOLOS

Bucuresti, 16 noiembrie 2016.
Nr. 83.

Contrasemneaza:
Ministrul transporturilor,

Petru Sorin Buse
Viceprim-ministru, ministrul dezvoltarii regionale
si administratiei publice,

Vasile Dincu
Viceprim-ministru, ministrul economiei, comertului
si relatiilor cu mediul de afaceri,
Costin Grigore Borc
p. Ministrul fondurilor europene,
Radu Mihaiu,
secretar de stat
Ministrul muncii, familiei, protectiei sociale
si persoanelor varstnice,
Dragos-Nicolae Pislaru
p. Ministrul mediului, apelor si padurilor,
Erika Stanciu,
secretar de stat
p. Ministrul afacerilor externe,
Marius Cristian Badescu,
secretar de stat
Ministrul finantelor publice,

Anca Dana Dragu
Ministrul apararii nationale,
Mihnea loan Motoc
Ministrul energiei,

Victor Vlad Grigorescu
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GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
pentru completarea art. 1 din Hotararea Guvernului
nr. 392/2014 privind aprobarea elementelor tehnice si
modalitatea de stabilire a despagubirilor pentru persoanele

fizice care au constituit depozite la Casa de Economii
si Consemnatiuni C.E.C. — S.A. in vederea achizitionarii
de autoturisme, precum si pentru punerea in executare

a hotararilor judecatoresti

Tn temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. I. — Articolul 1 din Hotararea Guvernului nr. 392/2014 privind aprobarea
elementelor tehnice si modalitatea de stabilire a despagubirilor pentru persoanele
fizice care au constituit depozite la Casa de Economii si Consemnatiuni C.E.C. —
S.A. in vederea achizitionarii de autoturisme, precum si pentru punerea in
executare a hotaréarilor judecatoresti, publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr. 363 din 16 mai 2014, cu completarile ulterioare, se completeaza dupa
cum urmeaza:

1. Dupa alineatul (21) se introduce un nou alineat, alineatul (22), cu
urmatorul cuprins:

»,(22) Valoarea totala a despagubirii prevazuta la art. 2 din ordonanta, astfel
cum a fost majorata potrivit alin. (2) si (21) se majoreaza cu suma de 20.088,92 lei,
reprezentand despagubirea acordata pentru un deponent in urma hotaréarii
judecatoresti executorii.”

2. Dupa alineatul (41) se introduce un nou alineat, alineatul (42), cu
urmatorul cuprins:

»(42) Suma reprezentand despagubirea prevazuta la alin. (22) este asigurata
de Ministerul Finantelor Publice prin emisiunea unui titlu de stat efectuata pe
numele C.E.C. BANK — S.A. in data de 13 decembrie 2016, de valoare nominala
egala cu valoarea despagubirii. Titlul de stat este nenegociabil, nepurtator de
dobanda si are scadenta in data de 13 ianuarie 2017".

3. Dupa alineatul (61) se introduce un nou alineat, alineatul (62), cu
urmatorul cuprins:

,(62) La data scadentei titlului de stat, prevazuta la alin. (42), Ministerul
Finantelor Publice procedeaza la rascumpérarea acestuia, prin plata pe numele
C.E.C. BANK — S.A. a sumei de 20.088,92 lei, reprezentand valoarea nominala
a titlului de stat emis.”

Art. Il. — Hotararea Guvernului nr. 392/2014 privind aprobarea elementelor
tehnice si modalitatea de stabilire a despagubirilor pentru persoanele fizice care au
constituit depozite la Casa de Economii si Consemnatiuni C.E.C. — S.A. in
vederea achizitionarii de autoturisme, precum si pentru punerea in executare a
hotarérilor judecatoresti, publicata in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea |, nr. 363
din 16 mai 2014, cu completarile ulterioare, precum si cu completérile aduse prin
prezenta hotarare, se va republica in Monitorul Oficial al Romaniei, dandu-se
textelor o noua numerotare.

PRIM-MINISTRU
DACIAN JULIEN CIOLOS

Contrasemneaza:
Ministrul finantelor publice,
Anca Dana Dragu

Bucuresti, 23 noiembrie 2016.
Nr. 878.
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GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr. 226/2015
privind stabilirea cadrului general de implementare a masurilor programului national de dezvoltare
rurala cofinantate din Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala si de la bugetul de stat

in temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. . — Hotararea Guvernului nr. 226/2015 privind stabilirea
cadrului general de implementare a masurilor programului
national de dezvoltare rurald cofinantate din Fondul European
Agricol pentru Dezvoltare Rurald si de la bugetul de stat,
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 233 din
6 aprilie 2015, cu modificarile si completarile ulterioare, se
modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 4, alineatul (1) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

JArt. 4. — (1) Solicitantii, entitati juridice publice/private, au
obligatia de a depune toate documentele necesare in vederea
incheierii contractului de finantare, o singura data, in termenul
precizat in notificarea AFIR, conform procedurilor AFIR aprobate
prin ordin al ministrului agriculturii si dezvoltarii rurale, termen
care curge de la data comunicarii notificarii privind selectia
proiectului de catre AFIR.”

2. La articolul 4, alineatele (2) si (3) se abroga.

3. La articolul 7, alineatul (5) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

.(5) Selectia proiectelor se efectueaza fara obligativitatea
prezentarii documentului care atesta evaluarea impactului
preconizat asupra mediului si/sau de evaluare adecvata,
respectiv a acordului de mediu/avizului Natura 2000, obligatoriu
a fi prezentat Thainte de semnarea contractului de finantare cu
AFIR sau, dupa caz, APIA. Termenul maxim de prezentare a
documentului este precizat in notificarea emisa in conformitate
cu procedurile aprobate prin ordin al ministrului agriculturii si
dezvoltarii rurale, termen care curge de la data comunicarii
notificarii privind selectia proiectului.”

4. La articolul 7, alineatul (6) se abroga.

5. La articolul 8 alineatul (3), litera b) se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

,b) respectarea prevederilor legislatiei Tn vigoare in materia
achizitiilor publice;”.

6. Articolul 162 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»Art. 162. — (1) Durata de monitorizare aferenta proiectelor
pentru submasurile 6.1, 6.2, 6.3 este de 3 ani, calculata de la
data efectuarii platii transei a doua de platd/ultimei plati, dupa
caz.

(2) Durata de monitorizare aferenta proiectelor pentru
submasura 6.5 «Schema pentru micii fermieri», denumita n
continuare submasura 6.5, submasurile 16.4 «Sprijin acordat
pentru cooperare orizontala si verticalad intre actorii din lantul de
aprovizionare» in sectorul agricol si 16.4a «Sprijin acordat
pentru cooperare orizontala si verticala intre actorii din lantul de
aprovizionare» in sectorul pomicol, denumite in continuare
submasura 16.4 si submasura 16.4a, este de 5 ani, calculata
de la data efectuarii ultimei plati.

(3) Durata de valabilitate a contractelor de finantare pentru
proiectele din cadrul submasurilor 9.1 si 9.1a inceteaza odata cu
efectuarea platii aferente ultimei transe de plata.”

7. La articolul 24, dupa alineatul (9) se introduce un nou
alineat, alineatul (91), cu urmatorul cuprins:

»(91) Durata de monitorizare aferenta proiectelor din cadrul
submasurii 19.2, care au ca tip de sprijin 0 suma forfetara, este
cea stabilita pentru submasurile de baza din PNDR 2014—
2020, conform art. 162 alin. (1), calculata de la data efectuarii
platii transei a doua de plata/ultimei plati, dupa caz.”

Art. Il. — Prevederile prezentei hotarari se aplica si
proiectelor depuse in cadrul sesiunilor organizate in cursul
anului 2016, aflate in etapa de evaluare/selectare, ai caror
solicitanti nu au fost notificati, in conditiile legii, de catre Agentia
pentru Finantarea Investitilor Rurale in vederea incheierii
contractului de finantare.

Art. lll. — Contractele de finantare incheiate de catre Agentia
pentru Finantarea Investitiilor Rurale, aflate in derulare la data
intrarii in vigoare a prezentei hotaréari, se pot modifica, in
conditiile legii, conform art. 162 si art. 24 alin. (91) din Hotararea
Guvernului nr. 226/2015 privind stabilirea cadrului general de
implementare a masurilor programului national de dezvoltare
rurala cofinantate din Fondul European Agricol pentru
Dezvoltare Rurala si de la bugetul de stat, cu modificarile si
completérile ulterioare, prin acordul de vointd al partilor
contractante.

PRIM-MINISTRU
DACIAN JULIEN CIOLOS

Bucuresti, 23 noiembrie 2016.
Nr. 881.

Contrasemneaza:
Ministrul agriculturii si dezvoltarii rurale,
Achim Irimescu

Ministrul finantelor publice,

Anca Dana Dragu
Ministrul fondurilor europene,
Dragos Cristian Dinu
Ministrul mediului, apelor si padurilor,

Cristiana Pagca Palmer

Ministrul afacerilor externe,
Lazar Comanescu
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DECIZII ALE PRIM-MINISTRULUI

GUVERNUL ROMANIEI
PRIM-MINISTRUL

DECIZIE
pentru eliberarea domnului Calin-lonut Ungur, la cerere,
din functia de consilier de stat
in cadrul Cancelariei Prim-Ministrului

Avand in vedere Cererea domnului Calin-lonut Ungur, inregistrata la
Cabinetul prim-ministrului cu nr. 5/7.833 din 28 noiembrie 2016,

in temeiul art. 15 lit. ¢) si al art. 19 din Legea nr. 90/2001 privind organizarea
si functionarea Guvernului Roméaniei si a ministerelor, cu modificarile si
completarile ulterioare,

prim-ministrul emite prezenta decizie.

Articol unic. — La data de 30 noiembrie 2016, domnul Calin-lonut Ungur
se elibereaza, la cerere, din functia de consilier de stat in cadrul Cancelariei
Prim-Ministrului.

PRIM-MINISTRU
DACIAN JULIEN CIOLOS
Contrasemneaza:
Secretarul general al Guvernului,
Florin Marius Tacu

Bucuresti, 29 noiembrie 2016.
Nr. 368.
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