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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE

ALE ADMINISTRATIEI

MINISTERUL TRANSPORTURILOR

PUBLICE CENTRALE

ORDIN
privind modificarea si completarea Ordinului ministrului transporturilor nr. 181/2015
pentru publicarea unor linii directoare necesare punerii in aplicare a anexei VI la MARPOL,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin rezolutii
ale Comitetului pentru protectia mediului marin

Vazand Referatul Directiei transport naval nr. 30.242/1.509/CC din 14.08.2018 privind modificarea si completarea Ordinului
ministrului transporturilor nr. 181/2015 pentru publicarea unor linii directoare necesare punerii in aplicare a anexei VI la MARPOL,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin rezolutii ale Comitetului pentru protectia mediului marin,

tindnd seama de faptul ca au fost adoptate noi modificari la liniile directoare publicate in anexele nr. 1, 2, 3 si 5 la Ordinul

ministrului transporturilor nr. 181/2015,

in temeiul prevederilor art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea Ministerului

Transporturilor, cu modificarile si completarile ulterioare,
ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Ordinul ministrului transporturilor nr. 181/2015
pentru publicarea unor linii directoare necesare punerii in
aplicare a anexei VI la MARPOL, adoptate de Organizatia
Maritima Internationald prin rezolutii ale Comitetului pentru
protectia mediului marin, publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 239 si 239 bis din 8 aprilie 2015, se
modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 1, literele a), b), c) si e) se modifica si
vor avea urmatorul cuprins:

,a) Rezolutia MEPC.245(66) adoptata la 4 aprilie 2014 —
Liniile directoare din 2014 referitoare la metoda de calcul al
indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru
nave noi, asa cum au fost modificate prin Rezolutia
MEPC.263(68) adoptata la 15 mai 2015 — Amendamente la
Liniile directoare din 2014 referitoare la metoda de calcul al
indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru
nave noi [Rezolutia MEPC.245(66)] si prin Rezolutia
MEPC.281(70) adoptata la 28 octombrie 2016 — Amendamente
la Liniile directoare din 2014 referitoare la metoda de calcul al
indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru
nave noi [Rezolutia MEPC.245(66) asa cum a fost amendata prin
Rezolutia MEPC.263(68)], prevazute in anexa nr. 1;

b) Rezolutia MEPC.282(70) adoptata la 28 octombrie
2016 — Liniile directoare din 2016 pentru elaborarea planului
de management al randamentului energetic al navei (SEEMP),
prevazuta in anexa nr. 2;

c) Rezolutia MEPC.254(67) adoptata la 17 octombrie
2014 — Liniile directoare din 2014 referitoare la inspectia si
certificarea indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI),
asa cum au fost modificate prin Rezolutia MEPC.261(68)
adoptata la 15 mai 2015 — Amendamente la Liniile directoare
din 2014 referitoare la inspectia si certificarea indicelui nominal
al randamentului energetic (EEDI) [Rezolutia MEPC.254(67)],
prevazute in anexa nr. 3;

e) Rezolutia MEPC.232(65) adoptata la 17 mai 2013 —
Liniile directoare interimare din 2013 pentru determinarea puterii
minime de propulsie pentru mentinerea manevrabilitatii navelor
in conditii nefavorabile, asa cum au fost modificate prin
Rezolutia MEPC.255(67) adoptata la 17 octombrie 2014 —
Amendamente la Liniile directoare interimare din 2013 pentru
determinarea puterii minime de propulsie pentru mentinerea
manevrabilitatii navelor in conditii nefavorabile [Rezolutia
MEPC.232(65)] si prin Rezolutia MEPC.262(68) adoptata la
15 mai 2015 — Amendamente la Liniile directoare interimare din
2013 pentru determinarea puterii minime de propulsie pentru
mentinerea manevrabilitatii navelor in conditii nefavorabile
[Rezolutia MEPC.232(65), asa cum a fost amendata prin
Rezolutia MEPC.255(67)], prevazute in anexa nr. 5.”

2. La anexa nr. 1, dupa anexa la rezolutia MEPC.245(66)
se introduc doua noi rezolutii, Rezolutia MEPC.263(68) si
Rezolutia MEPC.281(70), al caror cuprins este prevazut in
anexa nr. 1 la prezentul ordin.

3. Anexa nr. 2 se modifica si se inlocuieste cu anexa nr. 2
la prezentul ordin.

4. La anexa nr. 3, dupa anexa la rezolutia MEPC.254(67)
se introduce o noua rezolutie, Rezolutia MEPC.261(68), al
carei cuprins este prevazut in anexa nr. 3 la prezentul ordin.

5. La anexa nr. 5, dupa anexa la rezolutia MEPC.255(67)
se introduce o noua rezolutie, Rezolutia MEPC.262(68), al
carei cuprins este prevazut in anexa nr. 4 la prezentul ordin.

Art. Il. — Anexele nr. 1—4 fac parte integranta din prezentul
ordin.
Art. lll. — Autoritatea Navala Romana va duce la indeplinire

prevederile prezentului ordin.
Art. IV. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea .

Ministrul transporturilor,
Lucian Sova

Bucuresti, 26 septembrie 2018.
Nr. 1.489.
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ANEXA Nr. 1

REZOLUTIA MEPC.263(68)
(adoptata la 15 mai 2015)

Amendamente la Liniile directoare din 2014 referitoare la metoda de calcul al indicelui nominal al randamentului
energetic (EEDI) obtinut pentru nave noi

[Rezolutia MEPC.245(66)]

Comitetul pentru protectia mediului marin,

amintind articolul 38(a) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la functiile Comitetului
pentru protectia mediului marin (Comitetul) conferite acestuia prin conventiile internationale pentru prevenirea si controlul poludrii
marine de la nave,

amintind, de asemenea, ca la cea de-a saizeci si doua sesiune a sa Comitetul a adoptat, prin Rezolutia MEPC.203(62),
Amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii de
catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (includerea regulilor referitoare la randamentul
energetic al navelor Tn anexa VI la MARPOL),

luand nota de faptul ca@ amendamentele la anexa VI la MARPOL sus-mentionate au intrat in vigoare la 1 ianuarie 2013,

luand nota, de asemenea, de faptul ca regula 20 [Indicele nominal al randamentului energetic obtinut (EEDI obtinut)] din
anexa VI la MARPOL, astfel cum a fost amendata, prevede ca EEDI trebuie sa fie calculat luadnd in considerare linii directoare
elaborate de catre Organizatie,

luand nota, in continuare, de Liniile directoare din 2012 referitoare la metoda de calcul al indicelui nominal al randamentului
energetic (EEDI) obtinut pentru nave noi, adoptate la cea de-a saizeci si treia sesiune a sa prin Rezolutia MEPC.212(63), si de
amendamentele la acestea, adoptate la cea de-a saizeci si patra sesiune a sa prin Rezolutia MEPC.224(64),

ludnd notd, in continuare, de faptul ca la cea de-a saizeci si sasea sesiune a sa Comitetul a adoptat, prin Rezolutia
MEPC.245(66), Liniile directoare din 2014 referitoare la metoda de calcul al indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI)
obtinut pentru nave noi,

recunoscand ca amendamentele la anexa VI la MARPOL impun adoptarea de linii directoare relevante pentru
implementarea usoara si uniforma a regulilor si pentru a oferi timp suficient industriei sa se pregateasca,

luand in considerare, la cea de-a saizeci si opta sesiune a sa, amendamentele propuse la Liniile directoare din 2014
referitoare la metoda de calcul al indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru nave noi,

1 adoptd amendamentele la Liniile directoare din 2014 3 solicita partilor la anexa VI la MARPOL si altor guverne
referitoare la metoda de calcul al indicelui nominal al membre si aducd amendamentele in atentia proprietarilor,
randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru nave noi, al caror
text este prezentat in anexa la prezenta rezolutie;

2 invitd administratiile s& ia in considerare amendamentele

sus-mentionate atunci cand elaboreaza si adopta actele normative
nationale care dau forta si pun in aplicare dispozitiile stabilite in  fost amendate, sub observatie in lumina experientei acumulate

operatorilor, constructorilor si proiectantilor de nave, precum si
oricaror alte parti interesate;
4 este de acord sa tina aceste linii directoare, asa cum au

regula 20 din anexa VI la MARPOL, astfel cum a fost amendata; prin aplicarea lor.

ANEXA
la Rezolutia MEPC.263(68)

Amendamente la Liniile directoare din 2014 referitoare la metoda de calcul
al indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru nave noi

[Rezolutia MEPC.245(66)]

Paragraful 2.6 se inlocuieste cu urmatorul:

.6 Vief, Capacitate si P ar trebui sa fie in concordanta unele cu altele. in privinta transportoarelor de gaze naturale lichefiate
LNG dotate cu sisteme de propulsie diesel-electrica sau cu turbine cu aburi, V¢ este viteza relevanta la 83% din MPP p0t0r Sau,
respectiv, din MCRyrbina cu aburi-”
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REZOLUTIA MEPC.281(70)
(adoptata la 28 octombrie 2016)

Amendamente la liniile directoare din 2014 referitoare la metoda de calcul
al indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru nave noi [Rezolutia MEPC.245(66),
asa cum a fost amendata prin rezolutia MEPC.263(68)]

Comitetul pentru protectia mediului marin,

amintind articolul 38(a) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la functiile Comitetului
pentru protectia mediului marin (Comitetul) conferite acestuia prin conventiile internationale pentru prevenirea si controlul poludrii
marine de la nave,

amintind, de asemenea, ca a adoptat, prin Rezolutia MEPC.203(62), Amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind
amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul
din 1978 referitor la aceasta (includerea regulilor referitoare la randamentul energetic al navelor in anexa VI la MARPOL),

luand nota de faptul ca amendamentele la anexa VI la MARPOL sus-mentionate au intrat in vigoare la 1 ianuarie 2013,

luand nota, de asemenea, de faptul ca regula 20 [Indicele nominal al randamentului energetic obtinut (EEDI obtinut)] din
anexa VI la MARPOL, astfel cum a fost amendata, prevede ca EEDI trebuie sa fie calculat luand in considerare liniile directoare
elaborate de catre Organizatie,

ludnd nota de Liniile directoare din 2012 referitoare la metoda de calcul al indicelui nominal al randamentului energetic
(EEDI) obtinut pentru nave noi, adoptate prin Rezolutia MEPC.212(63), si de amendamentele la acestea, adoptate prin Rezolutia
MEPC.224(64),

luadnd nota, in continuare, de faptul ca a adoptat, prin Rezolutia MEPC.245(66), Liniile directoare din 2014 referitoare la
metoda de calcul al indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru nave noi si, prin Rezolutia MEPC.263(68),
amendamente la acestea,

recunoscand ca amendamentele la anexa VI la MARPOL sus-mentionate impun adoptarea de linii directoare relevante
pentru implementarea usoara si uniforma a regulilor,

ludnd in considerare, la cea de-a saptezecea sesiune a sa, amendamentele propuse la Liniile directoare din 2014
referitoare la metoda de calcul al indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru nave noi, asa cum au fost
amendate,

1 adopta amendamentele la Liniile directoare din 2014
referitoare la metoda de calcul al indicelui nominal al
randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru nave noi, asa
cum au fost amendate, al caror text este prezentat in anexa la
prezenta rezolutie;

2 invitd administratiile sa ia in considerare amendamentele
sus-mentionate atunci cand elaboreaza si adopta actele normative
nationale care dau forta si pun in aplicare dispozitiile stabilite in
regula 20 din anexa VI la MARPOL, astfel cum a fost amendata;

3 solicita partilor la anexa VI la MARPOL si altor guverne
membre sa aducd amendamentele in atentia proprietarilor,
operatorilor, constructorilor si proiectantilor de nave, precum si
oricaror altor parti interesate;

4 este de acord sa tina aceste linii directoare, asa cum au
fost amendate, sub observatie in lumina experientei acumulate
prin aplicarea lor.

ANEXA
la Rezolutia MEPC.281(70)

Amendamente la Liniile directoare din 2014 referitoare la metoda de calcul
al indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru nave noi [Rezolutia MEPC.245(66),
asa cum a fost amendata prin Rezolutia MEPC.263(68)]

1. La cuprins, dupa 2.12.3 se adauga urmatorul text:
#2.12.4 ¢ vrachiere proiectate s transporte marfuri usoare; transportoare de aschii de lemn”.

2 Paragraful 2 din anexa rezolutiei se inlocuieste dupa cum urmeaza:

.Paragraful .1 se inlocuieste cu urmatorul:

.1 Cg este un factor de conversie, adimensional, intre consumul de combustibil, masurat in g, si emisia de CO,, masurata
de asemenea in g, pe baza continutului de carbon. Indicii gy $iagi) Se refera la motorul principal si, respectiv, la motorul sau
motoarele auxiliare. Cg corespunde combustibilului utilizat atunci cand se determina SFC care este indicat in raportul de incercare
aplicabil, inclus in dosarul tehnic definit in paragraful 1.3.15 din Codul tehnic NO, (denumit in continuare «raport de incercare
inclus Tn dosarul tehnic NO,»). Valoarea Cg este stabilitd dupa cum urmeaza:

Puren catra ferca | Contnu | ot Combusiv)

1 Diesel/motorina ISO 8217 clasele DMX la DMB 42.700 0,8744 3,206
2 Combustibil lichid usor (LFO) ISO 8217 clasele RMA la RMD 41.200 0,8594 3,151
3 Combustibil lichid greu (HFO) ISO 8217 clasele RME la RMK 40.200 0,8493 3,114

L ) Propan 46.300 0,8182 3,000
4 Gaz petrolier lichefiat (LPG) Butan 75700 0.8264 3.030
5 Gaz natural lichefiat (LNG) 48.000 0,7500 2,750
6 Metanol 19.900 0,3750 1,375
7 Etanol 26.800 0,5217 1,913
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Tn cazul unei nave echipate cu un motor principal sau auxiliar alimentat cu combustibil mixt ar trebui sa se aplice factorul
Ck pentru combustibil gazos si factorul Cg pentru combustibil lichid si s& fie multiplicat cu consumul specific de combustibil lichid
al fiecarui tip de combustibil la punctul de sarcina relevant al EEDI. Intre timp, ar trebui stabilit dac& combustibilul gazos este
considerat «combustibil principal» in conformitate cu formula urmatoare:

ntotal

P .
fDFgas = 12:1: rotal) I/gas X pgas x LCI/gas X Kgas

ngasfuel nLiquid
Z};asﬁm{i) Z V!iqut'd(i) X pit'quid(i) X LCI/it'quid(i) X K!iquid(i) + Vgas X pgas X LCI/gas X Kgas
i=1

i=1

fDFquuid =1- fDFgas

in care:

forgas €ste raportul de disponibilitate al combustibilului gazos corijat tindnd cont de raportul de putere al motoarelor cu gaz
fata de totalul motoarelor; fpry,s ar trebui sa nu fie mai mare de 1;

Vgas €ste capacitatea neta totala a combustibilului gazos de la bord, exprimata in m3. Daca sunt utilizate alte dispozitive,
cum ar fi containere-cisterna LNG interschimbabile (specializate) si/sau dispozitive permitand frecvente reumpleri cu gaz, atunci
capacitatea instalatiei complete de alimentare cu LNG ar trebui folositd pentru Vy,s. Rata de evaporare (BOR) a tancurilor de
marfa cu gaz poate fi calculata si inclusa in Vy,s daca ele sunt racordate la instalatia de alimentare cu combustibil gazos (FGSS),

Viiquia €Ste capacitatea neta totala a combustibilului lichid de la bord, exprimata in m3, a rezervoarelor de combustibil lichid
racordate in permanenta la circuitul de combustibil al navei. Daca un rezervor de combustibil este izolat cu valve de inchidere
permanente, Vji,q al rezervorului de combustibil poate fi neglijata;

Pgas €ste densitatea combustibilului gazos, exprimata in kg/m3;

Piiquid €ste densitatea fiecarui combustibil lichid, exprimata in kg/ms3;

LCVy,s este puterea calorifica inferioara a combustibilului gazos, exprimata in kJ/kg;

LCVjiquia este puterea calorifica inferioara a combustibilului lichid, exprimata in kd/kg;

Kgas este rata de umplere a rezervoarelor de combustibil gazos;

Kiiquid €ste rata de umplere a rezervoarelor de combustibil lichid;

Prota) €Ste puterea totala instalatd a motoarelor, Pye Si Pag, exprimata in kWi,

Pgastuel €st€ puterea instalata a motoarelor cu combustibil mixt, Pye i Pag, exprimata in kW;

.1 daca capacitatea totald a combustibilului gazos este egala cu cel putin 50% din capacitatea de combustibil afectata
motoarelor cu combustibil mixt, si anume fprg,s 2 0,5, atunci combustibilul gazos este considerat «combustibil principal» si fprgas = 1
si foriiquid = 0 pentru fiecare motor cu combustibil mixt;

.2 daca fprgas < 0,5, atunci combustibilul gazos nu este considerat «combustibil principal». Cg si SFC folosite
pentru calcularea EEDI pentru fiecare motor cu combustibil mixt (atdt motorul principal, cat si motoarele auxiliare) ar trebui
calculate ca fiind media ponderata a Cr si SFC pentru modurile lichid si gazos, in functie de fprgas $i foFiiquid, S termenul original
Pumed) * Crme() - SFCme() din formula de calcul al EEDI trebuie de aceea inlocuit cu formula urmatoare:

PmeG) (forgasiiy (CeME pitot fuel(i) *SFCME pilot fuel(i) + CrME gas(i) *SFCME gas(i))
+ foFiiquidi)’ CFME liquid() - SFCME liquidg)) "

3 Urmatoarele propozitii se adauga la finalul paragrafului 2.7.1 existent:

~Puterea calorifica inferioara de referinta a combustibililor aditionali este indicata in tabelul de la sectiunea 2.1 a prezentelor
linii directoare. Puterea calorifica inferioara de referinta ce corespunde factorului de conversie a combustibilului considerat ar trebui
folosita pentru efectuarea calculului.”

4 Un nou paragraf 2.12.4 se adauga dupa paragraful 2.12.3 existent, dupa cum urmeaza:
,-4 In cazul vrachierelor a caror R este mai mica de 0,55 (de exemplu, transportoarele de aschii de lemn), factorul de
corectie pentru capacitatea volumetrica fc yrachiere proiectate s transporte marfuri usoare d€ Mai jos ar trebui sa se aplice:
fc vrachiere proiectate s& transporte marfuri usoare =R-015

in care: R este rata capacitatii deadweightului navei (tone), astfel cum a fost determinat conform paragrafului 2.4 impartit
la capacitatea volumetrica totala a tancurilor de marfa ale navei (m3).”
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5 Apendicele 4 se inlocuieste cu urmatorul:

LAPENDICE 4

Exemple de calcul al EEDI pentru cazul utilizarii motoarelor cu combustibil mixt

Cazul 1: Nava conventionala de tip Kamsarmax, un motor principal (MDO), motoare auxiliare conventionale (MDO), fara
generator pe ax:

—
AE pentru MDO

V4 e 7

| ! Cisteiia MDO Cisterni HFQ B
== }Compmimm-

} }ma;i.ni
=l
ey g ME pentru MDO 9930kW

Nr. Parametru Formula sau sursa Unitate de masura Valoare
1| MCRye Puterea maxima continua (MCR) a motorului principal kW 9.930
2 | Capacitate Deadweightul navei la pescajul la linia de incarcare de vara DWT 81.200
3 | Viet Viteza navei asa cum este definita n regula privind EEDI noduri 14
4 | Pye 0,75 x MCRye kw 7.447,5
5| Pag 0,05 x MCRye kw 496,5
6 | Ceme Factorul Cg al motorului principal folosind MDO — 3,206
7 | Crae Factorul Cg al motorului auxiliar folosind MDO — 3,206
8 | SFCume Consumul specific de combustibil la Pyg g/kWh 165
9 | SFCAe Consumul specific de combustibil la Pag g/kWh 210

10 | EEDI ( (Ppe X Cepme X SFCug) + (Pag X Crag X SFCag) )/(Vef X Capacitate) | g COo/t. mila marina 3,76
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7

Cazul 2: LNG este considerat «combustibilul principal» daca motorul principal cu combustibil mixt si motorul auxiliar cu
combustibil mixt (LNG, combustibil diesel marin pilot MDO; fara generator pe ax) sunt echipate cu cisterne cu LNG mai mari.

Cistemi LNG

3100 m?

AE pentru DF

Cisternd »
1200 m?
—
d entru combustibil mixt 9930kW

AP}

Nr. Parametru Formula sau sursa Unitate de masura Valoare

1 | MCRyEe Puterea maxima continua (MCR) a motorului principal kW 9.930

2 | Capacitate Deadweightul navei la pescajul la linia de incarcare de vara DWT 81.200

3 | Vier Viteza navei asa cum este definita in regula privind EEDI noduri 14

4 | Pye 0,75 x MCRye kw 7.447.5

5| Pae 0,05 x MCRye kw 496,5

_ Factorul Cg al combustibilului pilot pentru motorul principal cu
6| Crpiotiuel | combustibil mixt folosind MDO - 3,206
Factorul Cg al combustibilului pilot pentru motorul auxiliar folosind
7 | Craepiotiel | MDO F priotp — 3,206
8 | CrLng Factorul Cg al motorului cu combustibil mixt folosind LNG — 2,75
. Consumul specific de combustibil pilot pentru motorul principal cu
9 | SFCuepiotiuel | combustibil mixt la Pye g/kWh 6
. Consumul specific de combustibil pilot pentru motorul auxiliar cu

10 | SFCaepiotiuel | combustibil mixt la P 9/kWh /
1 | SFCye n gol:r:;zmul specific de combustibil al motorului principal folosind LNG g/kWh 136
12 | SFCAE LnG EOISAS;mUI specific de combustibil al motorului auxiliar folosind LNG g/kWh 160
13 | Vine Capacitatea cisternei cu LNG de la bord m3 3.100
14 | Vuro Capacitatea cisternei cu combustibil lichid greu de la bord m3 1.200
15 | Vmpo Capacitatea cisternei cu combustibil diesel marin de la bord m3 400
16 | pLnG Densitatea LNG kg/m3 450
17 | puFo Densitatea combustibilului lichid greu kg/m3 991
18 | pmpoO Densitatea combustibilului diesel marin kg/m3 900
19 | LCV NG Puterea calorifica inferioara a LNG kd/kg 48.000
20 | LCVxro Puterea calorifica inferioard a combustibilului lichid greu kJ/kg 40.200
21 | LCVupo Puterea calorifica inferioara a combustibilului diesel marin kJ/kg 42.700
22 | King Rata de umplere a cisternei cu LNG — 0,95
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Nr. Parametru Formula sau sursa Unitate de masura Valoare
23 | Kyro Rata de umplere a cisternei cu combustibil lichid greu — 0,98
24 | Kvpo Rata de umplere a cisternei cu combustibil diesel marin — 0,98
PJIE + PAE VLNG X pLIVG X ‘LCVLHG X KL’VE
25 fDFgaS PHE + PAI:’ ) VHFO x pHFD x LCVﬂ‘ﬂ X KHFH + VWO x pﬂW x LCVHDO x KHDD + VL.VE x pL‘VG x LC}ILNE x KLNG - 0,5068
26 | EEDI (Pume X (CF piiotruel X SFCuE piiottuel + CF Lng X SFCuME (NG) + Pag X gCO2/t. mila marina 278
(Cr pitottuel X SFCAE pitottuel * CF LnG X SFCaE 1nG) )/(Vrer X Capacitate) ’

Cazul 3: LNG nu este considerat «combustibilul principal» daca motorul principal cu combustibil mixt si motorul auxiliar
cu combustibil mixt (LNG, combustibil diesel marin pilot MDO; fara generator pe ax) sunt echipate cu cisterne cu LNG mai mici.

AEpentuDF Cistema LNG
600 m*
N
N/ Cisterns MDO Cisterna »
AN 4008 1200 m?
= I[.‘ompmunen
nt
\ |‘_ ; Bsisi
) =4 E  MElpentru combustibil mixt 9930kW
0= I |UG)A9“‘ &
0 ‘I'Ii_‘—- _E
X ! :
AP
Nr. Parametru Formula sau sursa Unitate de masura Valoare
1 [ MCRyEe Puterea maxima continua (MCR) a motorului principal kw 9.930
2 | Capacitate Deadweight-ul navei la pescajul la linia de incarcare de vara DWT 81.200
3 | Viet Viteza navei asa cum este definita in regula privind EEDI noduri 14
4 | Pye 0,75 x MCRye kw 7.447.5
5| Pae 0,05 x MCRye kw 496,5
6| Coo: Factorul Cg al combustibilului pilot pentru motorul principal cu . 3.206
FPilotfuel combustibil mixt folosind MDO '
Factorul Cg al combustibilului pilot pentru motorul auxiliar folosind
7 | CraE Piltiuel | MDO F priotp — 3,206
8 | Cring Factorul Cg al motorului cu combustibil mixt folosind LNG — 2,75
Factorul Cg al motorului principal/auxiliar cu combustibil mixt folosind
9 | Crmpo Moo princip — 3,206
_ Consumul specific de combustibil pilot pentru motorul principal cu
10 | SFCmepiotuel | combustibil mixt la Pyg g/kWh 6
_ Consumul specific de combustibil pilot pentru motorul auxiliar cu
1 | SFCagPiotiuel | combustibil mixt la Pag 9/kWh /
12 | SFCue LnG I(;oFr:,\sAt;muI specific de combustibil al motorului principal folosind LNG g/kWh 136
13 | SFCAE LG goFr:As;mul specific de combustibil al motorului auxiliar folosind LNG g/kWh 160
Consumul specific de combustibil al motorului principal cu
141 SFCMEMDO | combustibil mixt folosind MDO la Pyg g/kWh 165
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SFCAE pibotiuel + CF LNG X SFCAE Lng) * foFiiquid X CF Mpo X
SFCae Mpo))/(V,ef X Capacitate)

Nr. Parametru Formula sau sursa Unitate de masura Valoare

15 | SFCaE Moo %ci))?[s%g{ggilnzp&cgig ?aeI;::Embustibil al motorului auxiliar cu combustibil g/kWh 187
16 | Ving Capacitatea cisternei cu LNG de la bord m3 600
17 | Vuro Capacitatea cisternei cu combustibil lichid greu de la bord m3 1.800
18 | Vmpo Capacitatea cisternei cu combustibil diesel marin de la bord m3 400
19 | pnG Densitatea LNG kg/m3 450
20 | pHFO Densitatea combustibilului lichid greu kg/m3 991
21 | pvpo Densitatea combustibilului diesel marin kg/m3 900
22 | LCV NG Puterea calorifica inferioara a LNG kd/kg 48.000
24 | LCVyro Puterea calorifica inferioara a combustibilului lichid greu kJ/kg 40.200
25 | LCVmpo Puterea calorifica inferioara a combustibilului diesel marin kJ/kg 42.700
26 | King Rata de umplere a cisternei cu LNG — 0,95
27 | Knuro Rata de umplere a cisternei cu combustibil lichid greu — 0,98
28 | Kvpo Rata de umplere a cisternei cu combustibil diesel marin — 0,98
29 | forgas AR T A S A R Ay sy ey ol 01261
30 | foriiquid 1 — foFgas — 0,8739

(Pme X (forgas X (CF pilotfuel X SFCME pilotfuel + CF LNg X SFCME Lng) +
31 | EEDI foFiiquia X Cr Mpo X SFCuME MDo) + Pag X (forgas X (CrAE pilotfuel X gCO,/t. mild marina 361

pe ax) in care LNG ar putea fi considerat «combustibil principal» numai pentru motorul principal cu combustibil mixt

Cazul 4: Un motor principal cu combustibil mixt (LNG, combustibil diesel marin pilot MDQO) si un motor principal cu
combustibil diesel marin (MDO) si un motor auxiliar cu combustibil mixt (LNG, combustibil diesel marin pilot MDO, fara generator

Cistem3 LNG
AE pentru DF 1000 13
Cistern3 HEO _— L
1200 m3
ME peatrs MDO 5000k
pentru combustibil mixt 4000KW
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Nr. Parametru Formula sau sursa Unitate de masura Valoare
1| MCRugmbo l\P/llgeOrea maxima continua (MCR) a motorului principal folosind numai KW 5.000
Puterea maxima continua (MCR) a motorului principal folosind
2 | MCRuENG | combustibil mixt kW 4.000
3 | Capacitate Deadweight-ul navei la pescajul la linia de incarcare de vara DWT 81.200
4 | Vit Viteza navei noduri 14
5 | Pmempo 0,75 x MCRyemDO kw 3.750
6 PMELNG 0,75 x MCRMELNG kW 3.000
7 | Pag 0,05 x (MCRpempo + MCRyELNG) kw 450
_ Factorul Cg al combustibilului pilot pentru motorul principal cu .
8 | Crpiotiuel | combustibil mixt folosind MDO 3,206
Factorul Cg al combustibilului pilot pentru motorul auxiliar folosind
9 | CraE Piotiuel | MDO F priotp — 3,206
10 | Cring Factorul Cg al motorului cu combustibil mixt folosind LNG — 2,75
1 | Crmoo ’I\zﬂa[;:(t;)rul Cr al motorului principal/auxiliar cu combustibil mixt folosind | 3.206
_ Consumul specific de combustibil pilot pentru motorul principal cu
12 | SFCwepiotuel | combustibil mixt la Pyg g/kWh 6
_ Consumul specific de combustibil pilot pentru motorul auxiliar cu
13 | SFCagPiotiuel | combustibil mixt la Pae g/kWh /
Consumul specific de combustibil al motorului principal cu
141 SFCoF NG | combustibil mixt folosind LNG la Pyye g/kWh 158
15 | SFCAE LnG golg,zl;mu' specific de combustibil al motorului auxiliar folosind LNG g/kWh 160
Consumul specific de combustibil al motorului principal cu
16 | SFCmeMDO | combustibil unic Ia Puve 9/kWh 180
17 | Vine Capacitatea cisternei cu LNG de la bord m3 1.000
18 | Vhro Capacitatea cisternei cu combustibil lichid greu de la bord m3 1.200
19 | Vmpo Capacitatea cisternei cu combustibil diesel marin de la bord m3 400
20 | pNG Densitatea LNG kg/m3 450
21 | pHFO Densitatea combustibilului lichid greu kg/m3 991
22 | pvpo Densitatea combustibilului diesel marin kg/m3 900
23 | LCV NG Puterea calorifica inferioara a LNG kJ/kg 48.000
24 | LCVyro Puterea calorifica inferioara a combustibilului lichid greu kd/kg 40.200
25 | LCVmpo Puterea calorifica inferioara a combustibilului diesel marin kd/kg 42.700
26 | King Rata de umplere a cisternei cu LNG — 0,95
27 | Kyro Rata de umplere a cisternei cu combustibil lichid greu — 0,98
28 | Kypbo Rata de umplere a cisternei cu combustibil diesel marin — 0,98
29 | forgas B e L. sy sy ey ey ey ol e 05195
(PmeLNG X (CF pilotfuel X SFCwE pilotfuel + CF LNG X SFCpF nG) + o
30 | EEDI Pmempo X Cr mpo X SFCue mpo + Pae X (Crak Pilotfuel X SFCAE pilotiuel | 9 CO2/t. mila marina 3,28

+ Cr LnG X SFCag LNG))/(Vrer X Capacitate)
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Cazul 5: Un motor principal cu combustibil mixt (LNG, combustibil diesel marin pilot MDO) si un motor principal cu
combustibil diesel marin (MDO) si un motor auxiliar cu combustibil mixt (LNG, combustibil diesel marin pilot MDO, fara generator
pe ax) in care LNG nu ar putea fi considerat «combustibil principal» pentru motorul principal cu combustibil mixt

Cisternd LNG

Nr. Parametru Formula sau sursa Unitate de masura Valoare
1 | MCRugmbo ll\DAlge(z)rea maxima continua (MCR) a motorului principal folosind numai KW 5.000
Puterea maxima continua (MCR) a motorului principal folosind
2 | MCRuENG | combustibil mixt MER) Prine kW 4.000
3 | Capacitate Deadweight-ul navei la pescajul la linia de incarcare de vara DWT 81.200
4 | Vit Viteza navei noduri 14
5 | Pmembo 0,75 x MCRyempO kw 3.750
6 | PmELNG 0,75 x MCRyEeLNG kw 3.000
7 | Pae 0,05 x (MCRpempo + MCRyELNG) kw 450
8 | cow: Factorul Cg al combustibilului pilot pentru motorul principal cu o 3206
FPilotfuel combustibil mixt folosind MDO :
Factorul Cg al combustibilului pilot pentru motorul auxiliar folosind
9 | CraE Piotiuel | MDO F priotp — 3,206
10 | Ceing Factorul Cg al motorului cu combustibil mixt folosind LNG — 2,75
Factorul Cg al motorului principal/auxiliar cu combustibil mixt folosind
11 | Cempo Moo princip — 2,75
Consumul specific de combustibil pilot pentru motorul principal cu
12 | SFCuepiotiel| combustibil mixt Ia Py PP Prineip g/kWh 6
Consumul specific de combustibil pilot pentru motorul auxiliar cu
13 | SFCpiottuel | gombustibil mixt la P PIOP 9/kWh /
Consumul specific de combustibil al motorului principal cu
141 SFCorinG | combustibil mixt folosind LNG la Pyg g/kWh 158
15 | SFCae LG golzr:z;mul specific de combustibil al motorului auxiliar folosind LNG g/kWh 160
Consumul specific de combustibil al motorului principal cu
16 | SFCormbo | combustibil mixt folosind MDO la Py g/kWh 185
Consumul specific de combustibil al motorului principal cu
17| SFCmeMDO | combustibil unic la Pye 9/kWh 180
18 | SFCAE Moo IC;ogAsllEJmuI specific de combustibil al motorului auxiliar folosind MDO g/kWh 187
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Nr. Parametru Formula sau sursa Unitate de masura Valoare
19 | Ving Capacitatea cisternei cu LNG de la bord m3 600
20 | Vhro Capacitatea cisternei cu combustibil lichid greu de la bord m3 1.200
21 | Vvpo Capacitatea cisternei cu combustibil diesel marin de la bord m3 400
22 | pLNG Densitatea LNG kg/m3 450
23 | puFo Densitatea combustibilului lichid greu kg/m3 991
24 | pmpo Densitatea combustibilului diesel marin kg/m3 900
25 | LCV NG Puterea calorifica inferioara a LNG kJ/kg 48.000
26 | LCVxFo Puterea calorifica inferioara a combustibilului lichid greu kJ/kg 40.200
27 | LCVmpo Puterea calorifica inferioara a combustibilului diesel marin kJ/kg 42.700
28 | King Rata de umplere a cisternei cu LNG — 0,95
29 | Knro Rata de umplere a cisternei cu combustibil lichid greu — 0,98
30 | Kvpo Rata de umplere a cisternei cu combustibil diesel marin — 0,98
31 | forgas QT AR ey ey ey ey ey e ey ey ol 0,3462
32 | foFiiquid 1 — foFgas — 0,6538

1(:PMELNC§( XC(fDFgas ;é(I::FC Pilotfuel X)S)FEgE PiIotfueIX +CCF LNG )>(< SSFFgDF LNG) :
33 | EEDI I:[')A\Félq;(jKszF&«f:nFs'\f(D(z?FAE Pno?f:je“lAQOSFCAE Ii\’/llli:fﬂu[;o"' CFFL'\r:Ec;oX SFCA'I\EAENMGD)O gCO/t. milé marin 3,54

foFiiquid X CF Mpo X SFCae mpo))/(Vrer X Capacitate)

ANEXA Nr. 2

(Anexa nr. 2 la Ordinul nr. 181/2015)

REZOLUTIA MEPC.282(70)
(adoptata la 28 octombrie 2016)

Liniile directoare din 2016 pentru elaborarea planului de management al randamentului energetic al navei (SEEMP)

Comitetul pentru protectia mediului marin,

reamintind articolul 38(a) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la functiile Comitetului pentru
protectia mediului marin (Comitetul) conferite acestuia prin conventiile internationale pentru prevenirea si controlul poluarii marine,

reamintind, de asemenea, ca prin Rezolutia MEPC.203(62) a adoptat amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind
amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul
din 1978 referitor la aceasta (includerea regulilor referitoare la randamentul energetic al navelor in anexa VI la MARPOL),

luadnd nota de faptul cd amendamentele la anexa VI la MARPOL mentionate mai sus, care au inclus un nou capitol 4
privind regulile referitoare la randamentul energetic al navelor, au intrat in vigoare la 1 ianuarie 2013,

ludnd nota, de asemenea, de faptul ca regula 22 din anexa VI la MARPOL, astfel cum a fost modificata, cere ca fiecare
nava sa aiba la bord un plan de management al randamentului energetic al navei, specific acesteia, luand in considerare liniile

directoare elaborate de catre Organizatie,

ludnd nota, in plus, ca prin Rezolutia MEPC.278(70) a adoptat amendamente la anexa VI la MARPOL referitoare la
sistemul de colectare a datelor privind consumul de combustibil, care se asteapta sa intre in vigoare la 1 martie 2018, dupa ce vor

fi considerate ca fiind acceptate la 1 septembrie 2017,

recunoscand ca amendamentele la anexa VI la MARPOL mentionate mai sus cer adoptarea de linii directoare relevante
pentru a facilita aplicarea uniforma si efectiva a regulilor si pentru a oferi suficient timp sectorului pentru a se pregati,
luand Tn considerare, la cea de-a saptezecea sesiune a sa, proiectul Liniilor directoare din 2016 pentru elaborarea planului

de management al randamentului energetic al navei (SEEMP),

1. adopta Liniile directoare din 2016 pentru elaborarea
planului de management al randamentului energetic al navei
(SEEMP) (Liniile directoare din 2016), astfel cum sunt
prezentate Tn anexa la prezenta rezolutie;

2. invita administratiile sa ia in considerare Liniile directoare
din 2016 anexate atunci cand elaboreaza si adopta legislatia
nationald prin care intrd in vigoare si se pun in aplicare
prevederile stabilite Tn regulile 22 si 22A din anexa VI la
MARPOL, astfel cum este amendats;

3. solicita partilor la anexa VI la MARPOL si altor guverne
membre sa aduca Liniile directoare din 2016 din anexa in atentia
comandantilor de nave, navigatorilor, proprietarilor de nave,
operatorilor de nave si oricaror altor grupuri interesate;

4. este de acord sa tina Liniile directoare din 2016 sub observatie

n lumina experientei acumulate cu implementarea lor; si

5. inlocuieste Liniile directoare din 2012 referitoare la
elaborarea planului de management al randamentului energetic
al navei (SEEMP), adoptate prin Rezolutia MEPC.213(63).
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ANEXA
la Rezolutia MEPC.282(70,

Liniile directoare din 2016 pentru elaborarea planului de management al randamentului energetic al navei (SEEMP)

CONTINUT

1 INTRODUCERE
2 DEFINITH

PARTEA | A SEEMP: PLANUL DE MANAGEMENT AL NAVEI PENTRU IMBUNATATIREA RANDAMENTULUI ENERGETIC

3 GENERALITATI
4 CADRUL S| STRUCTURA PARTII | A SEEMP

5 GHID PRIVIND CELE MAI BUNE PRACTICI PENTRU OPERAREA EFICIENTA ANAVELOR IN CEEA CE PRIVESTE CONSUMUL DE COMBUSTIBIL
PARTEAA II-AA SEEMP: PLAN DE COLECTARE A DATELOR PRIVIND CONSUMUL DE COMBUSTIBIL LICHID AL NAVEI

6 GENERALITATI

7 GHID PENTRU METODOLOGIA DE COLECTARE A DATELOR PRIVIND CONSUMUL DE COMBUSTIBIL LICHID, DISTANTA PARCURSA S| ORELE

IN CARE NAVA A FACUT PARCURSUL
8 MASURAREA DIRECTA A EMISIILOR DE CO,

APENDICE 1 — EXEMPLU DE MODEL PENTRU PLANUL DE MANAGEMENT AL NAVEI PENTRU IMBUNATATIREA RANDAMENTULUI ENERGETIC

(SEEMP)

APENDICE 2 — EXEMPLU DE MODEL PENTRU PLANUL DE COLECTARE ADATELOR PRIVIND CONSUMUL DE COMBUSTIBIL LICHID AL NAVEI
APENDICE 3 — MODELUL STANDARDIZAT DE RAPORTARE DE DATE PENTRU SISTEMUL DE COLECTARE A DATELOR

1 INTRODUCERE

1.1 Liniile directoare pentru elaborarea planului de
management al randamentului energetic al navei au fost
elaborate pentru a facilita pregatirea Planului de management al
randamentului energetic al navei (SEEMP) care este cerut prin
regula 22 din anexa VI la MARPOL.

1.2 SEEMP este alcatuit din doua parti. Partea | furnizeaza
un posibil mod de abordare pentru monitorizarea eficientei navei
si flotei Tn timp si ofera cateva optiuni pentru a fi luate in
considerare atunci cand se incearca optimizarea performantelor
navei. Partea a ll-a prevede metodologiile pe care navele cu un
tonaj brut mai mare sau egal cu 5.000 ar trebui sa le utilizeze
pentru a colecta datele cerute in conformitate cu regula 22A din
anexa VI la MARPOL, precum si procesele pe care nava ar
trebui sa le utilizeze pentru a raporta datele catre Administratia
sau orice organizatie autorizata Tn mod corespunzator de
aceasta.

1.3 Un model de SEEMP este prezentat in apendicele 1
si 2, cu titlu de exemplu. Un model standardizat de raportare
pentru sistemul de colectare a datelor este prezentat in
apendicele 3.

2 DEFINITII

2.1 Pentru scopul prezentelor linii directoare se aplica
definitiile din anexa VI la MARPOL.

2.2 ,Datele privind consumul de combustibil al navei”
inseamna datele care trebuie colectate anual si raportate asa
cum se specifica in apendicele 1X al anexei VI la MARPOL.

2.3 ,Sistemul de management al sigurantei” inseamna un
sistem structurat si bazat pe documentatie care permite
personalului companiei sa implementeze eficient politica
companiei in domeniul sigurantei si protectiei mediului, astfel
cum este definit in paragraful 1.1 al Codului international de
management al sigurantei.

PARTEA | A SEEMP: PLANUL DE MANAGEMENT AL NAVEI PENTRU
IMBUNATATIREA RANDAMENTULUI ENERGETIC

3 GENERALITATI

3.1 In termeni globali, ar trebui s fie recunoscut faptul ca
eficienta operationala realizatd de un numar mare de operatori
de nave va contribui Tn mod semnificativ la reducerea emisiilor
mondiale de carbon.

3.2 Scopul partii | a SEEMP este de a stabili un mecanism
pentru o companie si/sau o nava in vederea Tmbunatatirii
randamentului energetic al operarii navei. Acest aspect al
SEEMP specific unei nave trebuie, de preferinta, sa fie legat de
o politica mai vasta privind managementul energetic corporatist
al companiei care poseda, opereaza sau controleaza nava,

recunoscand faptul ca nu exista doud companii de navigatie
identice si ca navele sunt operate intr-o gama larga de conditii
diferite.

3.3 Multe companii au deja un sistem de management al
mediului (EMS) implementat in conformitate cu standardul
ISO 14001, care contine proceduri pentru selectarea celor mai
bune masuri pentru fiecare nava si pentru stabilirea ulterioara a
obiectivelor care permit evaluarea parametrilor pertinenti,
precum si elementele adecvate de control si de ,feedback”.
Monitorizarea randamentului operational de mediu ar trebui de
aceea sa fie tratata ca un element integral al sistemelor mai largi
de management al companiei.

3.4 Suplimentar, multe companii deja dezvolta,
implementeaza si mentin un sistem de management al
sigurantei. In astfel de cazuri, partea | a SEEMP poate face
parte din Sistemul de management al sigurantei navei.

3.5 Prezenta sectiune furnizeaza un ghid pentru elaborarea
partii | a SEEMP, care ar trebui sa fie adaptat la caracteristicile
si nevoile individuale ale companiilor si navelor. Partea | este
destinata sa fie un instrument de management pentru a asista
compania in managementul performantelor de mediu in
derulare ale navelor lor si, ca atare, se recomanda ca o
companie sa elaboreze proceduri pentru implementarea planului
intr-un mod care sé limiteze la minimum necesar orice sarcina
administrativa la bord.

3.6 Partea | a SEEMP ar trebui sa fie elaborata de catre
companie ca un plan specific fiecarei nave si trebuie sa reflecte
eforturile pentru ameliorarea randamentului energetic al navei
in patru etape: planificarea, implementarea, monitorizarea,
precum si autoevaluarea si imbunatatirea. Aceste componente
joaca un rol esential in cadrul ciclului continuu de a imbunatati
managementul randamentului energetic al navei. La fiecare
repetare a ciclului, unele elemente ale partii | se vor schimba in
mod necesar, in timp ce altele pot raméne ca mai nainte.

3.7 Aspectele legate de siguranta ar trebui sa primeze
intotdeauna. Serviciul comercial in care nava este angajata
poate determina fezabilitatea masurilor de eficientizare luate Tn
considerare. De exemplu, navele care furnizeaza servicii pe
mare (amplasarea de conducte, supravegherea seismica,
aprovizionarea in larg, dragajul etc.) pot sa aleaga metode
diferite de imbunatatire a randamentului lor energetic in
comparatie cu cele adoptate de navele de transport marfa
conventionale. Natura operatiunilor si influenta conditiilor
meteorologice predominante, a mareelor si a curentilor,
combinate cu nevoia de mentinere a sigurantei in operatiuni, pot
necesita ajustari ale procedurilor generale pentru a mentine
eficienta operatiunii, de exemplu in cazul navelor care sunt
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pozitionate dinamic. Lungimea voiajului poate, de asemenea,
sa fie un parametru important, asa cum pot fi si consideratiile in
materie de siguranta specifice activitatii comerciale a navei.

4 CADRUL SI STRUCTURA PI\R]’II | A SEEMP

4.1 Planificarea

4.1.1 Planificarea este cea mai importanta etapa a partii | a
SEEMP, prin faptul ca aceasta determina in primul rand atat
stadiul curent al modului de folosire a energiei navei, cat si
imbunatatirea preconizata a randamentului energetic al navei.
Prin urmare, se recomanda sa se consacre suficient timp
planificarii, astfel incat sa poata fi elaborat cel mai potrivit,
eficient si aplicabil plan posibil.

Masuri specifice navei

4.1.2 Recunoscand ca exista o varietate de optiuni pentru a
imbunatati randamentul — de exemplu optimizarea vitezei,
alegerea rutei dupa indicatile meteorologice si intretinerea
corpului navei — si ca cel mai bun pachet de masuri pentru o
nava in vederea imbunatatirii randamentului difera Tn mod
considerabil Tn functie de tipul navei, marfurile transportate,
rutele de mars si alti factori, ar trebui sa fie identificate, inca de
la Tnceput, masurile specifice navei pentru a-i imbunatai
randamentul energetic. Aceste masuri ar trebui sa fie listate ca
un pachet de masuri care trebuie puse in aplicare, fapt ce va
furniza o vedere generala a actiunilor care trebuie sa fie
intreprinse pentru acea nava.

4.1.3 Prin urmare, in timpul acestui proces este important sa
se determine si sa se inteleaga situatia actuala privind consumul
de energie al navei. Partea | a SEEMP ar trebui sa identifice
masurile de economisire a energiei care au fost luate deja si ar
trebui sa determine cat de eficiente sunt aceste masuri in ceea
ce priveste Tmbunatatirea randamentului energetic. De
asemenea, partea | ar trebui sa identifice ce masuri pot fi luate
pentru a imbunatati in continuare randamentul energetic al
navei. Totusi, ar trebui remarcat ca nu toate masurile pot fi
aplicate la toate navele sau chiar la aceeasi nava, aflata in
conditii de operare diferite, si ca unele dintre aceste masuri se
exclud reciproc. In mod ideal, mé&surile luate la stadiul initial ar
putea antrena economii de energie (si de cost) care apoi ar
putea fi reinvestite in actiuni de imbunatatire a eficientei mai
dificile sau mai costisitoare identificate in partea I.

4.1.4 Ghidul privind cele mai bune practici pentru operarea
eficienta a navelor in ceea ce priveste consumul de combustibil,
care face obiectul capitolului 5, poate fi utilizat pentru a facilita
aceasta parte a fazei de planificare. De asemenea, in procesul
de planificare, ar trebui sa se acorde o atentie deosebita
reducerii la minimum a oricarei sarcini administrative la bordul
navei.

Masuri specifice companiei

41.5 Tmbunété’;irea randamentului energetic al operarii unei
nave nu depinde in mod necesar de maniera in care acea
singura nava este supusa managementului. Mai degraba,
aceasta poate depinde de multe parti participante incluzénd
santierele navale de reparatii, proprietarii de nave, operatorii,
navlositorii, proprietarii marfii, porturile si serviciile de
management al traficului. De exemplu, ,sincronizarea” — astfel
cum este explicata la paragraful 5.2.4 — solicitd o buna
comunicare prealabild intre operatori, porturi si serviciile de
management al traficului. Cu cat este mai buna coordonarea
intre astfel de participanti, cu atat este de asteptat o mai mare
imbunétatire. In cele mai multe cazuri, o astfel de coordonare
sau managementul total este facut mai bine de catre o
companie decat de catre o nava. In acest sens, este
recomandat ca o companie, de asemenea, sa stabileasca un
plan de management al energiei pentru a gestiona flota sa (daca
un astfel de plan nu exista inca) si sa facad coordonarea
necesara intre partile participante.

Dezvoltarea resurselor umane

4.1.6 Pentru implementarea eficientd si fara conflicte a
masurilor adoptate este important sa se asigure pregatirea
necesara si sd se consolideze gradul de constientizare a
personalului atat de pe uscat, cat si de la bordul navei. O astfel
de dezvoltare a resursei umane este incurajata si ar trebui sa fie
consideratd o componenta importanta a planificarii, precum si
un element determinant al implementarii.

Definirea obiectivului

4.1.7 Ultima parte a planificarii constd Tn stabilirea
obiectivului. Ar trebui subliniat ca acest demers de a defini
obiectivul este voluntar, ca nu este necesar sa se anunte public
obiectivul sau rezultatul si faptul ca nici compania si nici nava nu
vor face obiectul vreunei inspectii externe. Scopul stabilirii
obiectivului este de a servi ca un semnal de care oamenii
implicati ar trebui sa fie constienti, sa creeze un bun stimulent
pentru implementarea corespunzatoare si apoi sa creasca
angajamentul pentru imbunatatirea randamentului energetic.
Obiectivul poate lua orice forma, precum: consumul anual de
combustibil lichid sau o tinta specifica a indicatorului operational
al randamentului energetic (EEOI). Indiferent care este
obiectivul, acesta ar trebui sa fie masurabil si usor de inteles.

4.2 Implementarea

Stabilirea unui sistem de implementare

4.2.1 Dupa ce o nava si o companie identificd masurile care
trebuie implementate, este esential s& se stabileasca un sistem
pentru implementarea masurilor identificate si selectate, prin
elaborarea de proceduri pentru managementul energiei, prin
definirea sarcinilor si prin atribuirea acestora personalului
calificat. Astfel, partea | a SEEMP ar trebui sa descrie
modalitatile de aplicare a fiecarei masuri si sa indice care
este/sunt persoana/persoanele responsabila/responsabile. Ar
trebui sa fie indicata perioada de implementare (data inceperii si
data finalizarii) a fiecarei masuri selectate. Elaborarea unui astfel
de sistem poate fi consideratd o parte a planificarii si, prin
urmare, aceasta poate fi finalizata in etapa de planificare.

Implementarea si tinerea registrelor

4.2.2 Masurile planificate ar trebui sa fie puse in practica in
conformitate cu sistemul predeterminat de implementare.
Tinerea registrelor privind implementarea fiecarei masuri este
folositoare pentru autoevaluarea intr-o etapa ulterioara si ar
trebui sa fie incurajata. Daca vreo masura identificata nu poate
fi aplicata dintr-un motiv sau mai multe motive oarecare, atunci
motivul(ele) ar trebui sa fie Tnregistrat(e), pentru uzul intern.

4.3 Monitorizare

Instrumente de monitorizare

4.3.1 Randamentul energetic al unei nave ar trebui sa fie
monitorizat cantitativ. Pentru aceasta ar trebui sa se utilizeze o
metoda bine stabilita, de preferintd un standard international.
EEOI elaborat de catre Organizatie este unul dintre
instrumentele stabilite pe plan international pentru a obtine un
indicator cantitativ al randamentului energetic al unei nave si/sau
al unei flote in serviciu si poate fi utilizat Tn acest scop. In
consecinta, EEOI ar putea fi considerat ca fiind instrumentul
principal de monitorizare, cu toate ca si alte masuri cantitative
pot fi, de asemenea, adecvate.

4.3.2 Daca se utilizeaza EEOI, atunci se recomanda ca
acesta sa fie calculat Tn conformitate cu Liniile directoare pentru
elaborarea planului de management al randamentului energetic
al navei (MEPC.1/Circ.684), elaborate de catre Organizatie,
ajustate, dupa cum este necesar, in functie de specificul navei
si activitatii comerciale.

4.3.3 Suplimentar EEOI, dacé este convenabil si/sau benefic
pentru o nava sau o companie, pot fi utilizate alte instrumente de
masura. in cazul in care se utilizeaza alte instrumente de
monitorizare, instrumentul si metoda de monitorizare pot fi
stabilite Tn etapa de planificare.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 890/23.X.2018 15

Stabilirea sistemului de monitorizare

4.3.4 Ar trebui notat faptul ca, indiferent de instrumentele de
masurare care sunt utilizate, colectarea continua si sistematica
a datelor constituie baza monitorizarii. Pentru a obtine o
monitorizare eficienta si fiabila ar trebui pus Tn aplicare un sistem
de monitorizare care sa includa proceduri pentru colectarea
datelor si desemnarea personalului responsabil. Elaborarea
unui astfel de sistem poate fi considerata ca facand parte din
planificare si ar trebui, prin urmare, sa fie finalizata in etapa de
planificare.

4.3.5 Ar trebui notat faptul ca, pentru a evita sarcini
administrative inutile asupra personalului navei, monitorizarea
ar trebuie sa fie efectuata in masura n care este posibil de catre
personalul de la uscat, utilizadnd datele obtinute din registrele
necesare, existente la bord, precum jurnalul de bord, jurnalul
masinilor si registrul hidrocarburilor etc. Informatii suplimentare
ar putea fi obtinute, dupa caz.

Cautare si salvare

4.3.6 Atunci cand o nava se abate de la drumul sau planificat
pentru a se angaja in operatiuni de cautare si salvare, se
recomanda ca datele obtinute in timpul unor astfel de operatiuni
sa nu fie utilizate Tn monitorizarea randamentului energetic al
navei si ca astfel de date sa poata fi inregistrate separat.

4.4 Autoevaluare si imbunatatire

4.4.1 Autoevaluarea si imbunatatirea constituie faza finala a
ciclului de management. Aceasta faza ar trebui sa genereze
informatii de raspuns (feedback) utile pentru prima etapa ce
urmeaza, si anume etapa de planificare a urmatorului ciclu de
imbunatatire.

4.4.2 Scopul autoevaluarii este acela de a evalua eficienta
masurilor planificate si a implementarii lor, de a intelege mai bine
caracteristicile generale ale operarii navei, de exemplu, ce tipuri
de masuri pot sau nu pot functiona eficient, precum si cum
si/sau de ce, de a intelege tendinta de imbunatatire a eficientei
respectivei nave si de a elabora un plan de management
imbunatatit pentru urmatorul ciclu.

4.4.3 Pentru acest proces ar trebui sa fie elaborate proceduri
pentru autoevaluarea managementului energetic al navelor. Mai
mult, autoevaluarea ar trebui sa fie implementata periodic,
utilizdnd datele colectate in cursul monitorizarii. Suplimentar,
este recomandat sa se aloce timp pentru identificarea relatiei
cauza-efect a performantei in timpul perioadei de evaluare in
scopul Tmbunatétirii etapei urmatoare a planului de
management.

5 GHID PRIVIND CELE MAI BUNE PRACTICI PENTRU
OPERAREA EFICIENTA A NAVELOR iN CEEA CE PRIVESTE
CONSUMUL DE COMBUSTIBIL

5.1 Cercetarea pentru eficienta asupra intregului lant de
transport angajeaza responsabilitati care depasesc capacitatile
unui singur proprietar sau operator. Lista tuturor partilor
participante posibile in eficienta unui singur voiaj este lunga:
partile evidente in ceea ce priveste caracteristicile navei sunt
proiectantii, santierele navale si producatorii de motoare, iar in
ceea ce priveste voiajul propriu-zis sunt navlositorii, porturile si
servicile de management al traficului navelor etc. Toate partile
implicate ar trebui sa ia in considerare includerea masurilor de
eficientizare in operatiunile lor, atat individual, cat si colectiv.

5.2 Moduri de operare eficiente din punct de vedere al
combustibilului

Mai buna planificare a voiajelor

5.2.1 Itinerarul optim si randamentul imbunatatit se pot obtine
prin planificarea si executarea cu grija a voiajelor. O planificare
minutioasa a voiajului necesita timp, insa in scopul planificarii
sunt disponibile mai multe instrumente software diferite.

5.2.2 Liniile directoare pentru planificarea voiajului, adoptate
prin Rezolutia A.893(21), ofera orientarea esentiala pentru
echipajul navei si pentru persoanele nsarcinate cu planificarea
voiajului.

Alegerea rutei dupa indicatiile meteorologice

5.2.3 Alegerea rutei dupé indicatiile meteorologice are un
mare potential de crestere a eficientei pe anumite rute. Este un
serviciu disponibil pe piata pentru toate tipurile de nave si pentru
multe zone comerciale. Se pot realiza economii semnificative,
dar, pe de altd parte, alegerea rutei dupa indicatiile
meteorologice poate duce la cresterea consumului de
combustibil pentru un anumit voiaj.

Sincronizarea

5.2.4 Comunicarea buna si din timp cu portul urmator de
escala ar trebui sa fie un obiectiv pentru a oferi cu cat mai mult
timp Tn avans notificarea referitoare la disponibilitatea danei de
operare si pentru a facilita utilizarea vitezei optime, atunci cand
procedurile operationale ale portului permit o astfel de abordare.

5.2.5 Pentru a optimiza operatiunile portuare ar putea fi
necesara o modificare Tn procedurile care implica diferite
dispozitive de manipulare in porturi. Autoritatile portuare ar
trebui sa fie incurajate s& maximizeze eficienta si sa minimizeze
intarzierile.

Optimizarea vitezei

5.2.6 Optimizarea vitezei poate produce economii
importante. Oricum, viteza optima inseamna viteza la care
combustibilul utilizat pe tona mila este la nivelul minim pentru
acel voiaj. Aceasta nu inseamna viteza minima; in fapt,
navigand la o viteza mai mica decat viteza optima, se va
consuma mai mult combustibil, nu mai putin. Ar trebui consultata
curba putere/consum emisa de producatorul motorului si curba
propulsorului navei. Posibilele efecte defavorabile ale exploatarii
navei la viteza redusa pot include o accentuare a vibratiilor si
probleme cu depunerile de funingine Tn camerele de combustie
si in sistemul de evacuare a gazelor. Ar trebui s& se tina cont de
aceste efecte posibile.

5.2.7 In cadrul procesului de optimizare a vitezei poate sa fie
necesar sa se tind cont in mod corespunzator de nevoia de a
coordona ora de sosire cu disponibilitatea danelor de
incarcare/descarcare etc. Atunci cand se urmareste optimizarea
vitezei, poate fi necesar sa se tind cont de numarul de nave
angajate pe o anumita ruta comerciala.

5.2.8 O crestere graduala a vitezei la plecarea din port sau
estuar in timp ce se tine incarcarea motorului in cadrul anumitor
limite poate contribui la reducerea consumului de combustibil.

5.2.9 Este recunoscut faptul ca in multe contracte de
navlosire viteza navei este determinata de catre navlositor, si nu
de catre operator. Ar trebui facute eforturi atunci cand se convin
termenii de navlosire, pentru a incuraja sa se opereze nava la
viteza optima in scopul de a maximiza randamentul energetic.

Puterea la arbore optimizata

5.2.10 Operarea la turatie constanta a arborelui poate fi mai
eficienta decat ajustarea continua a vitezei prin puterea
motorului (a se vedea paragraful 5.7). Utilizarea sistemelor
automate de management al motorului pentru a controla viteza
poate fi mai benefica decat a se baza pe interventia umana.

5.3 Conducerea optimizata a navei

Asieta optima

5.3.1 Cele mai multe dintre nave sunt proiectate sa
transporte o anumita cantitate de marfa la o anumita viteza
pentru un anumit consum de combustibil. Aceasta implica
specificarea conditiilor corespunzatoare unei asiete date. Fie ca
nava este incarcata, fie neincarcata, asieta are o influenta
semnificativa asupra rezistentei la Tnaintare a navei prin apa si
optimizarea asietei poate asigura economii de combustibil
semnificative. Pentru orice pescaj dat exista o configuratie a
asietei care asigura o rezistentd minima. Pentru anumite nave
este posibil sa se evalueze conditiile optime de asieta pentru un
randament energetic maxim pe toata durata voiajului. Unii factori
de proiectare sau de siguranta pot impiedica optimizarea
deplina a asietei.
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Balastarea optima

5.3.2 Balastul ar trebui ajustat luand in considerare cerintele
de a satisface conditiile optime de asietd si guvernare si
conditiile de balastare optima, obtinute printr-o mai buna
planificare a Tncarcarii.

5.3.3 Atunci cand se determina conditiile de balastare optima
trebuie sa fie respectate limitele, conditiile si dispozitivele de
management al balastului indicate in planul de management al
apei de balast al navei respective.

5.3.4 Conditiile de balastare au un impact semnificativ
asupra conditiilor de guvernare si asupra reglajelor pilotului
automat. Trebuie stiut, printre altele, ca o cantitate mai mica de
balast nu inseamna, in mod necesar, si un randament maxim.

Aspecte privind optimizarea elicei si a fluxului acesteia

5.3.5 Alegerea elicei intervine in mod normal in stadiul de
proiectare si de constructie a navei, dar noile progrese in
proiectarea elicelor au facut posibil s3 se poata moderniza
ulterior o instalatie, prin reproiectare, pentru a obtine un consum
mai scazut de combustibil. Cu toate ca este sigur ca trebuie
luata Tn considerare, elicea este doar o parte a trenului de
propulsie si o schimbare numai a elicei poate sa raméana fara
efect asupra randamentului si poate chiar sa produca cresterea
consumului de combustibil.

5.3.6 Imbunatatirile aduse fluxului de apa cétre elice cu
ajutorul dispozitivelor, precum aripioare si/sau duze, ar putea
creste raportul eficienta — putere al propulsiei si, prin urmare, sa
reduca consumul de combustibil.

Utilizarea optima a cdrmei si a sistemelor de control al
directiei (pilot automat)

5.3.7 Sistemele automatizate de control al directiei si de
guvernare au evoluat foarte mult. Cu toate ca initial au fost
dezvoltate pentru a face mai eficienta echipa de comanda a
navei, autopilotii moderni pot realiza mult mai mult. Un sistem
integrat de navigatie si comanda poate realiza economii de
combustibil semnificative prin simpla reducere a distantelor
parcurse datorita devierii de la drum. Principiul este simplu: un
control mai bun al cursului prin corectii mai mici si cu o frecventa
mai redusa va reduce la minimum pierderile datorita rezistentei
carmei. Se va putea lua in considerare retehnologizarea navelor
existente cu instalatii de pilot automat mai eficiente.

5.3.8 In timpul apropierii de un port sau de statii pentru
preluarea pilotului, sistemul de pilot automat nu poate fi utilizat
intotdeauna In mod eficient, deoarece carma trebuie sa
raspunda repede la comenzile date. Mai mult, in anumite etape
ale voiajului, poate fi necesar ca acesta sa fie dezactivat sau sa
fie reglat cu mare atentie, de exemplu, in cazul conditiilor
meteorologice defavorabile sau la apropierea de port.

5.3.9 Se poate lua In considerare sa se instaleze un safran
de carma mai perfectionat (flux elicoidal, de exemplu).

Intretinerea corpului navei

5.3.10 Intervalele de andocare ar trebui integrate cu
evaluarile privind performantele navelor efectuate de catre
operatorii acestora. Rezistenta la inaintare produsa de corpul
navei poate fi optimizata prin sistemele de acoperire de noua
tehnologie, posibil in combinatie cu intervalele de curatare a
corpului navei. Se recomanda efectuarea cu regularitate de
inspectii subacvatice pentru a stabili starea in care se prezinta
corpul navei.

5.3.11 Curatarea si lustruirea elicei sau chiar aplicarea unei
acoperiri corespunzatoare pot creste semnificativ randamentul
energetic. Nevoia navelor de a-si mentine randamentul
energetic prin curatarea subacvatica a corpului ar trebui sa fie
recunoscuta si facilitatd de catre statele portului.

5.3.12 Ar putea fi luatda in considerare posibilitatea
indepartarii si inlocuirii la momentul oportun, n totalitate, a
sistemelor subacvatice de vopsire pentru a evita cresterea
rugozitatii corpului cauzate de repetatele sablari si reparatii din
timpul multiplelor andocari.

5.3.13 In general, cu cat este mai neted corpul, cu atat este
mai bun randamentul energetic.

Sistemul de propulsie

5.3.14 Motoarele diesel navale au un randament termic
foarte Tnalt (cca 50%). Aceasta performanta excelenta este
depasitd numai de tehnologia celulelor de combustibil cu un
randament termic mediu de 60%. Aceasta se datoreaza
reducerii sistematice la minimum a pierderilor de caldura si a
celor mecanice. Noua generatie de motoare cu comanda
electronica, in special, poate oferi castiguri privind randamentul.
Totusi, pentru a maximiza beneficiile, poate fi nevoie sa se ia in
considerare perfectionarea specifica a personalului relevant.

Intretinerea sistemului de propulsie

5.3.15 Intretinerea, in conformitate cu instructiunile
producatorului, Tn cadrul programului companiei privind
intretinerea planificata, va garanta, de asemenea, mentinerea
randamentului energetic. Utilizarea monitorizarii starii motorului
poate fi un instrument folositor pentru mentinerea unui
randament inalt.

5.3.16 Mijloacele suplimentare pentru Tmbunatatirea
randamentului motorului ar putea include: utilizarea aditivilor
pentru combustibil; reglarea consumului de ulei de ungere a
cilindrilor; imbunatatirea supapelor; analiza cuplului motor si
sistemele automate de monitorizare a motorului.

5.4 Recuperarea caldurii reziduale

5.4.1 Recuperarea caldurii reziduale este in prezent o
tehnologie disponibila in comert pentru anumite tipuri de nave.
Sistemele de recuperare a caldurii utilizeaza pierderile termice
de caldura din gazele arse evacuate fie pentru generarea de
energie electrica, fie pentru o putere de propulsie aditionala cu
ajutorul unui motor cuplat la arbore.

5.4.2 Este posibil ca astfel de dispozitive sa nu poata fi
instalate pe navele existente. Oricum, acestea pot fi o optiune
benefica pentru navele noi. Constructorii de nave ar trebui sa
fie incurajati sa integreze aceasta noua tehnologie in proiectele
lor. .

5.5 Imbunatatirea managementului flotei

5.5.1 Mai buna utilizare a capacitétii flotei poate fi realizata
adesea prin imbunatatirea planificarii flotei. De exemplu, poate
fi posibil sa se evite sau sa se reduca voiajele lungi in balast
printr-o planificare imbunatatita a flotei. Navlositorii pot sa profite
de aceasta pentru promovarea eficientei. Aceasta poate fi
corelata strans cu conceptul de sosiri ,sincronizate”.

5.5.2 Diseminarea datelor privind eficienta, fiabilitatea si
intretinerea in interiorul unei companii poate servi la promovarea
celor mai bune practici in randul navelor companiei si acest fapt
ar trebui incurajat in mod activ.

5.6 Manipularea mai eficienta a incarcaturilor

Manipularea incarcaturii este, in cele mai multe dintre cazuri,
sub controlul portului si ar trebui sa fie cautate solutii optime,
adaptate cerintelor navei si portului.

5.7 Managementul energiei

5.7.1 Prin trecerea n revista a serviciilor electrice la bord pot
fi descoperite posibilitati de imbunatatire neasteptata a
eficientei. Cu toate acestea, ar trebui sa se aiba grija sa se evite
crearea de noi riscuri pentru siguranta atunci cand sunt
debransate servicii electrice (iluminatul, de exemplu). O
modalitate evidenta de economisire a energiei este izolarea
termica. A se vedea si observatia de mai jos privind alimentarea
electrica de la mal a navelor.

5.7.2 Optimizarea locurilor de stivuire a containerelor
frigorifice poate fi benefica in privinta reducerii efectului de
transfer de caldura provenind de la unitatile de compresoare.
Aceasta ar putea fi combinatd in mod corespunzator cu
incalzirea sau ventilarea tancurilor de marfa etc. Ar putea fi luata
in considerare, de asemenea, utilizarea instalatiilor frigorifice
racite cu apa care consuma mai putina energie.
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5.8 Tipul de combustibil

Utilizarea noilor combustibili poate fi considerata ca fiind o
metoda de reducere a emisiilor de CO2, dar aplicabilitatea este
adesea conditionata de disponibilitatea acestora.

5.9 Alte masuri

5.9.1 Se poate lua in considerare elaborarea unui program
pe computer pentru calcularea consumului de combustibil,
pentru stabilirea unei ,amprente” a emisiilor, pentru a optimiza
operatiunile, precum si pentru stabilirea obiectivelor de
imbunététire si urmarirea progreselor.

5.9.2 In ultimii ani, sursele regenerabile de energie, cum ar
fi tehnologiile eoliene sau cu celule solare (fotovoltaice), s-au
imbunatatit enorm si ar trebui luata in considerare posibilitatea
aplicarii acestora la bord.

5.9.3 In unele porturi energia de la mal poate fi disponibila
pentru unele nave, dar aceasta are, in general, menirea sa
imbunatateasca calitatea aerului in zona portului. Daca sursa
de energie de la mal produce putin carbon, aceasta poate
prezenta un castig de eficientd notabil. Navele pot lua in
considerare utilizarea alimentarii electrice de la mal, dacéa
aceasta este disponibila.

5.9.4 Chiar si propulsia asistata de energia eoliana poate fi
demna de luat in considerare.

5.9.5 Ar putea fi facute eforturi pentru a gasi surse de
combustibil de calitate mai buna cu scopul de a reduce la
minimum cantitatea necesara pentru a asigura o putere de iesire
data.

5.10 Compatibilitatea masurilor

5.10.1 Prezentele linii directoare indica o varietate ampla de
posibilitati pentru a imbunatati randamentul energetic al flotei
existente. Desi sunt numeroase optiuni disponibile, acestea nu
sunt Tn mod necesar cumulative; ele depind adesea de zona de
operare a navei si de activitatea comerciala si acestea necesita,
probabil, asentimentul si sprijinul unui anumit numar de parti
participante diferite, daca se doreste ca aceste optiuni sa fie
utilizate cu cea mai mare eficienta.

Viérsta si durata de viatad operationala a unei nave

5.10.2 Toate masurile identificate in prezentul document sunt
potential rentabile ca un rezultat al preturilor ridicate ale
hidrocarburilor. Masurile considerate anterior ca fiind
inabordabile sau neatractive din punct de vedere comercial
acum pot fi fezabile si meritd o noua atentie. Este clar ca
aceasta ecuatie este influentata semnificativ de durata de viata
ramasa a navei si de pretul combustibilului.

Zona de operare si de navigatie

5.10.3 Fezabilitatea multor masuri descrise in aceste linii
directoare va depinde de zona de operare si de navigatie a
navei. Cateodata, navele vor schimba zona de operare ca
rezultat al modificarii cerintelor de navlosire, dar aceasta nu
poate fi luatd ca o prezumtie generala. De exemplu, utilizarea
energiei eoliene ca o sursa complementara de energie ar putea
sa nu fie potrivita pentru traficul maritim pe distante scurte,
deoarece aceste nave, in general, navigheaza in zone cu
densitati de trafic Tnalte sau pe cai navigabile cu restrictii. Un alt
aspect este acela ca oceanele si marile lumii au fiecare conditii
caracteristice si de aceea navele proiectate pentru anumite rute
si relatii comerciale specifice nu pot sa obtina acelasi beneficiu
prin adoptarea acelorasi masuri sau combinatii de masuri ca alte
nave. Este, de asemenea, posibil ca unele masuri sa aiba un
efect mai mare sau mai mic in zone de navigatie diferite.

5.10.4 Serviciul comercial in care nava este angajata poate
determina fezabilitatea masurilor de eficientizare luate in
considerare. De exemplu, navele care furnizeaza servicii pe
mare [amplasarea de conducte, supravegherea seismica,
aprovizionarea in larg (OSV), dragajul etc.] pot sa aleaga
metode diferite de imbunatatire a randamentului lor energetic in

comparatie cu cele adoptate de navele de transport marfa
conventionale. Lungimea voiajului poate, de asemenea, sa fie
un parametru important, asa cum pot fi si consideratiile in
materie de siguranta specifice activitatii comerciale a navei.
Calea de urmat pentru a obtine cea mai eficientd combinatie de
masuri va fi unica pentru fiecare nava din cadrul fiecarei
companii de transport maritim.

PARTEAA Il-AA SEEMP: PLANUL DE COLECTARE A DATELOR PRIVIND
CONSUMUL DE COMBUSTIBIL LICHID AL NAVEI

6 GENERALITATI

6.1 Regula 22.2 din anexa VI la MARPOL prevede ca: ,La
31 decembrie 2018 sau Tnainte de aceasta data, in cazul unei
nave cu tonajul brut de 5.000 sau mai mare, SEEMP trebuie sa
includa o descriere a metodologiei care va fi utilizata pentru
colectarea datelor cerute de regula 22A.1 din aceasta anexa si
procesele care vor fi utilizate pentru a raporta datele catre
Administratia navei.” Partea a Ill-a a SEEMP — Planul de
colectare a datelor privind consumul de combustibil lichid al
navei (denumit in continuare ,Planul de colectare a datelor”)
contine o astfel de metodologie si astfel de procese.

6.2 In ceea ce priveste partea a ll-a SEEMP, prezentele linii
directoare ofera indrumari pentru elaborarea unei metode
specifice navei, de colectare, agregare si raportare a datelor
referitoare la nava in ceea ce priveste consumul anual de
combustibil lichid, distanta parcursa, orele in care nava a facut
parcursul si alte date cerute de regula 22A din anexa VI la
MARPOL care trebuie raportate Administratiei.

6.3 In aplicarea regulii 5.4.4 din anexa VI la MARPOL,
Administratia ar trebui sa se asigure cad SEEMP al fiecarei nave
respecta regula 22.2 din anexa VI la MARPOL, inainte de
colectarea oricaror date.

7 GHID PENTRU METODOLOGIA DE COLECTARE A DATELOR
PRIVIND CONSUMUL DE COMBUSTIBIL LICHID, DISTANTA
PARCURSA S| ORELE iN CARE NAVA A FACUT PARCURSUL

Consumul de combustibil lichid?

7.1 Consumul de combustibil lichid ar trebui sa includa tot
combustibilul consumat la bord, incluzand, dar fara a se limita la
acesta, combustibilul consumat de motoarele principale,
motoarele auxiliare, turbinele cu gaz, caldarile si generatorul de
gaz inert, pentru fiecare tip de combustibil consumat, indiferent
daca nava este in mars sau nu. Metodele de colectare a datelor
privind consumul anual de combustibil lichid in tone metrice
includ (fara a fi prezentate intr-o ordine anume):

.1 metoda in care se utilizeaza notele de livrare a buncarului
(BDN-uri)

Aceasta metoda determina cantitatea anuald totald de
combustibil lichid utilizat pe baza BDN-urilor, care sunt obligatorii
pentru combustibilul livrat si utilizat pentru combustie la bordul
navei, in conformitate cu regula 18 din anexa VI la MARPOL,;
BDN-urile trebuie sa fie pastrate la bord timp de trei ani dupa
livrarea combustibilului lichid. Planul de colectare a datelor ar
trebui sa stabileasca modul in care nava va operationaliza
sintetizarea informatiilor din BDN si modul in care se va efectua
citirea nivelului Tn tanc. Principalele componente ale acestei
abordari sunt urméatoarele:

.1 consumul anual de combustibil va fi masa totala a
combustibilului lichid utilizat la bordul navei, aga cum se
reflectd in BDN-uri. In aceastd metoda, cantitatile de
combustibil lichid care figureazd in BDN-uri vor fi
folosite pentru a determina masa totala anuala de
combustibil lichid consumat, plus cantitatea de
combustibil lichid ramas la sféarsitul ultimului an
calendaristic, minus cantitatea de combustibil lichid
raportata in anul calendaristic urmator;

1 Regula 2.9 din anexa VI la MARPOL defineste ,combustibilul lichid ” astfel: ,combustibil lichid inseamna orice fel de combustibil livrat unei nave si
destinat combustiei pentru propulsia navei sau pentru operarea acesteia, incluzand combustibili gazosi, distilati si reziduali”.
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.2 pentru a determina diferenta dintre cantitatea de
combustibil ramas Tn tanc inainte si dupa aceasta
perioada, citirea nivelului in tanc ar trebui sa fie
efectuata la inceputul si la sfarsitul perioadei;

.3 Tn cazul unui voiaj care se intinde dincolo de perioada
de raportare a datelor, citirea nivelului in tanc ar trebui
sa aiba loc prin monitorizarea tancului in porturile de
plecare si de sosire ale voiajului si prin metode
statistice, cum ar fi media mobila pe zile de voiaj;

.4 citirile nivelului de combustibil din tanc trebuie sa fie
efectuate prin metode adecvate, cum ar fi sistemele
automatizate, sondele si benzile de masurare prin
imersiune. Metoda utilizatda pentru citirea nivelului
tancului ar trebui specificata in Planul de colectare a
datelor;

.5 cantitatea de combustibil descarcat ar trebui sa fie
scazuta din consumul de combustibil din perioada de
raportare. Aceasta cantitate trebuie sa se bazeze pe
inregistrarile din jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor
al navei; si

.6 orice date suplimentare utilizate pentru a explica
diferenta identificata in cantitatea din buncar trebuie sa
fie sustinute cu documente justificative;

.2 metoda n care se utilizeaza debitmetrele

Aceastd metodad determina cantitatea anualad totald de
consum de combustibil lichid prin mé&surarea debitului de
combustibil la bord utilizand debitmetrele. In cazul defectarii
debitmetrelor vor fi efectuate citiri manuale ale nivelului din tanc
sau alte metode alternative. Planul de colectare a datelor ar
trebui sa prezinte informatii despre debitmetrele navei si modul
in care datele vor fi colectate si sintetizate, precum si modul in
care trebuie efectuate citirile nivelului din tanc:

.1 consumul anual de combustibil lichid poate fi suma
cantitatilor de combustibil consumat zilnic ale tuturor
proceselor consumatoare de combustibil de la bord
relevante, masurate cu ajutorul debitmetrelor;

.2 debitmetrele utilizate pentru monitorizare ar trebui sa fie
amplasate astfel incat sa se masoare toate consumurile
de combustibil de la bord. Debitmetrele si conexiunea
acestora cu consumatorii specifici de combustibili ar
trebui sa fie descrise Tn Planul de colectare a datelor;

.3 retineti ca nu este necesar sa corectati aceasta metoda
de masurare a combustibilului lichid pentru a tine cont
de namol daca debitmetrul este instalat dupa rezervorul
zilnic, deoarece namolurile vor fi indepartate din
combustibil Tnainte de rezervorul zilnic;

4 debitmetrele utilizate pentru monitorizarea debitului de
combustibil lichid ar trebui sa fie identificate Tn Planul
de colectare a datelor. Orice consumator care nu este
monitorizat cu un debitmetru trebuie sa fie clar
identificat si ar trebui sa fie incluséd o metoda alternativa
de masurare a consumului de combustibil; si

.5 ar trebui sa fie specificata calibrarea debitmetrelor.
Inregistrarile privind calibrarea si intretinerea ar trebui
sa fie disponibile la bord;

.3 metoda in care se utilizeaza monitorizarea tancului de
combustibil de la bord:

.1 pentru a determina consumul anual de combustibil vor
fi insumate cantitatile zilnice de consum de combustibil
lichid, masurate prin citirea nivelului in tanc, care se
efectueaza prin metode adecvate, cum ar fi sistemele
automatizate, sondele si benzile de masurare prin
imersiune. Citirile tancului vor fi efectuate in mod normal
zilnic cadnd nava navigheaza pe mare si de fiecare data
cand nava efectueaza operatiuni de buncherare sau
descarcare de combustibil; si

.2rezumatul datelor de monitorizare care contin
fnregistrari privind consumul de combustibil masurat ar
trebui sa fie disponibil la bord.

2 De exemplu, ISO 8217 ofera o metoda pentru combustibilul lichid.

7.2 Orice corectii, de exemplu, pentru densitate,
temperatura, daca sunt aplicate, ar trebui sa fie documentate?.

Factorul de conversie Cg

7.3 In cazul in care se utilizeaza combustibili care nu se
incadreaza in una dintre categoriile descrise in Liniile directoare
din 2014 referitoare la metoda de calcul al indicelui nominal al
randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru nave noi
[Rezolutia MEPC.245(66), asa cum a fost modificatd] si care nu
au un factor Cg alocat (de exemplu, unii ,combustibili lichizi
hibrizi”), furnizorul de combustibil lichid ar trebui sa indice un
factor CF pentru produsul respectiv, sustinut de dovezi
documentare.

Distanta parcursa

7.4 Apendicele IX al anexei VI la MARPOL specifica faptul
ca distanta parcursa trebuie sa fie raportata catre Administratie
Sl

.1 distanta parcursa deasupra fundului marii, Th mile marine,
ar trebui sa fie inregistrata in jurnalul de bord in conformitate cu
regula V/28.1 din SOLASS;

.2 distanta parcursa in timp ce nava este in mars cu
ajutorul propulsiei proprii ar trebui sa fie inclusa in datele
agregate privind distanta parcursa pentru anul calendaristic; si

.3 pot fi aplicate alte metode de masurare a distantei
parcurse care sunt acceptate de Administratie. In orice caz,
metoda aplicata trebuie sa fie descrisa in detaliu in Planul de
colectare a datelor.

Orele in care nava a facut parcursul

7.5 Apendicele IX al anexei VI la MARPOL specifica faptul
ca orele in care nava a facut parcursul trebuie raportate catre
Administratie. Orele in care nava a facut parcursul ar trebui sa
fie o durata totala in care nava navigheaza cu propulsie proprie.

Calitatea datelor

7.6 Planul de colectare a datelor ar trebui sa includa masuri
de control al calitatii datelor care ar trebui sa fie integrate in
sistemul existent de management al sigurantei la bord. Masurile
suplimentare care trebuie luate in considerare ar putea include:

.1 procedura de identificare a lacunelor de date si de
corectare a acestora; Si

.2 procedura de remediere a lacunelor de date, daca
lipsesc datele de monitorizare, de exemplu, in cazul defectarii
debitmetrului.

Un format standardizat de raportare a datelor

7.7 Regula 22A.3 din anexa VI la MARPOL stabileste ca
datele specificate in apendicele 1X al anexei trebuie sa fie
comunicate electronic utilizadnd un formular standardizat elaborat
de catre Organizatie. Datele colectate trebuie sa fie raportate
Administratiei in formatul standardizat prezentat in apendicele 3.

8 MASURAREA DIRECTA A EMISIILOR DE CO,

8.1 Masurarea directa a emisiilor de CO, nu este ceruta de
regula 22A din anexa VI la MARPOL.

8.2 Masurarea directa a emisiilor de CO,, daca este
utilizata, ar trebui efectuata dupa cum urmeaza:

.1 aceasta metoda se bazeaza pe determinarea debitului de
emisii de CO2 in cosul de evacuare a gazelor arse, prin
inmultirea concentratiei de CO, din gazul de esapament cu
debitul gazelor de esapament. In cazul absentei si/sau defectarii
echipamentelor directe de masurare a emisiilor de CO,, vor fi
efectuate Tn schimb citiri manuale ale tancurilor;

.2 echipamentul direct de masurare a emisiilor de CO, utilizat
pentru monitorizare este localizat foarte bine, astfel incat sa se
masoare toate emisiile de CO, de pe nava. Locatiile tuturor
echipamentelor utilizate sunt descrise in acest plan de
monitorizare; si

.3 ar trebui sa fie specificata calibrarea echipamentului de
masurare a emisiilor de CO,. Inregistrarile privind calibrarea si
intretinerea ar trebui sa fie disponibile la bord.

3 Distanta parcursa masurata utilizand datele prin satelit este distanta parcursa deasupra fundului marii.
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APENDICE 1

EXEMPLU DE MODEL PENTRU PLANUL DE MANAGEMENT AL RANDAMENTULUI ENERGETIC AL NAVEI (PARTEA | A SEEMP)

Numele navei:

Tonajul brut:

Tipul navei:

Capacitate:

Data elaborarii:

Elaborat de:

Perioada de implementare: De la:

Pana la:

Implementat de:

Data planificata pentru
urmatoarea evaluare:

1 Masuri

Masuri in favoarea randamentului energetic

Punerea in aplicare (inclusiv data de incepere)

Personalul responsabil

Alegerea  rutei
meteorologice

dupd indicatiile

<Exemplu>

Contract semnat cu (prestatorul de
serviciu) pentru utilizarea sistemului lui
de alegere a rutei dupa indicatiile
meteorologice cu titlu de incercare, cu
incepere de la 1 iulie 2012

<Exemplu>

Comandantul este responsabil cu
alegerea rutei optime in functie de
informatiile furnizate de (prestatorul de
serviciu).

Optimizarea vitezei

In timp ce viteza nominalad (85% din
puterea maxima continuda) este de
19,0 noduri, viteza maxima este stabilita
la 17,0 noduri cu incepere de la 1 iulie
2012.

Comandantul este responsabil cu
mentinerea vitezei navei. Datele
consemnate in jurnalul de bord ar trebui
sa fie verificate in fiecare zi.

2 Monitorizare

Descrierea instrumentelor pentru monitorizare

3 Obiectiv
Obiectivele masurabile

4 Evaluare
Proceduri de evaluare

APENDICE 2

EXEMPLU DE MODEL PENTRU PLANUL DE COLECTARE A DATELOR PRIVIND CONSUMUL DE COMBUSTIBIL LICHID AL NAVEI

1 Caracteristicile navei

(PARTEA A ll-A SEEMP)

Numele navei

Numarul OMI

Compania

Pavilionul

Tipul navei

Tonajul brut

NT

DWT

EEDI (daca este cazul)

Clasa de gheata
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2 Jurnalul privind revizuirea Planului de colectare a datelor privind consumul de combustibil

Data revizuirii Dispozitia revizuita

3 Motoarele si alti consumatori de combustibil de la bordul navei si tipurile de combustibil utilizate

Motoarele si alti consumatori de combustibil Puterea Tipurile de combustibil
1 Tipul/modelul motorului principal (kW)
2 Tipul/modelul motorului auxiliar (kW)
3 Caldare (...)
4 Generatorul de gaz inert (-..)

4 Factorul de emisie

Ck este un factor de conversie adimensional intre consumul de combustibil si emisia de CO,, care este prevazut in Liniile
directoare din 2014 referitoare la metoda de calcul al indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obtinut pentru nave noi
[Rezolutia MEPC.245(66), asa cum a fost modificata]. Cantitatea anualéa totald de CO, se calculeaza prin inmultirea consumului
anual de combustibil cu Cg pentru tipul de combustibil.

Tipul combustibilului Ck (t-COy/t-combustibil)

Diesel/motorina (de exemplu ISO 8217 clasele DMX la DMB) 3,206
Combustibil lichid usor (LFO) (de exemplu ISO 8217 clasele RMA la RMD) 3,151
Combustibil lichid greu (HFO) (de exemplu ISO 8217 clasele RME la RMK) 3,114
Gaz petrolier lichefiat (LPG) (Propan) 3,000
Gaz petrolier lichefiat (LPG) (Butan) 3,030
Gaz natural lichefiat (LNG) 2,750
Metanol 1,375
Etanol 1,913
Altele (......... )

5 Metoda de masurare a consumului de combustibil
Metoda aplicata pentru masurarea in cazul prezentei nave este data mai jos. Descrierea explica procedura de masurare
a datelor si calcularea valorilor anuale, echipamentele de masurare implicate etc.

Metoda Descriere

6 Metoda pentru masurarea distantei parcurse

Descriere

7 Metoda pentru masurarea orelor in care nava a facut parcursul

Descriere

8 Procesele care vor fi utilizate pentru raportarea datelor catre Administratie

Descriere

9 Calitatea datelor

Descriere
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ANEXA Nr. 3

REZOLUTIA MEPC.261(68)
(adoptata la 15 mai 2015)

Amendamente la liniile directoare din 2014 referitoare la inspectia si certificarea
indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) [Rezolutia MEPC.254(67)]

Comitetul pentru protectia mediului marin,

amintind articolul 38(a) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la functiile Comitetului
pentru protectia mediului marin conferite acestuia prin conventiile internationale pentru prevenirea si controlul poluarii marine de
la nave,

amintind, de asemenea, ca la cea de-a saizeci si doua sesiune a sa Comitetul a adoptat, prin Rezolutia MEPC.203(62),
Amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii de
catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (includerea regulilor referitoare la randamentul
energetic al navelor in anexa VI la MARPOL),

luand nota de faptul ca amendamentele la anexa VI la MARPOL sus-mentionate au intrat in vigoare la 1 ianuarie 2013,

luand nota, de asemenea, de faptul ca regula 5 (Inspectii) din anexa VI la MARPOL, astfel cum a fost amendata, cere ca
navele carora li se aplica prevederile capitolului 4 sa fie, de asemenea, supuse inspectiilor si sa obtina certificatele luand in
considerare liniile directoare elaborate de catre Organizatie,

ludnd notd, in continuare, de faptul ca la cea de-a saizeci si treia sesiune a sa Comitetul a adoptat, prin Rezolutia
MEPC.214(63), Liniile directoare din 2012 referitoare la inspectia si certificarea indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI),
care ulterior au fost amendate la cea de-a saizeci si cincea sesiune a sa, prin Rezolutia MEPC.234(65),

luadnd nota, in continuare, de faptul ca la cea de-a saizeci si saptea sesiune a sa Comitetul a adoptat, prin Rezolutia
MEPC.254(67), Liniile directoare din 2014 referitoare la inspectia si certificarea indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI),

recunoscand ca amendamentele la anexa VI la MARPOL impun adoptarea de linii directoare relevante pentru
implementarea usoara si uniforma a regulilor si pentru a oferi timp suficient industriei sa se pregateasca,

luand in considerare, la cea de-a saizeci Si opta sesiune a sa, proiectul amendamentelor la Liniile directoare din 2014
referitoare la inspectia si certificarea indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI),

1 adopta amendamentele la Liniile directoare din 2014
referitoare la inspectia si certificarea indicelui nominal al
randamentului energetic (EEDI), al caror text este prezentat in
anexa la prezenta rezolutie;

1 septembrie 2015 sau dupad aceasta data si incurajeaza
aplicarea standardului Thainte de aceasta data;
4 solicita partilor la anexa VI la MARPOL si altor guverne

2 invitéd administratiile sa ia in considerare amendamentele
sus-mentionate atunci cand elaboreaza si adopta actele
normative nationale care dau forta si pun in aplicare dispozitiile
stabilite in regula 5 din anexa VI la MARPOL, astfel cum a fost
amendata;

membre sa aduca amendamentele in atentia proprietarilor,
operatorilor, constructorilor si proiectantilor de nave, precum si
oricaror altor grupuri interesate;

5 este de acord sa tina aceste linii directoare, asa cum au

fost amendate, sub observatie in lumina experientei acumulate
prin aplicarea lor.

3 accepta ca standardul 1ISO 15016:2015 sa fie aplicat
navelor pentru care proba de mare se efectueaza la

ANEXA
la Rezolutia MEPC.261(68

Amendamente la Liniile directoare din 2014 referitoare la inspectia si certificarea
indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) [Rezolutia MEPC.254(67)]

1 Paragrafele 4.3.5 si 4.3.6 se inlocuiesc cu urméatoarele:

+4.3.5 Conditiile pentru probele de mare ar trebui sa fie determinate in conformitate cu Procedura
recomandatd 7.5-04-01-01.1 a ITTC, intitulata: Incercéri de viteza si de putere, Partea 1, 2014, sau cu
standardul 1ISO 15016:2015.

4.3.6 Viteza navei ar trebui sa fie masurata in conformitate cu Procedura recomandata 7.5-04-01-
01.1aITTC, intitulata: incercéri de vitezé si de putere, Partea 1, 2014, sau cu standardul ISO 15016:2015
si la mai mult de doua puncte al caror interval include puterea motorului principal asa cum este specificat
in paragraful 2.5 al Liniilor directoare referitoare la calculul EEDI.”

2 Paragrafele 4.3.8 si 4.3.9 se inlocuiesc cu urmatoarele:

+4.3.8 Deponentul ar trebui s& stabileascéa curbele de putere pe baza vitezei masurate a navei si a
puterii de iesire masurate a motorului principal in cadrul probelor de mare. Pentru elaborarea curbelor de
putere, deponentul ar trebui sa etaloneze viteza masurata a navei, daca este necesar, tinand cont de
efectele vantului, curentului, hulei, apei putin adanci, deplasamentului, temperaturii apei si densitatii apei,
in conformitate cu Procedura recomandatd 7.5-04-01-01.2 a ITTC, intitulata: incercéri de viteza si de
putere, Partea 2, 2014, sau cu standardul ISO 15016:2015. Cu acordul proprietarului navei, deponentul
ar trebui sa prezinte verificatorului un raport privind incercarile de viteza, inclusiv detalii privind elaborarea
curbei de putere, pentru a fi verificate.
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4.3.9 Deponentul ar trebui sa compare curbele de putere stabilite dupa probele de mare cu curbele
de putere estimate in stadiul de proiectare. Daca sunt constatate diferente, ar trebui sa se recalculeze
EEDI obtinut, daca este necesar, in conformitate cu urmatoarele indicatii:

.1 pentru navele pentru care proba de mare este efectuata in conformitate cu conditia specificata in
paragraful 2.2 al Liniilor directoare referitoare la calculul EEDI: EEDI obtinut ar trebui sa fie recalculat
folosind viteza navei masurata in timpul probelor de mare la puterea motorului principal astfel cum este
specificat in paragraful 2.5 al Liniilor directoare referitoare la calculul EEDI; si

.2 pentru navele pentru care proba de mare nu poate fi efectuatd in conformitate cu conditia
specificata in paragraful 2.2 al Liniilor directoare referitoare la calculul EEDI: daca viteza navei masurata
la puterea motorului principal, astfel cum este specificata in paragraful 2.5 al Liniilor directoare referitoare
la calculul EEDI in conditiile probei de mare, este diferita fata de viteza navei estimata conform curbei de
putere in conditii corespondente, atunci constructorul navei ar trebui sa recalculeze EEDI obtinut prin
ajustarea vitezei navei in conditia indicata la paragraful 2.2 al Liniilor directoare referitoare la calculul
EEDI, printr-o metoda de corectie adecvata, care este agreata de catre verificator.

Un exemplu de plan de conversie de la conditia de efectuare a probei la conditia indicelui EEDI la
puterea corespunzand lui EEDI este prezentat dupa cum urmeaza:

Valoarea V¢ se obtine pornind de la rezultatele probelor de mare la conditia de efectuare a probei,
utilizand curbele viteza-putere prezise de probele in bazin. Probele in bazin trebuie efectuate pentru cele
doua pescaje: conditia de efectuare a probei corespunzand aceleia a probelor de viteza si de putere si
conditia indicelui EEDI. Pentru conditiile de efectuare a probei, raportul de putere ap intre predictia probei
pe model si rezultatul probei de mare este calculat pentru o viteza a navei constanta. V. este viteza navei
din predictia probei pe model pentru conditia indicelui EEDI la puterea corespunzand lui EEDI multiplicata
CU ap.

Prriqlp

op = N
PTrial,S

unde:

Priaip: puterea in conditia de efectuare a probei prezisa de probele in bazin

Pria.s: puterea in conditia de efectuare a probei obtinuta de probele de viteza si de putere
ap: raportul de putere

Fig. 2 arata un exemplu de sistem de conversie ce permite obtinerea vitezei navei in conditia de
efectuare a probei (V,ef ) la puterea corespunzand indicelui EEDI.

Putere

Condilia indicelui EEDI Condifia é2 efactuars 3 probai

MCR / / /
/s
NCR g

Op® putersa corespuazing
indicelui EEDI

~

/

putersa coraspuazing
indicelui EEDI

/" |=— Rezultatels probsi in bazin

= O-Rezultatsls probsi ¢z mare
Viteza zjustatd in fanctie d2
rezultatale probei 2 mare

Vref Viteza navei

Figura 2 — Exemplu de plan de conversie de la conditia de efectuare a probei la conditia indicelui
EEDI la puterea corespunzand lui EEDI

NOTA:

Ar fi necesara examinarea in continuare a metodologiei de ajustare a vitezei mentionate in paragraful
4.3.9.2 din prezentele linii directoare. Una dintre preocupari se refera la o situatie posibila in care curba
de putere pentru conditia probei de mare este estimata intr-o maniera excesiv de prudenta (de exemplu,
curba puterii este deplasata inspre stdnga) cu intentia de a da o ajustare crescéatoare a vitezei navei,
facand ca viteza masurata a navei in timpul probei de mare sa depaseasca usor viteza subestimata pentru
conditia probei de mare, la stadiul de proiectare.”

23
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ANEXA Nr. 4

REZOLUTIA MEPC.262(68)
(adoptata la 15 mai 2015)

Amendamente la Liniile directoare interimare din 2013 pentru determinarea puterii minime de propulsie
pentru mentinerea manevrabilitatii navelor in conditii nefavorabile [Rezolutia MEPC.232(65),
asa cum a fost amendata prin Rezolutia MEPC.255(67)]

Comitetul pentru protectia mediului marin,

amintind articolul 38(a) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la functiile Comitetului
pentru protectia mediului marin conferite acestuia prin conventiile internationale pentru prevenirea si controlul poluarii marine de
la nave,

amintind, de asemenea, ca la cea de-a saizeci si doua sesiune a sa Comitetul a adoptat, prin Rezolutia MEPC.203(62),
Amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii de
catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (includerea regulilor referitoare la randamentul
energetic al navelor in anexa VI la MARPOL),

luand nota de faptul ca amendamentele la anexa VI la MARPOL sus-mentionate au intrat in vigoare la 1 ianuarie 2013,

ludnd nota, de asemenea, de faptul ca regula 21.5 din anexa VI la MARPOL, asa cum a fost amendata, prevede ca
puterea de propulsie instalata nu trebuie sa fie mai mica decét puterea de propulsie necesara pentru mentinerea manevrabilitatii
navei in conditii nefavorabile, asa cum sunt ele definite in liniile directoare care urmeaza sa fie elaborate de catre Organizatie,

ludnd nota, in continuare, de faptul ca la cea de-a saizeci si cincea sesiune a sa Comitetul a adoptat, prin Rezolutia
MEPC.232(65), Liniile directoare interimare din 2013 pentru determinarea puterii minime de propulsie pentru mentinerea
manevrabilitatii navelor in conditii nefavorabile (liniile directoare interimare) si, la cea de-a saizeci si saptea sesiune a sa, prin
Rezolutia MEPC.255(67), amendamente referitoare la acestea,

recunoscand ca amendamentele la anexa VI la MARPOL impun adoptarea de linii directoare relevante pentru
implementarea usoara si uniforma a regulilor si pentru a oferi timp suficient industriei sa se pregateasca,

luand in considerare, la cea de-a saizeci Si opta sesiune a sa, propunerile de amendamente la liniile directoare interimare,

1 adopta amendamentele la Liniile directoare interimare din
2013 pentru determinarea puterii minime de propulsie pentru
mentinerea manevrabilitatii navelor in conditii nefavorabile, asa
cum au fost amendate, al caror text este prezentat in anexa la

stabilite Tn regula 21.5 din anexa VI la MARPOL, astfel cum a
fost amendats;

3 solicita partilor la anexa VI la MARPOL si altor guverne
membre sa aduca amendamentele in atentia proprietarilor,

prezenta rezolutie;

2 invita administratiile s& ia in considerare amendamentele
sus-mentionate atunci cénd elaboreazd si adopta actele
normative nationale care dau forta si pun in aplicare dispozitiile

operatorilor, constructorilor si proiectantilor de nave, precum si
oricaror altor grupuri interesate;

4 este de acord sa tina aceste linii directoare, asa cum au
fost amendate, sub observatie in lumina experientei acumulate
prin aplicarea lor.

ANEXA
la Rezolutia MEPC.262(68)

Amendamente la Liniile directoare interimare din 2013 pentru determinarea puterii minime
de propulsie pentru mentinerea manevrabilitatii navelor in conditii nefavorabile
[Rezolutia MEPC.232(65), asa cum a fost amendata prin Rezolutia MEPC.255(67)]

Apendice — Proceduri de evaluare pentru mentinerea manevrabilitatii in conditii nefavorabile,
aplicabile in faza 0 si faza 1 a punerii in aplicare a EEDI

Tabelul 1 de la paragraful 2 se inlocuieste dupa cum urmeaza:
,Tabelul 1: Parametrii a si b pentru determinarea valorilor liniei de putere minima pentru diferite tipuri

de nave
Tipul navei a b
Vrachier al carui DWT este mai mic de 145.000 0,0763 3374,3
Vrachier al carui DWT este 145.000 si mai mare 0,0490 7329,0
Nava-cisterna 0,0652 5960,2
Transportor mixt a se vedea nava-cisterna de mai sus”
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ACTE ALE INSTANTELOR DE CONTENCIOS ADMINISTRATIV

CURTEA DE APEL BRASOV
SECTIA CONTENCIOS ADMINISTRATIV SI FISCAL

SENTINTA Nr.113
Sedinta publica de la 11 iulie 2016

Dosar nr. 95/64/2016

Completul compus din:
Presedinte: — Mirena Radu
Grefier: — Maria Dascalu

Pentru astazi fiind aménatd pronuntarea asupra actiunii
formulate de reclamantul Precup Radu-Daniel, in contradictoriu
cu parata Agentia Nationala de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Bucuresti, avand ca obiect ,anulare act administrativ cu caracter
normativ — Ordin nr. 1.340/26.11.2015".

Dezbaterile in cauza de fata au avut loc in sedinta publica
din data de 27 iunie 2016, cand partile prezente au pus concluzii
in sensul celor consemnate Th incheierea de sedinté din acea zi,
ce face parte integranta din prezenta hotarare, iar instanta, in
baza art. 394 alin. (2) din Codul de procedura civila si art. 396
alin. (1) din Codul de procedura civila, pentru a da posibilitatea
partilor s& depuna concluzii scrise, a amanat pronuntarea la
data de 4 iulie 2016, apoi, avand nevoie de mai mult timp pentru
a delibera, a amanat pronuntarea la data de 11 iulie 2016.

CURTEA,

asupra actiunii de fata:

Prin cererea de chemare in judecata inregistrata pe rolul
acestei instante cu nr. 95/64/2016 reclamantul Precup Radu-
Daniel a solicitat, in contradictoriu cu péaratii Agentia Nationala
de Cadastru si Publicitate Imobiliaré Bucuresti, Stefanescu
Radu, Taus Mihai, Marcel Grigore si Florentina Pencea,
anularea Ordinului nr. 1.340/2015 emis de directorul general al
Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara;
repararea pagubei care i-a fost cauzata prin emiterea acestui
act administrativ, respectiv obligarea paréatilor in solidar la plata
daunelor morale de 100.000 lei.

In dezvoltarea motivelor actiunii a aratat ca actul
administrativ a carui anulare o solicita nu a respectat art. 7 din
Legea nr. 52/2003, intrucat pe site-ul oficial al Agentiei Nationale
de Cadastru si Publicitate Imobiliara nu s-au publicat
urmatoarele documente: data afisarii, nota de fundamentare,
expunerea de motive, referatul de aprobare privind necesitatea
adoptarii actului propus si nu s-a realizat dezbaterea publica in
mod real si legal.

Prin acest ordin a fost modificat Ordinul nr. 700/2014 fara o
justificare legala si fara motive sustinute.

Ordinul nr. 700/2014 impunea introducerea imobilelor
inscrise in cartea funciara sub imperiul Decretului-lege
nr. 115/1938 printr-o documentatie de prima inscriere care
cuprindea certificatul fiscal si actul care a stat la baza inscrierii
in vechea carte funciara, respectandu-se astfel dispozitiile
art. 24 alin. (3) din Legea nr. 7/1996.

Modificarea art. 79 din Ordinul nr. 700/2014 prin pct. 48 din
Ordinul nr. 1.340/2015 este in contradictie cu dispozitiile Legii
nr. 7/1996, dar si cu art. 95 si art. 360 din Ordinul nr. 700/2014.

In legatura cu daunele morale solicitate a aratat ca, dupa
intrarea n vigoare a Ordinului nr. 1.340/2015, nu a mai depus
nicio documentatie pentru imobilele inscrise in carti funciare
deschise conform Decretului-lege nr. 115/1938. In 2015 a depus
la OCPI Brasov, in calitatea sa de persoana fizica autorizata de
Agentia Nationald de Cadastru si Publicitate Imobiliard sa
execute lucrari de cadastru, geodezie, cartografie — categoria B,
55 de documentatii doar pentru imobile inscrise in carti funciare
deschise conform Decretului-lege nr. 115/1938, in vederea inscrierii
lor in sistemul integrat de cadastru si carte funciara, potrivit Legii
nr. 7/1996. Dupa intrarea in vigoare a Ordinului nr. 1.340/2015, in

aplicarea art. 79, ar trebui intocmita o documentatie cadastrala de
actualizare, ceea ce contravine art. 95 si 360 din Ordinul
nr. 700/2014 si art. 40—41 din Legea nr. 7/1996.

Parata a facut referire in adresele pe care le anexeaza la
conversie, dar aceasta operatiune, asa cum rezultd din Ordinul
nr. 1.340/2015, nu are fundament in lege si se introduc in sistem
carti funciare vechi ce nu intrunesc conditiile prevazute de art. 1,
2 si 23 din lege.

Conversia este definita in art. 360 din Ordinul nr. 700/2014.
Se poate face conversie la cartile funciare pe format hartie,
deschise in baza Legii nr. 7/1996, direct prin inscriere, iar pentru
cartile funciare deschise conform Decretului-lege nr. 115/1938,
se face prin receptie si inscriere, adica prin documentatie de
prima inscriere. Modificarea realizata prin Ordinul nr. 1.340/2015
impune ca, in aceasta din urma situatie, s& se intocmeasca
documentatie de actualizare.

Agentia Nationala de Cadastru si Publicitate Imobiliara arata
in adrese ca ar fi conversie si transformarea cartilor deschise
conform Decretului-lege nr. 115/1938, care se realizeaza insa
prin adaugarea de informatii suplimentare, schimbarea
numarului de carte funciara, adaugarea categoriilor de folosinta,
a destinatiei imobilelor si altele.

In Ordinul nr. 700/2014, nemodificat de Ordinul
nr. 1.340/2015, introducerea fin sistemul integrat, si nu
electronic, cum se mentioneaza in pct. 48 al Ordinului
nr. 1.340/2015, prin care se creeaza impresia ca ar fi acelasi
sistem, sistemele fiind diferite, se facea corect si legal, conform
Legii nr. 7/1996, prin documentatie de prima inscriere, fiind in
concordantd cu Codul civil si cu Codul fiscal. La prima
inregistrare, imobilele primeau numere cadastrale unice si
celelalte atribute ce definesc cartea funciara — art. 23 din lege —
si se transmiteau directiilor fiscale pentru o corecta impozitare.

Parata a afirmat ca prin aceasta ,conversie” nu se deschide
o noua carte funciara, ci doar se transcriu informatiile din cartea
funciara pe format héartie in sistemul informatic, fara a interveni
asupra continutului lor, ulterior actualizandu-se. Deci raméane
aceeasi carte, ceea ce contravine art. 40 si 41 din lege.

A solicitat sa se faca distinctie intre conversia astfel cum este
prevazuta de lege si de art. 360 din Ordinul nr. 700/2014 si
metoda denumité ,conversie” de paréata, care ,mutd” aceste carti
funciare intr-un sistem electronic in care se efectueaza insa
operatiuni Tn baza Decretului-lege nr. 115/1938, ceea ce este
contrar art. 38 din Legea nr. 7/1996.

A aratat ca vechile carti funciare deschise conform
Decretului-lege nr. 115/1938 raméan valabile si trebuie
conservate in vederea atestarii dreptului de proprietate de catre
titulari, insa orice operatiune care este facuta asupra acestor
imobile trebuie sa respecte cerintele Legii nr. 7/1996.

Inainte de orice operatiune, este imperios necesar ca
imobilele ce urmeaza sa fie supuse oricarei operatiuni
cadastrale sa intruneasca conditiile Legii nr. 7/1996.

A mai aratat ca daca el intocmeste, in astfel de situatii,
documentatia potrivit Ordinului nr. 1.340/2015 incalca legea, iar
daca o intocmeste potrivit legii, Tncalca regulamentul. Aceasta
duce chiar la incalcarea dreptului sau la munca prevazut de
art. 41 alin. (1) din Constitutie, intrucat incalcarea regulamentului,
sub orice forma, duce la suspendarea sau retragerea autorizatiei.

Conversia nu este mod de inscriere in cartea funciara, fata
de dispozitiile art. 24 din lege. Dispozitiile art. 79 din Ordinul
nr. 700/2014, astfel cum a fost modificat prin Ordinul
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nr. 1.340/2015, reglementeaza conversia intr-un mod care
contravine atat legii, cat si dispozitiilor art. 360 din ordin.

Se incalca principiul unitar al legii, prevazut de art. 1 din
Legea nr. 7/1996, intrucat exista imobile inscrise in cartile
funciare vechi, din zona de aplicare a Decretului-lege nr. 115/1938,
pentru care art. 79 din Ordinul nr. 700/2014 modificat instituie
exceptii, Tn sensul ca se introduc in sistemul de cadastru gratuit,
conform Ordinului MAI nr. 39/2009, si imobile, aflate Th aceeasi
situatie, carora nu li se opereaza prima inscriere, ci actualizare,
astfel incat operatiunea este taxata, nemaifiind gratuita.

A anexat cererii inscrisuri reprezentate de plangerea
prealabild si anexele sale, raspunsul paratei la plangerea
prealabild, raspunsuri ale paratei la adresele invocate in actiune.

Parata Agentia Nationala de Cadastru si Publicitate
Imobiliara a formulat intampinare si a solicitat respingerea ca
neintemeiata a actiunii.

A solicitat sa fie respinsa critica reclamantului cu privire la
nerespectarea dispozitiilor art. 7 din Legea nr. 52/2003. Pentru
a organiza o intalnire Tn care sa se dezbata public un proiect de
act normativ este necesar ca aceasta solicitare sa vina de la o
asociatie legal constituitéd sau de la altad autoritate publica. Ca
urmare a publicarii anuntului referitor la initierea proiectului de
modificare a Ordinului nr. 700/2014 nu au fost inregistrate cereri
prin care sa se solicite organizarea unei intalniri in care sa se
dezbata proiectul de act normativ.

Ca urmare a publicarii pe site-ul Agentiei Nationale de
Cadastru si Publicitate Imobiliara a anuntului anterior mentionat,
reclamantul a formulat propuneri de modificare a Ordinului
nr. 700/2014, transmise in 27.03.2015, finregistrate cu
nr. 5.833/27.03.2015, conform adresei anexate.

Cu privire la interpretarea art. 79 din Ordinul nr. 700/2014,
astfel cum a fost modificat prin Ordinul nr. 1.340/2015, a aratat
ca este gresitd interpretarea reclamantului, nu exista nicio
neconcordanta intre acest articol si art. 95 din regulament.
Introducerea in sistemul integrat de cadastru si carte funciara a
imobilelor inscrise in vechile carti funciare deschise in zona de
aplicare a Decretului-lege nr. 115/1938 nu se face odata cu
conversia cartii funciare, astfel cum sustine reclamantul, ci doar
dupéa ce imobilele sunt masurate si identificate din punctul de
vedere al amplasamentului lor, in baza unei documentatii
cadastrale de actualizare, dezlipire, alipire sau prima inscriere,
astfel cum prevad dispozitiile actuale ale art. 79 alin. 2—9.

Cu privire la neindeplinirea conditiilor de legalitate a actului a
solicitat sa se constate ca a fost adoptat de o institutie competenta,
este Th concordanta cu actele normative superioare, in temeiul
carora a fost emis, respectiv Codul civil si Legea nr. 7/1996. Acesta
corespunde scopului urmarit de legea pe care o pune in
executare, are forma specifica ordinelor, respecta procedurile si
normele de tehnica legislativa prevazute de Legea nr. 24/2000.
Actul este actual si in concordanta cu normele legale in materie.

Cu privire la obligarea la daune morale a solicitat respingerea
pretentiei intrucat nu existd motive de anulare a actului
contestat. Nu existéd posibilitatea ca pe calea actiunii in
contencios administrativ pentru anularea unui act normativ sa
se poata acorda daune, materiale sau morale.

Prejudiciul trebuie sa fie cert sub aspectul existentei si
intinderii lui, nu este nici determinat, nici determinabil. Prestigiul
profesional al reclamantului nu este afectat, acesta avand
posibilitatea sa Tsi exercite profesia in conditiile legii.
Reclamantul nu a facut dovada refuzului OCPI Brasov de a-i
inregistra lucrérile de specialitate.

In ce priveste conversia cartilor funciare a aratat ca Agentia
Nationala de Cadastru si Publicitate Imobiliara a decis ca toate
oficiile de cadastru sa procedeze la aceasta conversie datorita
necesitatii de informare si eficientizare a activitatii de cadastru si
publicitate imobiliara. A fost emis Ordinul nr. 659/2015 privind
efectuarea conversiei din oficiu a carilor funciare, iar art. 360—371
din Ordinul nr. 700/2014 reglementeaza procedura de conversie
a cartilor funciare in format electronic.

Exista o clara distinctie intre inscrierea in cartea funciara si
conversie. Prin aceasta din urma operatiune nu se deschide o
noua carte funciara, ci se transcriu informatiile din cartea funciara

pe suport hartie in sistemul informatic, fara a interveni in
continutul lor. Aceasta operatiune se efectueaza cu respectarea
intocmai a inscrierilor in cartea funciara in format analog, cu
adaugarea unui identificator electronic al cartii funciare si cu
mentionarea numarului de carte funciara si cadastral/topografic
in format hartie, fara a fi adaugate informatii suplimentare.

Sunt respectate dispozitiile art. 881 din Codul civil si art. 24
din Legea nr. 7/1996, potrivit carora inscrierile n cartea funciara
sunt intabularea, inscrierea provizorie si notarea.

A aratat ca este gresita sustinerea reclamantului ca exista
doua sisteme diferite, unul pentru inregistrarea imobilelor si altul
pentru evidenta electronica a cartilor funciare deschise conform
Decretului-lege nr. 115/1938.

Cartile funciare deschise in temeiul Decretului-lege
nr. 115/1938 nu sunt anulate la intrarea in vigoare a Codului civil,
Legea nr. 7/1996 asigurand continuitatea evidentelor de carte
funciara. Acest lucru se realizeazad prin conversia cartilor
funciare din format analog in format electronic in sistemul
informatic de cadastru si carte funciara e-Terra, implementat la
nivel national, conform art. 363 din regulament.

In ce priveste conversia prin scanarea cartilor funciare,
aceasta reprezinta reproducerea imaginii cartii funciare in scopul
integrarii in sistemul informatic de cadastru si carte funciara,
pentru facilitarea accesului personalului de specialitate din cadrul
OCPI la informatia cuprinsa in cartile funciare pe suport hartie.

Cu privire la criticile privind afectarea colectarii impozitelor
asupra terenurilor si cladirilor inscrise in evidentele de cadastru
si carte funciara a solicitat sa se constate ca modificarile aduse
prin Ordinul nr. 1.340/2015 nu impieteaza asupra activitatii de
impozitare a proprietatilor si nu afecteaza activitatea organelor
de specialitate.

In drept s-au invocat dispozitiile Legii nr. 554/2004, Hotararii
Guvernului nr. 1.288/2012 si Legii nr. 7/1996.

La data de 28.03.2016, in cursul procedurii de regularizare,
reclamantul a modificat actiunea in sensul ca a solicitat sa se
dispuna suspendarea partiala a Ordinului nr. 1.340/2015 emis
de directorul general al Agentiei Nationale de Cadastru si
Publicitate Imobiliara cu privire la pct. 36, 48 si 53, anularea
partiala a acestui ordin cu privire la pct. 36, 48 si 53. A solicitat
sa se ia act ca renunta la pretentiile formulate fata de paratii
Stefanescu Radu, Taus Mihai, Marcel Grigore si Florentina
Pencea si isi mentine pretentile fatd de parata Agentia
Nationala de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

In motivarea cererii a aratat ca procedura de introducere a
imobilelor in sistemul integrat a fost modificata flagrant. Nu se
mai realizeaza prin deschiderea unei noi carti funciare, care are
la baza o documentatie cadastrala, conform legii, ci se foloseste
asa-zisa conversie (prin care nu se realizeaza o prima inscriere,
conform legii) urmata de o actualizare, facand referire la art. 95
alin. (1) din Ordinul nr. 700/2014. A aratat ca prin conversia cariii
funciare imobilul nu este introdus in sistemul integrat de
cadastru si carte funciara, ci intr-un sistem electronic. Exista
doua modalitati de conversie a cartii funciare in format hértie:
prin inscrierea unui imobil in sistemul integrat de cadastru si
carte funciara si prin receptia unui imobil Tn sistemul integrat de
cadastru si carte funciara, aratand ca prin receptie se atribuie
numarul cadastral unic. Exista deci doua tipuri de imobile: cele
din cartile funciare deschise conform Decretului-lege
nr. 115/1938 si cele din cartile funciare deschise conform Legii
nr. 7/1996. Cele dintai nu au numar cadastral unic, iar cele din
urma au numar cadastral unic.

A mai aratat ca parata Agentia Nationala de Cadastru si
Publicitate Imobiliara sustine ca cererea de intabulare este
admisibila daca imobilul este identificat printr-un numar
topografic, fara a mentiona nimic despre obligativitatea
existentei unui numar cadastral. Din dispozitiile art. 29 din lege
rezultd distinctia care se face intre cererea de intabulare si
incheierea de carte funciara. In cerere se poate mentiona
numarul topografic sau cel cadastral, insa incheierea de carte
funciara facere referire doar la numarul cadastral. Nu se pot face
inscrieri, ca urmare a unor vanzari, ipotecari etc., in cartea
funciara convertita, fara numar cadastral, ci doar topografic.
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Afacut referire la art. 29 alin. (4) din lege, care stabileste ca,
in cazul in care identificarea cadastrala a imobilului nu este
posibila pe baza datelor existente, vor fi folosite documentatii
cadastrale Tntocmite si receptionate conform prevederilor legii.

Agentia Nationala de Cadastru si Publicitate Imobiliara
sustine ca, indiferent de tipul documentatiei cadastrale
intocmite, informatiile tehnice care se introduc in sistemul
integrat de cadastru si carte funciara sunt identice.

Analizand insa modificarea adusa prin Ordinul nr. 1.340/2015
art. 81 din Ordinul nr. 700/2014, reclamantul arata ca prin
operatiunea de prima inscriere registratorul are obligatia de a
compara actele ce vor sta la baza noii carti funciare cu cele din
arhiva biroului teritorial. Prin operatiunea de conversie si
actualizare neregulile ce s-ar putea depista nu ar putea fi
niciodatd descoperite intrucat nu existé obligatia de a depune
actele care au stat la baza vechilor Tnscrieri.

Se eludeaza dispozitiile art. | pct. 45 din Legea nr. 133/2012
care prevad gratuitatea primei inscrieri in cartea funciara si a
imobilelor inscrise in cartile funciare deschise conform
Decretului-lege nr. 115/1938. Nu opereaza scutirea de taxa in
cazul actualizarii.

Deschiderea cartii funciare se face, conform art. 29 din
Legea nr. 7/1996, prin emiterea incheierii. Aceasta conversie se
face fara instiintarea proprietarului. In practica conversia se face
fara mstuntarea proprietarului, nainte de intocmirea oricarei
documentatii.

Exista distinctie intre suprafata inscrisa in cartea funciara
veche, care rezulta din acte, si suprafata inscrisa conform Legii
nr. 7/1996, care este suprafata masuratd. Prin modul de
reglementare a modificarii aduse art. 84 se realizeaza o
inducere in eroare in sensul ca suprafata masurata, in cartile
funciare deschise conform legii, ar fi echivalenta cu cea din
cartile funciare deschise conform Decretului-lege nr. 115/1938 si
actele de proprietate vechi, suprafata care nu este masurata.
De asemenea, in art. 84 alin. (4) modificat se solicita acte noi
pentru a justifica conversia.

A dat ca exemplu situatia unei case construite in perioada
de aplicare a Decretului-lege nr. 115/1938, pe un imobil cu
descrierea arabil, ridicata Tnainte de intrarea in vigoare a Legii
nr. 50/1991, fara autorizatie. Conform art. 37 din Legea
nr. 7/1996, dreptul de proprietate asupra acestui imobil se
intabuleaza pe baza certificatului de atestare fiscala. Desi legea
prevede aceasta, datorita modificarilor aduse art. 84 din Ordinul
nr. 1.340/2015, nu se va putea realiza intabularea n lipsa
autorizatiei de constructie, intrucat prin conversie se asimileaza
descrierea veche din cartea funciara deschisa conform Decretului-
lege nr. 115/1938 cu insasi categoria de folosinta a terenului.

Initial Ordinul nr. 700/2014 prevedea, respectand Legea
nr. 7/1996, inscrierea constructiilor prin preluarea categoriei de
folosinta a terenului din documentatia cadastrala.

A aratat ca sunt intrunite conditiile legale pentru a se dispune
suspendarea executarii actului. Cazul bine justificat este sustinut
de incalcarea legii de pct. 36, 48 si 53 din Ordinul nr. 1.340/2015
emis de directorul general al Agentiei Nationale de Cadastru si
Publicitate Imobiliara, astfel cum a dezvoltat mai sus. In ce
priveste paguba iminentd a aratat ca, pe de o parte, aceste
prevederi nelegale contravin art. 95 si 360 din Ordinul
nr. 700/2014 si art. 40 alin. (3) si art. 41 din Legea nr. 7/1996 si
il impiedica in exercitarea profesiei sale, intrucat se afla in
situatia in care, daca intocmeste documentat,iile potrivit legii, nu
se respecta regulamentul, ceea ce duce la suspendarea sau
retragerea autorizatiei sale, iar daca le intocmeste potrivit
regulamentului, incalca legea.

A mai aratat ca aceste modificari produc confuzie intre
evidentele de carte funciara veche, deschise conform
Decretului-lege nr. 115/1938, cu cele de cadastru si carte
funciara, deschise conform Legii nr. 7/1996.

O alta paguba priveste statul, intrucat modificarile criticate
duc la impozitarea incorecta a imobilelor, calculata conform
art. 258 din Legea nr. 571/2003 privind Codul fiscal.

Si cetatenii din zonele in care s-a aplicat Decretul- -lege
nr. 115/1938 sunt prejudiciati, intrucét, desi legea prevede cé la

prima inscriere beneficiaza de gratuitate, Tnlaturandu-se
obligatia de a efectua prima inscriere, inlocuitd cu conversia
urmata de actualizare, acestia pierd scutirea acordata de art. Il
din Legea nr. 133/2012.

O altd paguba priveste situatia in care vor exista
neinregistrari in evidentele fiscale ale imobilelor, deoarece la
documentatia de actualizare nu este necesar certificatul de
atestare fiscala, cerut obligatoriu cu ocazia primei Tnscrieri.

Parata Agentia Nationala de Cadastru si Publicitate
Imobiliara a formulat intdmpinare si a invocat exceptia autoritaii
de lucru judecat faté de solicitarea de suspendare partiald a
Ordinului nr. 1.340/2015, fatd de hotararea judecatoreasca
definitiva reprezentatad de Sentinta civila nr. 44/F/24.03.2016
pronuntatad de Curtea de Apel Brasov, intrucat exista o tripla
identitate de elemente. A solicitat admiterea exceptiei si
respingerea cererii ca inadmisibila.

Pe fondul cererii de suspendare a aratat ca nu sunt
indeplinite conditiile legale pentru admiterea ei, respectiv cele
prevazute de art. 14 alin. (1) din Legea contenciosului
administrativ nr. 554/2004.

Astfel, prin caz bine justificat se inteleg imprejurarile legate
de starea de fapt si de drept care sunt de naturéd sa creeze o
serioasa indoiala in privinta legalitatii actului administrativ,
facand referire la Decizia nr. 442/2013 pronuntatad de Inalta
Curte de Casatie si Justitie. Sunt respectate toate conditiile de
valabilitate a actului, actele normative superioare ordinului emis.

In ce priveste paguba iminenta a solicitat sa se constate ca
nu este doveditd existenta conditiei legale.

A aratat ca isi mentine considerentele expuse in intdmpinare
cu privire la pretentia reclamantului de anulare partialda a
Ordinului nr. 1.340/2015.

Instanta constata ca actiunea reclamantului a fost legal timbrata.
Aceasta este intemeiata in drept pe dispozitiile legale expuse Tn
cuprinsul cererii si pe cele cuprinse in Legea contenciosului
administrativ nr. 554/2004. A fost propusa administrarea probei cu
inscrisurile la care a facut referire in actiune.

Instanta a admis administrarea probei cu inscrisurile depuse
de parti.

Se mai constata ca, dupa incheierea dezbaterilor in fond, la
data de 27.06.2016, cand s-a dispus, in temeiul art. 396 din
Legea nr. 134/2010 privind Codul de procedura civila, amanarea
pronuntarii hotararii, reclamantul a depus concluzii scrise si a
invocat exceptia de neconstitutionalitate a Ordonantei de urgenta
a Guvernului nr. 35 din 28.06.2016, depunand alte Tnscrisuri.

Instanta constata, pe de o parte, ca nu vor fi luate in seama
inscrisurile depuse, in temeiul art. 394 alin. (4) din Legea
nr. 134/2010 privind Codul de procedura civila, si, pe de alta
parte, ca nu este necesara aplicarea art. 400 din Cod cu privire
la repunerea pe rol a cauzei.

Cu privire la cererea de chemare in judecata a paratilor Radu
Codrut Stefanescu, Vasile Marcel Grigore, Taus Mihai si
Florentina Pencea se constata ca instanta a luat act, conform
dispozitiilor din Incheierea de sedinta din data de 27.06.2016,
in temeiul art. 406 din Codul de procedura civila, de cererea
reclamantului Precup Radu-Daniel de renuntare la judecata in
contradictoriu cu acesti parati, constatand ca aceasta
manifestare de vointd s-a facut in cursul procedurii de
regularizare si paréatilor le-a fost comunicata cererea de
renuntare la judecata, insa niciunul din acestia nu a formulat
cerere pentru acordarea de cheltuieli de judecata.

Ca urmare, instanta a constatat ca acesti parati nu mai au
calitate de parte in cauza care continua a se solutiona si nu mai
exista cadrul procesual pentru examinarea apararilor formulate
prin intdmpinare de Radu Codrut Stefanescu, Vasile Marcel
Grigore si Florentina Pencea.

Cu privire la exceptia autoritatii de lucru judecat invocata de
parata Agentia Nationald de Cadastru si Publicitate Imobiliara
referitor la cererea de suspendare a executarii actului, respectiv
a pct. 36, 48 si 53 din Ordinul nr. 1.340/2015 emis de directorul
general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate
Imobiliara, instanta retine, din examinarea Sentintei civile
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nr. 44/F din 24.03.2016 pronuntate de Curtea de Apel Brasov,
identitatea de parti si de obiect, dar nu si de cauza, de temei juridic.

Cererea de suspendare ce a facut obiectul dosarului in care
s-a pronuntat aceasta sentinta a fost intemeiata si solutionata pe
dispozitile art. 14 din Legea contenciosului administrativ
nr. 554/2004, cererea fiind formulata inainte de a se solicita
anularea actului considerat vatamator.

In prezenta cauza cererea de suspendare a fost formulata
odata cu cererea de anulare a actului, fiind Tntemeiata pe
dispozitiile art. 15 din aceeasi lege.

Pe fondul cererii de suspendare a executarii actului se
constata ca este necesar a fi intrunite cumulativ conditiile cazului
bine justificat si a pagubei iminente, ale caror semnificatii juridice
sunt prevazute de art. 2 alin. (1) lit. s) si t) din Legea
contenciosului administrativ nr. 554/2004.

Examinand aparenta de legalitate a actului ce formeaza
obiectul litigiului se constata ca la o analizd sumara actul atacat
indeplineste conditile de legalitate, iar argumentele
reclamantului, inclusiv cele potrivit carora nu au fost respectate
prevederile din Legea nr. 52/2003 privind transparenta
decizionala in administratia publica, sunt in realitate veritabile
critici de nelegalitate, ce nu pot fi valorizate Tn cadrul procedurii
prevazute de art. 15 din lege, intrucat fac necesara
administrarea de probe si privesc fondul cauzei.

In ce priveste conditia pagubei iminente instanta constata,
pe de o parte, ca actul atacat este in vigoare, conform art. 11
alin. (3) raportat la art. 10 alin. (1) din Legea nr. 24/2000, din
10.12.2015, data publicarii in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr. 914, iar pana la data solutionarii prezentei cauze
nu s-a facut dovada ca este previzibil ca pe viitor s-ar produce
un prejudiciu material.

In consecintd, intrucat nu s-a dovedit indeplinirea cumulativa
a cerintelor legii, se va respinge aceasta cerere.

Pe fondul cererii de anulare partiala a Ordinului
nr. 1.340/2015 emis de directorul general al Agentiei Nationale
de Cadastru si Publicitate Imobiliara, in privinta pct. 36, 48 si 53,
se constata ca se solicitd de catre reclamant controlul de
legalitate, in limitele stabilite prin actiunea formulata si precizata
de acesta, in raport cu prevederile legale n vigoare la data
emiterii actului normativ.

Titlul VII ,Cartea funciara” din Legea nr. 287/2009 privind
Codul civil reprezinta cadrul legal in materie, prevazut de lege
organica, in intelesul art. 73 din Constitutia Romaniei.

Potrivit art. 877 din Cod privind ,drepturile tabulare”,
.drepturile reale imobiliare Tnscrise in cartea funciara sunt
drepturi tabulare. Ele se dobandesc, se modifica si se sting
numai cu respectarea regulilor de carte funciara”.

Legea cadastrului si publicitatii imobiliare nr. 7/1996
reglementeaza activitatea de cadastru si publicitatea imobiliara.

Potrivit art. 1 alin. (1) din lege, cadastrul si cartea funciara
formeaza un sistem unitar si obligatoriu de evidenta tehnica,
economica si juridica, de importantd nationalda, a tuturor
imobilelor de pe intregul teritoriu al tarii.

Alin. (2) si (3) ale aceluiasi articol stipuleaza: ,cadastrul
reprezinta identificarea, masurarea, descrierea si inregistrarea
imobilelor in documentele cadastrale si reprezentarea acestora
pe harti si planuri cadastrale”, respectiv: ,cartea funciara
cuprinde descrierea imobilelor si inscrierile referitoare la
drepturile reale imobiliare, la drepturile personale, la actele,
faptele sau la raporturile juridice care au legatura cu imobilele”.

Conform art. 2 alin. (2): ,Prin sistemul integrat de cadastru si
carte funciara se realizeaza:

a) identificarea, descrierea si inregistrarea in documentele
cadastrale a imobilelor prin natura lor, masurarea si
reprezentarea acestora pe harti si planuri cadastrale, precum si
stocarea datelor pe suporturi informatice;

b) identificarea si inregistrarea proprietarilor, a altor detinatori
legali de imobile si a posesorilor;

c) furnizarea datelor necesare sistemului de impozite si taxe
pentru stabilirea corecta a obligatiilor fiscale ale contribuabililor,
solicitate de institutiile abilitate;

d) publicitatea imobiliara, care asigura opozabilitatea
drepturilor reale imobiliare, a drepturilor personale, a actelor si
faptelor juridice, precum si a oricaror raporturi juridice supuse
publicitatii, referitoare la imobile.”

Art. 10 alin. (1) si (2) prevede:

»(1) Inregistrarea sistematica a proprietatilor in sistemul
integrat de cadastru si carte funciara se realizeaza pe baza
masuratorilor necesare realizarii planului cadastral, in care sunt
determinate pozitia limitelor dintre imobilele invecinate, din
oficiu, gratuit si in mod sistematic, pe baza realitatii din teren,
identificatda conform art. 11 alin. (2) lit. e) si f), indiferent de
apartenenta imobilului la domeniul public sau privat al statului
ori al unitatii administrativ-teritoriale sau de calitatea de
proprietar, posesor ori detinator legal sau detentor precar
prevazut la art. 918 din Codul civil. Lucrarile de masuratori se
executa prin orice metoda grafica, numerica, fotogrammetrica
sau combinate, in Tndeplinirea functiei tehnice a cadastrului.

(2) Documentatiile cadastrale determina suprafata terenurilor
si constructiilor, rezultata din masuratori.”

In alin. (5) al aceluiasi articol se arata: ,In scopul accelerarii
inregistrarii sistematice, precum si al cresterii numarului
imobilelor nscrise Tn sistemul integrat de cadastru si carte
funciara, Agentia Nationala, prin oficiile teritoriale, poate deschide
carti funciare din oficiu, la nivelul unitatii administrativ-teritoriale,
prin conversia in format electronic a informatiilor existente in
evidentele oficiilor teritoriale referitoare la drepturile reale pentru
care au fost indeplinite formalitatile legale de publicitate, precum
si a informatiilor grafice si textuale ale imobilelor.”

Sunt incidente spetei si alin. (9) si (10) din acest articol,
potrivit carora:

»(9) In cartile funciare astfel infiintate se vor face mentiunile
corespunzatoare referitoare la deschiderea acestora din oficiu,
prin convertirea informatiilor existente, precum si cu privire la
posibilitatea Tndreptarii erorilor sau actualizarii inscrierilor dupa
caz, in termen de un an de la data deschiderii.

(10) Actualizarea evidentelor astfel convertite se poate
efectua si prin deschiderea din oficiu a cartilor funciare la
finalizarea inregistrarii sistematice, prin redarea realitatii din
teren, potrivit dispozitiilor alin. (1), ca urmare a parcurgerii
etapelor prevazute la art. 11 alin. (2).”

Art. 15 alin. (1) prevede: ,De la data deschiderii cartilor
funciare din oficiu, registrele de transcriptiuni si inscriptiuni, cartile
funciare si orice alte evidente de cadastru si publicitate imobiliara
se vor inlocui, pentru sectoarele cadastrale respective, cu planul
cadastral si noile carti funciare. Vechile evidente se pastreaza in
arhiva biroului teritorial si pot fi consultate pentru istoric.
Identificarea si numerotarea imobilelor cuprinse in titlurile de
proprietate emise Th baza legilor fondului funciar sau alte acte de
proprietate, planuri si alte evidente cadastrale si de publicitate
imobiliara anterioare realizarii cadastrului si deschiderii noilor
carti funciare fisi pierd valabilitatea.”

Art. 24 alin. (1) si (2) stipuleaza:

»(1) Inscrierile in cartea funciara sunt: intabularea, inscrierea
provizorie si notarea.

(2) Cazurile, conditiile si regimul juridic al acestor inscrieri
sunt stabilite de Codul civil, iar procedura de inscriere in cartea
funciara, de prezenta lege si de regulamentul aprobat prin ordin
cu caracter normativ al directorului general al Agentiei
Nationale.”

Acest ordin este in speta Ordinul directorului general al
Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara
nr. 700/2014 privind aprobarea Regulamentului de avizare,
receptie si inscriere in evidentele de cadastru si carte funciara.

Procedura de inscriere in cartea funciara, reglementata in
cap. Il al legii, prevede, potrivit art. 28, ca cererea de inscriere
in cartea funciara se depune la birourile teritoriale ale oficiului
teritorial Tnsotita de inscrisul original sau copia lui legalizata, iar
imobilul se identificad printr-un numar de carte funciara si un
numéar cadastral sau topografic, dupa caz.

Incheierea de carte funciara, conform alin. (3), va cuprinde
determinarea dreptului sau faptului, indicarea numarului
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cadastral al imobilului si al cartii funciare, precum si al partii cartii
funciare in care urmeaza a se face inscrierea.

Alin. (4) prevede ca ,in cazul in care identificarea cadastrala
a imobilului nu este posibila, pe baza datelor existente, vor fi
folosite documentatii cadastrale intocmite si receptionate
conform prevederilor prezentei legi”.

In dispozitiile tranzitorii ale legii se prevede: art. 38
»(1) Inscrierile facute in conformitate cu actele normative in
vigoare n registrul de transcriptiuni si inscriptiuni, in cartile
funciare si in cértile de publicitate funciara, inainte de data
intrarii in vigoare a prezentei legi, isi vor produce si dupa
aceasta data efectele prevazute, cu exceptia cazurilor in care
drepturile de proprietate si celelalte drepturi reale au fost
afectate n orice mod prin efectul legii.

(2) Toate documentele de evidenta si publicitate imobiliara
se preiau si se conserva de catre birourile teritoriale din cadrul
oficiilor teritoriale Tn a caror raza de activitate se afla imobilele.”

Instanta constata céa regula instituitd de acest act normativ
este deschiderea unei noi carti funciare, care sa respecte
prevederile legii.

Conform art. 40 alin. (2) indice 1 si (3), ,Pana la deschiderea
noilor carti funciare, in regiunile de carte funciara care au fost
supuse Decretului-lege nr. 115/1938 pentru unificarea
dispozitiunilor privitoare la cartile funciare, cu exceptia zonelor
care fac obiectul legilor de restituire a proprietatilor funciare,
inscrierile privitoare la imobile, cuprinse in vechile carti funciare,
vor continua sa fie facute in aceste carti, cu respectarea
dispozitiilor Legii nr. 287/2009, republicata, cu modificarile
ulterioare, si ale prezentei legi. In situatia in care aceste carti nu
exista, sunt inutilizabile sau nu se identifica in arhiva oficiilor de
cadastru si publicitate imobiliara, sunt aplicabile dispozitiile legale
in vigoare referitoare la deschiderea unei noi carti funciare.

In cazul inscrierii unei constructii, al dezlipirii sau alipirii unor
imobile Tnscrise Tn carti funciare intocmite in baza Decretului-
lege nr. 115/1938 si pentru inscrierea imobilelor dobandite in
temeiul legilor de restituire a proprietatilor funciare, se va Thtocmi
o documentatie cadastrala in vederea deschiderii unei noi carti
funciare, potrivit prevederilor prezentei legi.”

Art. 41 prevede ca: ,Prima inregistrare a imobilelor in
sistemul integrat de cadastru si carte funciara se poate realiza
si in baza certificatului de mostenitor sau a actului de parta;j
voluntar incheiat in forma autentica, a partajului judiciar si a
documentatiei cadastrale.”

Continutul documentatiei cadastrale a fost stabilit prin
Ordinul directorului general al Agentiei Nationale de Cadastru si
Publicitate Imobiliara nr. 700/2014 privind aprobarea
Regulamentului de avizare, receptie si inscriere In evidentele
de cadastru si carte funciara.

Acest ordin a fost modificat si completat prin Ordinul
directorului general al Agentiei Nationale de Cadastru si
Publicitate Imobiliara nr. 1.340/2015.

Pentru a se constata, fatd de obiectul judecatii, care sunt
modificarile operate prin Ordinul nr. 1.340/2015 in ce priveste
cele trei puncte supuse examinarii instantei, este necesara
prezentarea formei initiale a celor trei articole modificate.

Mai intdi insa se retine ca art. 78 din ordin se mentine
nemodificat si prevede:

»(1) Prima inscriere a imobilelor in sistemul integrat de
cadastru si carte funciara se realizeaza la cerere sau din oficiu,
in cazurile expres prevazute de lege.

(2) Prima inscriere a imobilelor Tn sistemul integrat de
cadastru si carte funciara se realizeaza la cerere, in baza:

a) inscrisului doveditor al actului sau faptului juridic de
dobandire sau constituire a dreptului real;

b) certificatului fiscal eliberat de primaria in circumscriptia
careia se afla imobilul respectiv;

c) documentatiei cadastrale receptionate, prin care s-a
atribuit numar cadastral imobilului;

d) dovezii platii tarifelor pentru receptie si inscriere in cartea
funciara, dupa caz.”

In continuare se constata ca, initial, art. 79 din Ordinul
nr. 700/2014 avea urmatorul continut:

»(1) Se _asimileaza primei inscrieri in sistemul integrat de
cadastru si carte funciara si atribuirea de numar cadastral si

deschiderea unei noi carti funciare pentru imobilele inscrise in
carti funciare deschise conform Decretului-lege nr. 115/1938
pentru unificarea dispozitiilor privitoare la cartile funciare,
indiferent de felul si numarul operatiunilor cadastrale si de carte
funciara efectuate in acest sens.

(2) In noua carte funciara deschisa se preiau pozitiile active
din cartea _funciard deschisa potrivit Decretului-lege
nr. 115/1938. In cazul in care toate imobilele din cartea funciara
veche au fost transcrise, aceasta se sisteaza. Sarcinile care sunt
stinse prin Tmplinirea termenului sau din orice alta cauza nu vor
mai fi inscrise n cartile funciare, iar daca s-au inscris, acestea
vor putea fi radiate la cererea persoanelor interesate sau din
oficiu.

(3) Se intocmeste documentatie cadastralda de prima
inscriere in sistemul de cadastru si carte funciara, cu atribuire de
numar cadastral, pentru:

a) inscrierea unei constructii, care a fost edificata pe un teren
inscris intr-o carte funciara deschisa conform Decretului-lege
nr. 115/1938;

b) dezlipirea sau alipirea unor imobile inscrise in carti
funciare deschise conform Decretului-lege nr. 115/1938;

c) inscrierea dreptului de proprietate dobandit in temeiul
legilor proprietatii si al Legii nr. 15/1990.

(4) In cazul in care numai o parte din imobilul inscris intr-o
carte intocmita in baza Decretului-lege nr. 115/1938 a facut
obiectul unuia dintre actele normative mentionate la alin. (3)
lit. c), se procedeaza la desprinderea acelei parti prin formarea
unui imobil pentru care se intocmeste o carte funciara noua.

(5) Operatiunea de desprindere se inscrie in cartea funciara
existenta. Partea neafectata de actele normative prevazute la
alin. (3) lit. c) se reinscrie n aceeasi carte funciara, iar pentru
partea desprinsa se constituie o carte funciara noua. In cartea
funciara existenta se mentioneaza numarul cadastral si numarul
cartii funciare n care s-a inscris imobilul.

(6) In cazul in care titlurile de proprietate s-au emis pe baza
planurilor parcelare care corespund vechilor harti topografice,
cu mentionarea numerelor topografice ale parcelelor, inscrierile
continua sa fie efectuate in vechile carti funciare. In aceasta
situatie, pana la finalizarea lucrarilor de cadastru, se inscrie doar
dreptul de proprietate, fara reprezentarea grafica a acestuia. In
situatia in care dupa verificarile efectuate de oficiul teritorial,
avand la baza planul de carte funciara si ortofotoplanul, se
constata diferente, titlul de proprietate va fi inscris in cartea
funciara in baza unei documentatii de prima fnscriere in
evidentele de cadastru si carte funciara.

(7) In toate situatiile prevazute la alin. (3) lit. a), b) si ¢), In
cartile funciare, precum si in actele notariale se mentioneaza
atdt numerele topografice, cat si numerele cadastrale
corespunzatoare.

(8) La deschiderea cartii funciare noi, pentru imobilul caruia
i se atribuie numar cadastral in cazurile prevazute la alin. (1),
(2) si (3), se preia informatia din partea a ll-a si a lll-a a cartii
funciare deschise conform Decretului-lege nr. 115/1938, iar
suprafata si categoria de folosinta se preiau din documentatia
cadastrald. Incheierea de carte funciard se comunica tuturor
persoanelor interesate.

(9) In cazul in care din cartile funciare vechi sau din actele
prezentate de parti rezulta ca imobilul este inscris Tn proprietatea
indiviza a mai multor persoane, insa, in fapt, acestia se gasesc
in stapanirea unor parti determinate, proprietarul interesat va
putea cere inscrierea intr-o noua carte funciara deschisa
conform legii.

(10) Operatiunea de inscriere intr-o carte funciara noua se
efectueaza prin intocmirea unei documentatii cadastrale de
prima inscriere pentru suprafata din imobil stapéanita in fapt,
conform prevederilor alineatului anterior.

(11) Documentatia cadastrala va avea atasat procesul-verbal
de vecinatate, incheiat cu cei care stapanesc in fapt suprafetele
de teren invecinate, cu scaderea aritmetica a suprafetei acestui
imobil din suprafata totala a imobilului inscris in cartea funciara
veche si efectuarea pe PAD a mentiunii «Se diminueaza din
cartea funciara nr. .... suprafata de ........ ».
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(12) Inscrierea in sistemul integrat de cadastru si carte

carti funciare noi_si_cartile funciare deschise in zonele de

funciara se va efectua conform dispozitiilor prevazute la alin. (9)

aplicare a Decretului-lege nr. 115/1938, dupd ce s-a actualizat

si (10) si reprezintd prima inregistrare a imobilelor cuprinse in

geometria imobilului si s-a atribuit numar cadastral, in baza unei

vechile evidente de carte funciara.”

Dupa modificarea adusa acestui articol prin pct. 48 al Ordinului
nr. 1.340/2015, acesta are in prezent urmatorul continut:

»(1) Cartile funciare vechi din zona de aplicare a Decretului-
lege nr. 115/1938 se introduc in sistemul electronic de evidenta
prin conversia cartii funciare efectuata in conditiile art. 6 alin. 3
si 4 din Legea nr. 7/1996, republicata. In aceasta situatie,
documentatiile de alipire/dezlipire ale imobilelor identificate cu
numere topografice vor cuprinde doar geometria
imobilului/imobilelor rezultate. La cererea de receptie si inscriere
se va anexa si consimtamantul titularului incheiat in forma
autentica.

(2) Imobilele inscrise in cartile funciare vechi din zona de
aplicare a Decretului-lege nr. 115/1938 se introduc in sistemul
integrat de cadastru si publicitate imobiliara, prin actualizarea
geometriei imobilului, dupa conversia cartii funciare, in baza
unei documentatii cadastrale de actualizare date imobil, alipire
sau dezlipire, dupa caz.

(3) Prin exceptie de la prevederile alin. (2) imobilele inscrise
in cartile funciare vechi, situate in zona de aplicare a Decretului-
lege nr. 115/1938. care nu pot fi convertite din motivele
prevazute de art. 368 din prezentul regulament, se introduc in
sistemul integrat de cadastru si publicitate imobiliara prin
intocmirea unei documentatii cadastrale de prima inscriere, cu
preluarea pozitiilor active din cartea funciara veche.

(4) In cazul imobilelor Tnscrise in carti funciare vechi,
deschise in zona de aplicare a Decretului-lege nr. 115/1938,
pentru care nu se pot determina limitele, deschiderea unei carii
funciare noi pentru partea din imobil ale carei limite se pot
determina, se va face conform procedurii stabilite la art. alin. (5)
si alin. (6), In baza acordului de vointd exprimat in forma
autentica si a documentatiei cadastrale, cu preluarea pozitiilor
active din cartea funciara veche.

(5) In cazul in care numai o parte din imobilul inscris intr-o
carte funciara veche din zonele de aplicare a Decretului-lege
nr. 115/1938 face obiectul actului juridic supus inscrierii, se
procedeaza la deschiderea unei carti funciare noi pe flux de
prima inscriere.

(6) Partea neafectata de actul juridic supus inscrierii conform
alin. (5) raméane in aceeasi carte funciara, cu mentionarea
diminuarii corespunzatoare de suprafata, in cazul in care
suprafata este mentionata in cartea funciara, iar pentru imobilul
nou format se deschide o carte funciara noua. In cartea funciara
existentd se mentioneazad numarul cadastral si numarul cartii
funciare n care s-a inscris imobilul nou format.

(7) In cazul in care titlurile de proprietate s-au emis pe baza
planurilor parcelare care corespund vechilor harti topografice,
cu mentionarea numerelor topografice ale parcelelor, inscrierile
continua sa fie efectuate in vechile carti funciare. In aceasta
situatie, pana la finalizarea lucrarilor de cadastru, se inscrie doar
dreptul de proprietate, fara reprezentarea grafica a acestuia. In
situatia in care dupa verificarile efectuate de oficiul teritorial,
avand la baza planul de carte funciara si ortofotoplanul, se
constata diferente, titlul de proprietate va fi inscris in cartea
funciara in baza unei documentatii de prima inscriere in
evidentele de cadastru si carte funciara.

(8) In cazul in care imobilul ce face obiectul legilor proprietatii
sau a unui alt act juridic supus inscrierii se identifica pe mai
multe carti funciare vechi deschise in zona de aplicare a
Decretului-lege nr. 115/1938, inscrierea acestuia se efectueaza
pe flux de prima inscriere. Pentru imobilele din cartea funciara
veche cuprinse integral in noul imobil, vechile carti funciare se
sisteaza. Pentru imobilele din cartea funciara veche cuprinse
partial in noul imobil se procedeaza potrivit alin. (6).

(9) La deschiderea cartii funciare noi, pentru imobilul caruia
i se atribuie numar cadastral, se preia informatia din partea a ll-a
si_ a lll-a a cartii funciare deschise in zonele de aplicare a
Decretului-lege nr. 115/1938, iar suprafata si categoria de

documentatii cadastrale.

(10) In toate situatiile in care imobilele provin din imobile
identificate cu numere topografice in cartile funciare, precum si
in actele notariale, se mentioneaza atat numerele topografice,
cat si numerele cadastrale corespunzatoare, pana la prima
operatiune de alipire sau dezlipire. Ulterior se va indica doar
numarul cadastral.

(11) Pana la finalizarea lucrarilor sistematice de cadastru in
localitatile din zona de aplicare a Decretului-lege nr. 115/1938,
inscrierile privitoare la imobilele inscrise in cartile funciare
deschise anterior intrérii in vigoare a Legii nr. 7/1996 vor
continua sa fie facute asupra acestor imobile, fie in cartile
funciare rezultate dupa conversia cartii funciare in format de
hartie, fie in cartile funciare in format de hartie, daca acestea nu
pot fi convertite pentru unul din motivele prevazute de art. 368
din prezentul regulament.”

In ce priveste art. 84 din Ordinul nr. 700/2014, astfel cum a
fost modificat prin pct. 53 din Ordinul nr. 1.340/2015, se retine ca
initial acest articol avea urmatorul continut:

»(1) Prima inscriere in sistemul integrat de cadastru si carte
funciara a imobilului situat in intravilan a carui suprafatd
rezultata din masuratori este mai mare cu pana la 10% inclusiv
fata de suprafata inscrisa in cartea funciara deschisa potrivit
dispozitiilor Decretului-lege nr. 115/1938, de cea din
documentatia cadastralé precedenta pentru care nu s-a deschis
carte funciard sau fatd de cea din actul de proprietate, se
realizeaza in baza documentatiei cadastrale care contine
suplimentar urmatoarele documente:

a) declaratia pe propria raspundere a solicitantului data in
fata persoanei autorizate — Tn cazul imobilului imprejmuit si
materializat prin elemente stabile in timp, clar identificabile;

b) declaratia pe propria raspundere a solicitantului data in
fata persoanei autorizate si un proces-verbal de vecinatate,
semnat de catre proprietarii, concesionari, administratori sau
titulari ai dreptului de folosintd ai imobilului vecin cu limita
nematerializata cu gard sau cu limita care nu este delimitata de
un detaliu stabil in timp (canal, curs de apa, drum etc.) — in
cazul imobilului neimprejmuit sau partial imprejmuit.

(2) Prima inscriere in sistemul integrat de cadastru si carte
funciard a imobilului situat Tn extravilan a carui suprafata
rezultata din masuratori este mai mare cu pana la 5% inclusiv
fata de suprafata inscrisa in cartea funciara deschisa potrivit
dispozitilor Decretului-lege nr. 115/1938, de cea din
documentatia cadastrala precedenta pentru care nu s-a deschis
carte funciara sau cea din actele de proprietate, se realizeaza in
baza documentatiei cadastrale de prima inscriere care va
contine suplimentar si urmatoarele documente:

a) declaratia pe propria raspundere a solicitantului data in
fata persoanei autorizate — in zonele de aplicare a legilor
proprietatii, daca existd plan parcelar avizat de primarie si
receptionat de oficiul teritorial;

b) declaratia pe propria raspundere a solicitantului data in
fata persoanei autorizate si un proces-verbal de vecinatate,
semnat de catre proprietarii imobilului vecin cu limita
nematerializata cu gard sau cu limita care nu este delimitata de
un detaliu stabil in timp (canal, curs de apa, drum sau alte
elemente liniare) — in cazul imobilului neTmprejmuit sau partial
imprejmuit, situat in zonele necooperativizate.

(3) Prima inscriere in sistemul integrat de cadastru si carte
funciara pentru imobilele a caror suprafata rezultata din
masuratori este mai mica decét suprafata din acte se realizeaza
in baza documentatiei cadastrale si a declaratiei pe proprie
raspundere a proprietarului data in fata persoanei autorizate cu
privire la identificarea imobilului masurat.

(4) La prima Tinscriere, datele privind categoria de
folosinta/destinatia si descrierea constructiilor se preiau din

folosinta se preiau din documentatia cadastrald. Se considera

documentatia cadastrala receptionata.”
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Modificarea acestuia s-a realizat prin pct. 53 din Ordinul
nr. 1.340/2015, in prezent avand urmatorul continut:

»(1) Prima inscriere in sistemul integrat de cadastru si carte
funciara, realizata la cererea persoanelor interesate, pentru
imobile situate in intravilan, a caror suprafata rezultata din
masuratori este mai mare cu pana la 10% inclusiv fata de
suprafata inscrisa in cartea funciara pe baza unei documentatii
cadastrale receptionate de oficiul teritorial sau suprafata din
documentatia cadastrala, receptionata de oficiul teritorial, pentru
care nu s-a deschis carte funciara ori suprafata din actele de
proprietate, se realizeaza in baza documentatiei cadastrale care
contine suplimentar urmatoarele documente:

a) declaratia pe propria raspundere a proprietarului data in
fata persoanei autorizate — in cazul imobilului imprejmuit si
materializat prin elemente stabile Tn timp, clar identificabile;

b) declaratia pe propria réspundere a proprietarului data in
fata persoanei autorizate si un proces-verbal de vecinatate,
semnat de catre proprietarii, concesionari, administratori sau
titulari ai dreptului de folosintd ai imobilului vecin cu limita
nematerializata cu gard sau cu limita care nu este delimitata de
un detaliu stabil in timp (canal, curs de apa, drum etc.) — in
cazul imobilului neimprejmuit sau partial Tmprejmuit.

(2) Prima inscriere in sistemul integrat de cadastru si carte
funciara, realizata |la cererea persoanelor interesate, pentru
imobile situate in extravilan, a caror suprafata rezultata din
masuratori este mai mare cu pana la 5% inclusiv fata de
suprafata inscrisa in cartea funciarad deschisa pe baza unei
documentatii cadastrale receptionate de oficiul teritorial, sau
suprafata din documentatia cadastrala, receptionata de oficiul
teritorial, pentru care nu s-a deschis carte funciara ori suprafata
din actele de proprietate, se realizeaza in baza documentatiei
cadastrale care contine suplimentar urméatoarele documente:

a) declaratia pe propria raspundere a proprietarului data in
fata persoanei autorizate — in zonele de aplicare a legilor
proprietatii, daca exista plan parcelar avizat de primarie si
receptionat de oficiul teritorial;

b) declaratia pe propria raspundere a proprietarului data in
fata persoanei autorizate si un proces-verbal de vecinatate,
semnat de catre proprietarii imobilului vecin cu limita
nematerializata cu gard sau cu limita care nu este delimitata de
un detaliu stabil in timp (canal, curs de apa, drum sau alte
elemente liniare) — in cazul imobilului neimprejmuit sau partial
imprejmuit, situat in zonele necooperativizate.

(3) Prima inscriere in sistemul integrat de cadastru si carte

funciara, realizata la cererea persoanelor interesate, pentru
imobilele a caror suprafata rezultatd din masuratori este mai
mica decéat suprafata inscrisa in cartea funciard deschisa pe
baza unei documentatii cadastrale receptionate de oficiul
teritorial, sau suprafata din documentatia cadastrala,
receptionata de oficiul teritorial, pentru care nu s-a deschis carte
funciara ori suprafata din actele de proprietate, se realizeaza in
baza documentatiei cadastrale si a declaratiei pe proprie
raspundere a proprietarului data in fata persoanei autorizate cu
privire la identificarea imobilului masurat prin care isi exprima
acordul privind inregistrarea acestei suprafete.

(4) La prima Tinscriere, datele privind categoria de

folosinta/destinatia si descrierea constructiilor se preiau din

documentatia cadastrala receptionata. In cazul in care exista

diferente intre situatia din actele de proprietate si cea din

documentatia cadastrald se vor anexa inscrisurile justificative

prevazute de normele legale aplicabile.”

Instanta constata deci ca Legea nr. 7/1996 prevede ca regula
in materie este deschiderea unei noi carti funciare la prima
inregistrare n sistemul integrat de cadastru si carte funciara
realizata dupa intrarea in vigoare a acestei legi.

Prin pct. 48 din Ordinul nr. 1.340/2015 regula legii se
transforma Tn exceptie, iar regula ce se stabileste prin ordin, in
contradictie cu legea, este conversia din oficiu a vechii carti
funciare din zona de aplicare a Decretului-lege nr. 115/1938 in
sistem electronic. Insa asupra acestor date introduse n sistemul
electronic nu opereaza regulile de la prima inscriere, prevazute
de art. 78 alin. (2) din ordin. Dimpotriva, in alin. (2) al art. 79

modificat se mentioneaza clar ca imobilele inscrise in cartile
funciare vechi, din zona de aplicare a Decretului-lege
nr. 115/1938, se introduc in sistemul integrat de cadastru si
publicitate imobiliara, prin actualizarea geometriei imobilului,
dupa conversia cartii funciare. in baza unei documentatii
cadastrale de actualizare date imobil, alipire sau dezlipire, dupa
caz. Dispunandu-se astfel nu se respecta dispozitile actelor
normative ierarhic superioare mai sus expuse.

Prin pct. 53 din acest ordin se stabileste ca prima inscriere in
sistemul integrat de cadastru si publicitate imobiliara se
realizeaza numai la cererea persoanelor interesate.

Conchizand, coroborand cele doua articole in vigoare a caror
nelegalitate se solicitd a se examina, se constatd ca se
stabileste ca regula generala conversia din oficiu a acestor carti
funciare din zona de aplicare a Decretului-lege nr. 115/1938,
urmata de actualizare si fara respectarea regulilor de prima
inscriere, iar exceptia este efectuarea primei inscrieri in acest
sistem numai la cererea persoanelor interesate.

Cu privire la continutul notiunii de conversie instanta constata
ca, potrivit art. 9 alin. (27) lit. e) din lege, ,programul national de
cadastru si carte funciara include actiunile necesare derularii,
precum si sumele aferente acestora si constad in activitati
precum: [....]

e) conversia cartilor funciare si a documentatiilor cadastrale
din format analogic in format digital”.

Art. 360 din Ordinul nr. 700/2014, al carui continut nu a fost
supus modificarilor, prevede: ,Cartea funciara in format
electronic reprezinta un raport generat de sistemul informatic ca
urmare a introducerii datelor prin conversia unei carti funciare
in format de hartie, prin inscrierea sau prin receptia si inscrierea
unui imobil in sistemul integrat de cadastru si carte funciara.”

Potrivit art. 363 din ordin, ,Conversia cartii funciare reprezinta
procesul de transcriere in format electronic a pozitiilor active din
cartea funciara Tn format de hartie”. R

Se mai constata ca, potrivit art. 371 alin. (1): ,In cartile
funciare in format pe hartie care au facut obiectul conversiei nu
se mai efectueaza inscrieri, acestea pastrandu-se in arhiva
biroului teritorial cu termen de arhivare nelimitat, fiind asimilate
cartilor funciare sistate.”

In concluzie, prin aceasta operatiune tehnica de conversie
cartea funciara in format hartie este inlocuita de cartea funciara
in format electronic.

In acelasi timp in sistemul integrat de cadastru si publicitate
imobiliara datele de carte funciara se inscriu numai cu ocazia
primei inscrieri realizate in conditiile Legii nr. 7/1996.

Conversia electronica a datelor, ca procedeu tehnic, care nu
este urmata de indeplinirea obligatorie a regulilor legale ale
primei inscrieri in sistemul integrat de cadastru si carte funciara,
ci este urmata de operatiuni care eludeaza regula si privesc
actualizarea geometriei imobilului si atribuirea unui numar
cadastral, in baza unei documentatii cadastrale, incalca
dispozitiile actelor normative cu fortd superioara actului emis.
Se mai constata ca in aceasta ultima situatie nu sunt obligatorii
verificari Tn sensul prevazut de art. 81 din Ordinul nr. 700/2014,
nemodificat pana in prezent, ci doar in conditiile art. 84 alin. (4),
astfel cum este modificat prin Ordinul nr. 1.340/2015.
Conchizénd, se ajunge in situatia ca folosind in acest mod
conversia aceasta sa devina un mod de inscriere in cartea
funciara, ceea ce contravine Codului civil si Legii nr. 7/1996.

Faptul ca aceasta din urma este intentia emitentului actului
rezultd si din pct. 6 al Ordinului nr. 1.340/2015 prin care se
abroga art. 56 din Ordinul nr. 700/2014 prin care se instituia
obligatia ca, Tn urna analizarii cererii de prima inscriere, conform
Legii nr 7/1996, OCPI comunica din oficiu un exemplar al
incheierii de carte funciara, insotit de extrasul de carte funciara
pentru informare, directiei de impozite si taxe locale.

Eludandu-se cerintele primei inscrieri, realizate conform Legii
nr. 7/1996, si obligatiile legale ale organului administrativ in
aceasta situatie, s-a dispus, prin abrogarea art. 56, in contra
legii, renuntarea la aceasta obligatie ce se realiza din oficiu,
lasand la latitudinea partii interesate declararea imobilului pentru
stabilirea impozitului datorat conform art. 249 si 251 din Legea
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nr. 571/2003 privind Codul fiscal. Se constata ca in situatia
cererii de efectuare a primei inscrieri, conform Legii nr. 7/1996,
caz in care, conform art. 78 alin. (2) lit. b) din Ordinul
nr. 700/2014, persoana are obligatia de a anexa cererii Si
certificatul fiscal eliberat de primaria in circumscriptia careia se
afla imobilul respectiv, corelatd cu obligatia organului
administrativ de a comunica din oficiu un exemplar al incheierii
de carte funciara, insotit de extrasul de carte funciara pentru
informare, directiei de impozite si taxe locale.

Si In aceasta situatie instanta constatd ca dispozitia de
abrogare a art. 56 din Ordinul nr. 700/2014 contravine celorlalte
dispozitii ale ordinului, astfel cum s-a aratat mai sus, dar si
Codului fiscal, intrucat nu se mai solicita certificat de atestare
fiscala eliberat de primaria in circumscriptia careia se afla
imobilul respectiv, iar organele fiscale nu au cunostinta despre
aceasta operatiune de carte funciara, fiind vadit afectate
veniturile bugetelor locale ale unitatilor administrativ-teritoriale.

Este real si argumentul reclamantului potrivit caruia
dispozitiile art. | pct. 45 din Legea nr 133/2012 prevad scutire
de la plata tarifelor in cazul primei inscrieri in cartea funciara a
imobilelor inscrise in cartile funciare deschise conform
Decretului-lege nr. 115/1938, iar scutirea de taxa nu opereaza si

in cazul actualizarii datelor inscrise in cartea funciara in format
electronic, desi nu a fost efectuata in acea spetad operatiunea
primei inscrieri in sistemul integrat de cadastru si carte funciara.

In concluzie, instanta constatd ca sunt fondate criticile de
nelegalitate formulate de reclamant si, in temeiul art. 18 alin. (1)
din Legea contenciosului administrativ nr. 554/2004, va admite
cererea de anulare partiala a actului administrativ cu caracter
normativ, respectiv va anula in parte Ordinul nr. 1.340/2015 emis
de directorul general al Agentiei Nationale de Cadastru si
Publicitate Imobiliara in privinta pct. 36, 48 si 53.

In ce priveste pretentiile reclamantului privind acordarea de
daune morale, instanta constata, in temeiul art. 18 alin. (3) din
aceeasi lege, precum si art. 252 din Legea nr. 287/2009 privind
Codul civil, ca nu au fost dovedite conditiile legii referitor la
actiunea ilicita, prejudiciul cauzat si legatura de cauzalitate dintre
acestea, forma de vinovatie, astfel incat aceste pretentii se vor
respinge ca nedovedite.

Vazand si dispozitile art. 23 din Legea contenciosului
administrativ nr. 554/2004 privind efectul obligatoriu erga omnes
al hotaréarii judecatoresti de anulare a unui act administrativ cu
caracter normativ.

PENTRU ACESTE MOTIVE

In numele legii

HOTARASTE:
Admite in parte actiunea formulata si precizata de reclamantul Precup Radu-Daniel in contradictoriu cu parata Agentia

Nationala de Cadastru si Publicitate Imobiliara, in consecinta:

Respinge exceptia autoritatii de lucru judecat invocata de parata Agentia Nationald de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

Respinge cererea reclamantului Precup Radu Daniel de suspendare partiala a Ordinului nr. 1.340/2015 emis de directorul
general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

Anuleaza in parte Ordinul nr. 1.340/2015 emis de directorul general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate

Imobiliara in privinta pct. 36, 48 si 53.
Respinge celelalte pretentii ale reclamantului.

Dupa ramanerea definitiva a prezentei, hotararea se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

Cu drept de recurs in 15 zile de la comunicare.

Cererea de recurs se depune la Curtea de Apel Brasov.

Pronuntata in conditiile art. 396 alin. (2) din Codul de procedura civila, astazi, 11.07.2016.

PRESEDINTE
MIRENA RADU

Grefier,
Maria Dascalu
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