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ORDONANTE ALE GUVERNULUI ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

ORDONANTA DE URGENTA
pentru modificarea si completarea Legii nr. 117/2017
privind infiintarea Institutului de Studii Avansate pentru Cultura si Civilizatia Levantului

Institutul de Studii Avansate pentru Cultura si Civilizatia Levantului functioneaza ca institutie publica de interes national,
cu personalitate juridica, ce are ca obiect de activitate extinderea cercetarilor stiintifice asupra culturilor si civilizatiilor din spatiul
istoric al Levantului — Orientul Mijlociu, Nordul Africii, Balcani, Caucaz —, leaganul religiilor abrahamice, al stiintelor, artei, culturii
si democratiei.

Avand Tn vedere necesitatea adoptarii unor masuri urgente pentru clarificarea statutului, a regimului de functionare si
subordonare, precum si a incadrarii personalului institutelor de studii avansate din Romania in scopul asigurarii conditiilor necesare
functionarii in cele mai bune conditii a institutiilor publice, astfel incat sa poata fi atinse obiectivele avute in vedere de legiuitor la
infiintarea acestor structuri,

tindnd cont de recomandarile Curtii de Conturi ca urmare a misiunii de audit financiar al exercitiului bugetar 2018 formulate
prin Decizia nr. 1/2019, care privesc, in principal, stabilirea nivelului de ierarhizare a Institutului, in raport cu ordonatorul principal
de credite; clarificarea statutului de ,institutie publica de interes national” cu specific diferit de cel al ordonatorului principal de
credite, avand in vedere legislatia lacunara in ceea ce priveste institutele de studii avansate; modul de salarizare a personalului

institutiei raportat la dispozitiile legale in vigoare,

luand in considerare asumarea obligatiilor institutului ca centru de excelenta al Academiei Mondiale de Arta si Stiinta —

World Academy of Art and Science,

avand Tn vedere faptul ca in cazul neadoptarii in regim de urgenta a solutiilor propuse este posibil sa se inregistreze efecte
negative semnificative, ca urmare a blocarii unor activitati si proiecte care se afla in derulare si pentru care s-au alocat si angajat

fonduri bugetare in vederea implementarii,

in considerarea efectelor negative ale neadoptarii prezentei ordonante de urgenta, respectiv functionarea ineficienta a

unor institutii publice si existenta strict formala a acestora,

tinand cont de faptul ca toate aceste elemente vizeaza interesul public si constituie situatii extraordinare a caror

reglementare nu poate fi amanata,

in temeiul art. 115 alin. (4) din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta ordonanta de urgenta.

Articol unic. — Legea nr. 117/2017 privind infiintarea
Institutului de Studii Avansate pentru Cultura si Civilizatia
Levantului, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 404 din 30 mai 2017, se modifica si se completeaza dupa
cum urmeaza:

1. Articolul 1 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

JArt. 1. — (1) Se infiinteaza Institutul de Studii Avansate
pentru Cultura si Civilizatia Levantului — ISACCL, denumit in
continuare Institut, institutie publica de specialitate, autonoma,
de interes national, cu personalitate juridica, avand sediul in
municipiul Bucuresti.

(2) Institutul este centru de excelenta al Academiei Mondiale
de Arta si Stiinta — World Academy of Art and Science.”

2. Articolul 2 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

JArt. 2. — (1) Institutul are urmatoarele obiective:

a) extinderea cercetarilor stiintifice asupra culturilor si
civilizatiilor din spatiul istoric al Levantului — Orientul Mijlociu,
Nordul Africii, Balcani, Caucaz —, leaganul religiilor abrahamice,
al stiintelor, artei, culturii si democratiei;

b) protejarea arealelor geologice, biologice, geografice si
arheologice reprezentative pentru patrimoniul cultural universal,
de catre comunitatile universitare in colaborare cu comunitatile
locale, prin extinderea in aceasta regiune a retelelor de
geoparcuri recunoscute de UNESCO;

c) promovarea dialogului dintre popoarele din spatiul istoric
al Levantului Tn vederea crearii unei culturi a pacii prin dialog
intre mediul academic, liderii religiosi si tanara generatie.

(2) Pentru indeplinirea obiectivelor prevazute la alin. (1),
Institutul colaboreaza cu Academia Roméana, academii din
strainatate, institutii guvernamentale, organizatii internationale,
institutii de Tnvatadmant superior, institute si centre de cercetare
stiintifica, biblioteci, uniuni de creatie, precum si cu asociatii si
organizatii ale societatii civile din tara si din strainatate.”

3. Articolul 3 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

JArt. 3. — Pentru realizarea obiectivelor prevazute la art. 2
alin. (1), Institutul are urmatoarele atributii principale:

a) efectueaza studii si cercetari de specialitate n tara si in
strainatate privind problematica politica, sociala, economica si
culturald Tn spatiul Levantului din perspectiva istorica,
contemporana si anticipare a viitorului;

b) elaboreaza norme, standarde, instrumente de evidenta,
chestionare, instrumente informatice, terminologii pentru
documentarea patrimoniului cultural si natural din spatiul
Levantului si realizeaza studii, cercetari, analize, monitorizari,
programe si proiecte in domeniile de specialitate;

c) fundamenteaza si promoveaza diplomatia culturald si
cultura pacii pe plan universal;

d) desfasoara activitati in cadrul unor programe de master
acreditate Tn domeniile diplomatie culturala si patrimoniu, in
parteneriat cu universitati din Romania si institute ale Academiei
Romaéne, precum si scoli de studii avansate si postdoctorale;

e) dezvoltd relatii de colaborare si de comunicare cu
persoane si institutii din tara si din strainatate;

f) editeaza, reediteaza si publica, pe orice tip de suport, carti,
studii, articole, colectii de documente scrise, fotografice si
audiovizuale, publicatii de specialitate si comercializeaza
materialele privind spatiul Levantului in trecut si prezent;

g) elaboreaza si editeaza monografii si studii rezultate in
urma cercetarilor stiintifice, sub forma unor materiale de
documentare si/sau periodice, cu scopul de a promova
cunoasterea culturii si civilizatiei Levantului in tard si in
strainatate;

h) organizeazé manifestari stiintifice — congrese, conferinte,
simpozioane, colocvii, mese rotunde, ateliere de lucru, reuniuni —
nationale si internationale, in domeniul artelor, stiintelor, dialogului
interreligios, diplomatiei culturale, patrimoniului natural si cultural
din spatiul Levantului si participa la manifestari similare organizate
la nivel national si international;
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i) organizeaza expozitii nationale si internationale, in vederea
promovarii valorilor de cultura materiala si spirituala din spatiul
Levantului si participa la astfel de evenimente;

j) initiazéd programe/proiecte nationale si internationale de
cercetare-dezvoltare, culturd, patrimoniu cultural si natural in
calitate de institutie de specialitate in cultura si civilizatia
Levantului si participa la astfel de initiative;

k) organizeaza scoli de vara, ateliere de lucru, la nivel national
si international, in scopul extinderii si consolidarii dialogului dintre
mediul academic, lideri religiosi si tdnara generatie, precum si al
crearii unei culturi a pacii in spatiul Levantului;

I) administreaza fondul documentar cuprinzand arhiva
Institutului, fondul cartografic, biblioteca fizica si biblioteca digitala,
colectiile muzeale si baza de date, specifice zonei Levantului;

m) activeaza ca membru Tn organizatii internationale;

n) incheie acorduri de parteneriat cu alte institutii din tara si
strainatate;

0) prezinta pozitii, studii, puncte de vedere in cadrul forurilor
internationale sau regionale.”

4. La articolul 4, alineatele (1)—(3) se modifica si vor
avea urmatorul cuprins:

LArt. 4. — (1) Conducerea activitatii stiintifice a Institutului
este asigurata de un Consiliu stiintific format din maximum 25 de
membri, dupd cum urmeaza: membri romani ai Academiei
Mondiale de Arta si S$tiintd; 5 personalitati academice straine din
randul membrilor Academiei Mondiale de Arta si $tiinta;
presedintele Academiei Romaéne; rectorul Universitatii din
Bucuresti; rectorul Universitatii «Babes-Bolyai» din Cluj-Napoca;
rectorul Universitatii «Alexandru loan Cuza» din lasi, ca membri
de drept, precum si alte personalitati academice desemnate de
presedintele Institutului.

(2) Consiliul stiintific numeste dintre membrii sai presedintele
si secretarul general ai Consiliului stiintific.

(3) Consiliul stiintific are urmatoarele atributii:

a) aproba planul anual de activitati Tn domeniul de
specialitate;

b) aproba raportul anual privind activitatea stiintifica;

c) poate aproba un numar suplimentar numarului de posturi,
pentru o perioada determinata, pe proiecte/programe derulate
de Institut conform legislatiei in vigoare. In acest caz, finantarea
posturilor suplimentare se face din proiectul sau programul
pentru care se face angajarea;

d) valideaza concursurile pentru ocuparea posturilor de
cercetare.”

5. Articolul 5 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»Art. 5. — (1) Conducerea Institutului este asigurata de un
presedinte care are si calitatea de presedinte al Colegiului
director.

(2) Presedintele Institutului este numit de Biroul permanent al
Senatului Romaniei, la propunerea Consiliului stiintific, dintre
membrii acestuia, pentru un mandat de 5 ani care poate fi
refnnoit. Functia de presedinte al Institutului este asimilata din
punctul de vedere al salarizarii cu functia de secretar de stat.

_ (3) Presedintele Institutului este ordonator tertiar de credite.
In exercitarea atributiilor sale presedintele Institutului emite ordine.

(4) Presedintele Institutului
principale:

a) organizeaza, conduce si raspunde, conform legii, de
activitatea Institutului;

b) aproba organigrama, regulamentul de organizare si
functionare si statul de functii ale Institutului;

Cc) aproba organizarea concursurilor pentru ocuparea
posturilor vacante, numeste si elibereaza din functie personalul
institutului, Tn conditiile legii;

d) poate aproba delegarea si subdelegarea de atributii, Tn
limita mandatului acordat.

(5) Conducerea executiva a Institutului este asigurata de
Colegiul director din care fac parte: presedintele Institutului,
directorul general, directorul stiintific si secretarul general al
Consiliului stiintific.

(6) Colegiul director are urmatoarele atributii:

a) Intocmeste si propune spre aprobare presedintelui
Institutului organigrama, regulamentul de organizare si
functionare si statul de functii ale Institutului;

b) intocmeste si propune spre aprobare Consiliului stiintific
planul anual de activitati de specialitate si propune presedintelui
Institutului proiectul bugetului de venituri si cheltuieli si raportul
anual de activitate ale Institutului;

c¢) duce la indeplinire deciziile presedintelui Institutului.

(7) Directorul general indeplineste urmatoarele atributii:

a) avizeazd toate documentele supuse aprobarii
presedintelui Institutului;

b) exercitd prin delegare atributile si responsabilitatile
presedintelui Institutului in limita mandatului acordat;

c) asigura managementul programului de lucru si al
activitatilor Institutului, monitorizand respectarea termenelor de
executie a acestora;

d) exercita si alte atributii, prevazute in fisa postului si
stabilite prin ordin al presedintelui Institutului.

(8) Directorul stiintific coordoneaza activitatea de cercetare,
fiind Tnlocuitorul de drept al directorului general si exercitand
atributiile delegate de acesta.”

6. Dupa articolul 5 se introduce un nou articol,
articolul 51, cu urmatorul cuprins:

LArt. 51. — (1) Pentru participarea la sedintele Colegiului
director secretarul general al Consiliului stiintific beneficiaza de
o indemnizatie de sedintd lunard in cuantum de 25% din
indemnizatia presedintelui Institutului, indiferent de numarul
sedintelor organizate lunar.

(2) Cheltuielile de cazare si transport, efectuate de membrii
Consiliului stiintific si de membrii Colegiului director, cu ocazia
deplasarilor la actiuni organizate de Institut in tard si in
strainatate, se suporta din bugetul Institutului.”

7. Articolul 6 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

JArt. 6. — (1) Numarul maxim de posturi salarizate ale
Institutului este de 36, inclusiv postul de presedinte al Institutului.

(2) Personalul Institutului este salarizat in conformitate cu
reglementarile Tn vigoare aplicabile personalului contractual
platit din fonduri publice, asimilat personalului din organele de
specialitate ale administratiei publice centrale.”

are urmatoarele atributii

PRIM-MINISTRU .
VASILICA-VIORICA DANCILA

Contrasemneaza:

Secretarul general al Guvernului,
Toni Grebla
Presedintele Consiliului stiintific,
Emil Constantinescu
Directorul general al Institutului de Studii Avansate pentru
Cultura si Civilizatia Levantului,
Elena Luiza Nita

Bucuresti, 12 septembrie 2019.
Nr. 66.

Ministrul educatiei nationale, interimar,
Valer-Daniel Breaz
p. Ministrul muncii si justitiei sociale,
Catalin-Marian Tutilescu,
secretar de stat
Ministrul finantelor publice,
Eugen Orlando Teodorovici
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DECIZII ALE PRIM-MINISTRULUI

GUVERNUL ROMANIEI
PRIM-MINISTRUL

DECIZIE
privind eliberarea, la cerere,
a domnului Nicolae Tudose din functia de secretar de stat
la Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice

Avand in vedere cererea domnului Nicolae Tudose inregistrata la Cabinetul
prim-ministrului cu nr. 5/5.619 din 11 septembrie 2019,

in temeiul art. 29 si al art. 31 lit. d) din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu completarile ulterioare,

prim-ministrul emite prezenta decizie.

Articol unic. — La data intrarii in vigoare a prezentei decizii, domnul Nicolae
Tudose se elibereaza, la cerere, din functia de secretar de stat la Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice.

PRIM-MINISTRU
VASILICA-VIORICA DANCILA
Contrasemneaza:
Secretarul general al Guvernului,
Toni Grebla

Bucuresti, 19 septembrie 2019.
Nr. 243.

GUVERNUL ROMANIEI
PRIM-MINISTRUL

DECIZIE
privind incetarea exercitarii, cu caracter temporar,
de catre domnul lonut Catalin Gheran a functiei publice
vacante din categoria inaltilor functionari publici
de secretar general al Ministerului Fondurilor Europene

Avand Tn vedere propunerea Ministerului Fondurilor Europene, formulata
prin Adresa nr. 744/R.M. din 4 septembrie 2019, inregistratd la Cabinetul
prim-ministrului cu nr. 5/5.542 din 5 septembrie 2019,

in temeiul art. 29, art. 502 alin. (1) lit. f), art. 509 alin. (3), art. 524 alin. (1) si
art. 530 alin. (3) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu completarile ulterioare,

prim-ministrul emite prezenta decizie.

Articol unic. — (1) La data intrarii in vigoare a prezentei decizii inceteaza
exercitarea, cu caracter temporar, de catre domnul lonut Catalin Gheran a functiei
publice vacante din categoria Tnaltilor functionari publici de secretar general al
Ministerului Fondurilor Europene.

(2) Domnul lonut Catalin Gheran preda lucrarile si bunurile care i-au fost
incredintate in vederea exercitarii atributiilor de serviciu in termen de 3 zile de la
data prevazuta la alin. (1).

PRIM-MINISTRU
VASILICA-VIORICA DANCILA
Contrasemneaza:
Secretarul general al Guvernului,
Toni Grebla

Bucuresti, 19 septembrie 2019.
Nr. 244.
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR

ORDIN
privind publicarea acceptarii amendamentelor
la Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare, asa cum a fost amendata,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala
prin Rezolutia MSC.421(98)
a Comitetului de siguranta maritima
din 15 iunie 2017

Avand in vedere Referatul Directiei transport naval nr. 26.775/1.213 din
12.07.2019 privind publicarea acceptarii amendamentelor la Conventia
internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, asa cum a fost
amendata, adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia
MSC.421(98) a Comitetului de siguranta maritima din 15 iunie 2017,

tindnd seama de prevederile art. VIII(b)(vi)(2)(bb) si ale art. VIII(b)(vii)(2) din
Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS
1974), la care Romania a aderat prin Decretul Consiliului de Stat nr. 80/1979,

in temeiul prevederilor art. 4 alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 42/1997
privind transportul maritim si pe cdile navigabile interioare, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, si ale art. 2 pct. 20, precum si ale art. 5
alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea
Ministerului Transporturilor, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se publica amendamentele la Conventia internationala din 1974
pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, asa cum a fost amendata, adoptate de
Organizatia Maritimé Internationald prin Rezolutia MSC.421(98) a Comitetului de
siguranta maritima din 15 iunie 2017, prevazuta in anexa care face parte integranta
din prezentul ordin.

Art. 2. — Autoritatea Navald Roméana duce la indeplinire dispozitiile
prezentului ordin.

Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea |,
si intrd n vigoare de la 1 ianuarie 2020.

p. Ministrul transporturilor,
lon lordachescu,
secretar de stat

Bucuresti, 5 septembrie 2019.
Nr. 1.241.
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ANEXA

REZOLUTIA MSC.421(98)
(adoptata la 15 iunie 2017)

Amendamente la Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, asa cum a fost amendata

Comitetul de siguranta maritima

amintind articolul 28(b) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la functiile comitetului,
amintind, de asemenea, articolul VIlI(b) din Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(,Conventia”), referitor la procedura de amendare aplicabila anexei la Conventie, altele decat dispozitiile prevazute in capitolul 1,
luand Tn considerare, in cadrul celei de-a nouazeci si opta sesiune a sa, amendamentele la Conventie propuse si difuzate

in conformitate cu articolul VIlI(b)(i) din Conventie,

1. adopta, In conformitate cu articolul VIII(b)(iv) din
Conventie, amendamentele la Conventie al caror text este
prevazut in anexa la prezenta rezolutie;

2. stabileste, in conformitate cu articolul VIlI(b)(vi)(2)(bb) din
Conventie, c& amendamentele mentionate se vor considera ca
fiind acceptate la 1 iulie 2019, cu exceptia cazului in care pana
la aceasta data mai mult de o treime din guvernele contractante
la Conventie sau guvernele contractante ale caror flote
comerciale reprezintd nu mai putin de 50% din tonajul brut al
flotei comerciale mondiale au notificat secretarului general
obiectiile lor la aceste amendamente;

CAPITOLUL II-1

Constructie — structura, compartimentare si stabilitate,
masini si instalatii electrice

PARTEA A
Generalitati

Regula 1 — Aplicare

1 Dupa paragraful 1.1 existent se insereaza urmatoarele noi
paragrafe 1.1.1 si 1.1.2:

,1.1.1 Daca nu se prevede in mod expres altfel, partile B,
B-1, B-2 si B-4 ale prezentului capitol se aplica numai navelor:

.1 al caror contract de constructie se incheie la 1 ianuarie
2020 sau dupa aceasta data; sau

.2 a caror chila, in lipsa unui contract de constructie, este
pusa sau care se afla intr-un stadiu similar de constructie
la 1 iulie 2020 sau dupa aceasta data; sau

.3 a caror livrare se realizeaza la 1 ianuarie 2024 sau
dupa.

1.1.2 Daca nu se prevede In mod expres altfel, pentru navele
care nu intrd sub incidenta dispozitiilor paragrafului 1.1.1, dar
construite la 1 ianuarie 2009 sau dupa aceasta data,
Administratia trebuie:

.1 sa se asigure ca sunt respectate cerintele partilor B,
B-1, B-2 si B-4 care sunt aplicabile conform capitolului
[I-1 din Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare, asa cum a fost amendata prin
rezolutile MSC.216.(82), MSC.269(85) si MSC.325.(90);
Si

.2 sa se asigure ca sunt respectate cerintele regulii 19-1.”

2 Paragraful existent 1.3.4 se elimina.

3 Paragraful existent 2 se inlocuieste cu urmatorul:

»2 Daca nu se prevede Tn mod expres altfel, pentru navele
construite Thainte de 1 ianuarie 2009, Administratia trebuie:

3. invitd guvernele contractante la Conventie sa ia nota ca,
in conformitate cu articolul VIII(b)(vii)(2) din Conventie,
amendamentele vor intra n vigoare la 1 ianuarie 2020, dupa
acceptarea lor in conformitate cu paragraful 2 de mai sus;

4. solicita secretarului general, Tn conformitate cu
articolul VIII(b)(v) din Conventie, sa transmita copii certificate
ale prezentei rezolutii si ale textului amendamentelor cuprinse in
anexa tuturor guvernelor contractante la Conventie;

5. solicita, de asemenea, secretarului general sa transmita
copii ale acestei rezolutii si ale anexei sale membrilor
Organizatiei care nu sunt guverne contractante la Conventie.

ANEXA
la Rezolutia MSC.421(98)

.1 sa se asigure ca sunt respectate cerintele aplicabile
conform prevederilor capitolului [I-1 din Conventia
internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare, asa cum a fost amendatda prin rezolutiile
MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56),
MSC.13(57), MSC.19(58), MSC.26(60), MSC.27(61),
Rezolutia 1 a Conferintei SOLAS din 1995, MSC.47(66),
MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73),
MSC.134(76), MSC.151(78) si MSC.170(79); si
.2 sa se asigure ca sunt respectate cerintele regulii 19-1.”
Regula 2 — Definitii
4 Paragraful 2 existent se Tnlocuieste cu urmatorul:
»2 Mijlocul navei este punctul median a lungimii (L).”
5 Paragrafele 9 si 10 existente se nlocuiesc cu urmatoarele:
,9 Pescajul (d) este distanta masurata pe verticala de la linia
chilei la:
.1 mijlocul navei, pentru navele care fac obiectul
dispozitiilor regulilor I1-1/1.1.1.1; si
.2 punctul de mijloc al lungimii de compartimentare (L)
pentru navele care nu fac obiectul dispozitiile regulii
11-1/1.1.1.1, dar construite la 1 ianuarie 2009 sau dupa
aceasta data;
pana la linia de plutire considerata.
10 Pescajul maxim de compartimentare (ds) este pescajul la
linia de incarcare de vara a navei.”
6 Paragraful 13 existent se inlocuieste cu urmatorul:
,13 Asieta este diferenta dintre pescajul prova si pescajul
pupa, atunci cand pescajele sunt masurate la prova si pupa:
.1 respectiv la perpendicularele prova si pupa, astfel cum
sunt definite in Conventia internationala privind liniile de
incarcare, in vigoare, pentru navele care fac obiectul
dispozitiilor regulii 11-1/1.1.1.1; si
.2 la extremitéti, pentru navele care nu intra sub incidenta
dispozitiilor regulii 11-1/1.1.1.1, dar care erau construite la
1 ianuarie 2009 sau dupa aceasta data;
indiferent de inclinarea chilei.”
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7 Paragraful 19 existent se inlocuieste cu urmatorul:

»19 Puntea peretilor etansi la o nava de pasageri inseamna
cea mai de sus punte:

.1 pana la care ajung peretii etansi principali si bordajul etans
al navei, pentru navele care fac obiectul dispozitiilor
regulii 11-1/1.1.1.1; si

2. 1n orice punct de pe lungimea de compartimentare (L) la
care ajung peretii etansi principali si bordajul etans al navei,
precum si puntea inferioara de pe care evacuarea pasagerilor si
a echipajului nu va fi impiedicata de patrunderea apei in orice
stadiu de inundare pentru cazurile de avarie definite la regula 8
si in partea B-2 din prezentul capitol, pentru navele care nu intra
sub incidenta dispozitiilor regulii 11-1/1.1.1.1, dar care erau
construite la 1 ianuarie 2009 sau dupa aceasta data;

Puntea peretilor etansi poate fi o punte in trepte. La
onava de marfa, care nu intra sub incidenta dispozitiilor
regulii 11-1/1.1.1.1, dar care era construita la 1 ianuarie 2009 sau
dupa aceasta data, puntea de bord liber poate fi considerata
drept puntea peretilor etansi.”

8 Paragraful existent 26 se elimina si paragrafele ramase
sunt renumerotate in consecinta.

PARTEAB
Compartimentare si stabilitate

Regula 4 — Generalitati
9 Paragraful existent 1 si nota de subsol a paragrafului 1
existent se elimina.
10 Urmatoarele noi paragrafe 1 si 2 se introduc fnaintea
paragrafului 2 existent:
,1 Daca nu se prevede in mod expres altfel, cerintele din
partile B-1 la B-4 se aplica navelor de pasageri.
2 Pentru navele de marfa, cerintele din partile B-1 la B-4 se
aplica dupa cum urmeaza:
2.1 Din partea B-1:
.1 Daca nu se prevede Th mod expres altfel, regula 5 se
aplica navelor de marfa si regula 5-1 se aplica navelor de
marfa altele decat navele cisterna, astfel cum sunt definite
in regula 1/2 (h);
.2 Regulile 6 la 7-3 se aplica navelor de marfa cu o
lungime (L) de 80 m si mai mare, dar pot exclude acele
nave care fac obiectul urmatoarelor instrumente si care
demonstreaza ca respecta cerintele de compartimentare
si stabilitate dupa avarie ale acelui instrument:
.1 Anexa | la MARPOL, cu exceptia navelor de transport
combinat (asa cum sunt definite in regula 11-2/3.14 din
SOLAS) cu un bord liber de tip B care trebuie sa
respecte cerintele regulilor 6 la 7-3; sau
.2 Codul international pentru constructia si
echipamentul navelor pentru transportul in vrac al
produselor chimice periculoase (Codul IBC); sau
.3 Codul international pentru constructia si
echipamentul navelor pentru transportul in vrac al
gazelor lichefiate (Codul IGC); sau
.4 cerintele de stabilitate dupa avarie ale regulii 27
din Conventia internationalad din 1966 asupra liniilor
de incarcare, aplicate  in  conformitate  cu
rezolutiile A.320 (IX) si A.514 (13), cu conditia ca, n
cazul navelor de marfa carora li se aplica dispozitiile
regulii 27(9), peretii principali transversali etansi, pentru
a fi considerati eficienti, sunt distantati in conformitate
cu paragraful (12)(f) din Rezolutia A.320(1X), cu
exceptia ca navele destinate transportului de marfa pe
punte trebuie sa respecte cerintele regulilor 6 la 7-3;
sau

.5 cerintele de stabilitate dupa avarie ale regulii 27 din
Protocolul din 1988 privind Conventia internationala din
1966 asupra liniilor de incarcare, cu exceptia ca navele
destinate transportului de marfa pe punte trebuie sa
respecte cerintele regulilor 6 la 7-3; sau
.6 standardele de compartimentare si de stabilitate
dupa avarie in alte instrumente elaborate de
Organizatie.
2.2 Daca nu se prevede in mod expres altfel, cerintele din
partile B-2 si B-4 se aplica navelor de marfa.”
11 Paragrafele de la 2 la 4 existente se renumeroteaza in
consecinta.

PARTEA B-1
Stabilitate

Regula 5 — Stabilitatea navei in stare intacta

12 Paragrafele 1 si 2 existente sunt inlocuite cu urmatoarele:

,1 Fiecare nava de pasageri, indiferent de dimensiunile sale,
si fiecare nava de marfa cu o lungime (L) mai mare sau egala cu
24 m trebuie sa fie supusa unei probe de inclinari, la terminarea
constructiei. Deplasamentul navei goale si pozitiile longitudinala,
transversala si verticala a centrului sau de greutate trebuie sa fie
determinate. In plus fata de orice alte cerinte aplicabile din
prezenta reguld, navele cu o lungime mai mare sau egala cu
24 m trebuie cel putin sa respecte cerintele din partea A din
Codul IS din 2008.

.2 Administratia poate scuti o anumita nava de marfa de a fi
supusa probei de inclinare cu conditia ca sa existe date
corespunzatoare privind stabilitatea, ca urmare a probei de
inclinare la care a fost supusa o nava identica si sa se poata
demonstra, conform cerintelor Administratiei, ca respectivele
date ofera informatii sigure in ceea ce priveste stabilitatea pentru
nava care beneficiaza de aceasta scutire conform cerintelor
regulii 5-1. O verificare a greutatii navei goale trebuie sa fie
efectuata la terminarea constructiei si nava trebuie sa fie supusa
unei probe de inclinare ori de cate ori, prin comparatie cu datele
de la proba de inclinare a unei alte nave identice, se constata o
deviatie de la deplasamentul navei goale care depaseste 1%
pentru navele cu o lungime mai mare sau egala cu 160 m si 2%
pentru navele cu o lungime mai mica sau egald cu 50 m,
determinata prin interpolare liniara pentru lungimi intermediare
sau, o deviatie a centrului de greutate in plan longitudinal al
navei goale care depéaseste 0,5% din L.”

13 Paragraful 5 existent se inlocuieste cu urmatorul:

,9 La intervale periodice care nu depasesc cinci ani, toate
navele de pasageri trebuie sa fie supuse unei inspectii privind
greutatea navei goale pentru verificarea oricaror modificari la
deplasamentul navei goale si a centrului de greutate in plan
longitudinal. Nava trebuie sa fie supusa unei noi probe de
inclinare ori de céte ori se constata sau se anticipeaza o deviatie
de la deplasamentul navei goale care depaseste 2% sau o
deviatie a centrului de greutate in plan longitudinal care
depaseste 1% din L, in raport cu informatia asupra stabilitatii
aprobata.”

Regula 5-1 — Informatia asupra stabilitatii care va fi
furnizatd comandantului

14 Textul notei de subsol al titlului regulii se Tnlocuieste cu
urmatorul text:

.. Se face referire de asemenea la Liniile directoare pentru
pregatirea informatiilor asupra stabilitatii in starea intacta a navei
(Circulara MSC/Circ.456); si Instructiunile revizuite pentru
comandant pentru a evita situatiile periculoase in conditii
meteorologice si de stare a marii nefavorabile (Circulara
MSC.1/Circ.1228.+

+ Aceasta nota de subsol are doar scop de referinta si nu face parte din
amendamentele adoptate.”
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15 Textul regulii 5—1.1 existent se Tnlocuieste cu urmatorul:

,1 Comandantului trebuie sa i se furnizeze astfel de informatii
considerate satisfacatoare de catre Administratie, asa cum este
necesar, pentru a-i permite acestuia sa obtina, intr-o maniera
simpla si rapida, caracteristicile precise ale stabilitatii navei in
diverse conditii de exploatare. O copie a informatiei asupra
stabilitatii trebuie sa fie furnizatd Administratiei.”

16 Paragraful 2.1 existent se inlocuieste cu urméatorul:

»-1 curbele sau tabelele cu inaltimea metacentrica minima
operationald (GM) si asieta maxima admisibild in functie de
pescaj, care asigura conformitatea cu cerintele de stabilitate in
stare intacta si dupa avarie, dupa caz, sau alternativ curbele sau
tabelele corespunzatoare cotei maxime admisibile a centrului
de greutate (KG) si asieta maxima admisibila in functie de
pescajul navei sau cu echivalentele uneia dintre aceste curbe
sau tabele;”.

17 Paragrafele 3 si 4 existente se inlocuiesc cu urmatoarele:

-3 Informatiile de stabilitate in stare intacta si dupa avarie
cerute prin regula 5—1.2 trebuie sa fie prezentate ca date
centralizate si sa cuprinda gama completa a pescajelor si
asietelor la care nava opereaza. Valorile asietei aplicate trebuie
sa coincida in toate informatiile de stabilitate destinate utiliz&rii
la bord. Informatiile care nu sunt necesare pentru determinarea
limitelor de stabilitate si asietd ar trebui excluse din aceste
informatii.

4 Daca stabilitatea dupa avarie este calculatd Tn
conformitate cu regulile 6 la 7—3 si, daca este cazul, cu regulile
8 si 9.8, trebuie sa se stabileasca o curba a limitei de stabilitate
prin interpolarea liniara intre GM minima ceruta pentru fiecare
dintre cele trei pescaje ds, d, $i d). Tn cazul in care se calculeaza
indicatori suplimentari de compartimentare pentru asiete diferite,
trebuie reprezentata o singura curba rezultantd de valori pe
baza valorilor minime obtinute din aceste calcule. Atunci cand se
intentioneaza stabilirea curbelor de valori maxime admisibile ale
KG, trebuie sa se asigure ca curbele de valori maxime ale KG
obtinute corespund unei variatii lineare a GM.

.5 Ca o alternativa la curba rezultanta de valori, calculele
pentru asietele suplimentare pot fi realizate cu 0 GM comuna
pentru toate asietele ipotetice luate in calcul la fiecare pescaj
de compartimentare. Valorile cele mai scazute ale fiecarui indice
partial As, A, si A, pentru aceste asiete vor fi apoi utilizate in
suma indicelui de compartimentare A obtinut in conformitate cu
regula 7.1. Acest lucru va duce la o curba a limitei GM bazata pe
GM utilizata la fiecare pescaj. Se va elabora o diagrama a limitei
asietei care sa indice gama de asiete ipotetice luate in calcul.”

18 Paragraful existent 5 se renumeroteaza in consecinta si
se modifica dupa cum urmeaza:

,6 Cand curbele sau tabelele inaltimii metacentrice minime
de exploatare (GM) sau ale KG maxim admisibil, in functie de
pescaj, nu sunt furnizate, comandantul trebuie sa se asigure ca
actuala conditie de operare nu se abate de la conditile de
incarcare aprobate sau sa verifice prin calcul daca cerintele de
stabilitate sunt indeplinite pentru aceasta conditie de incarcare.”

Regula 6 — Indicele de compartimentare necesar R

19 Fraza introductiva a paragrafului 2 existent se inlocuieste
cu urmatoarea:

»2 Pentru navele carora li se aplica cerintele de stabilitate
dupa avarie din prezenta parte, gradul de compartimentare ce
va fi furnizat trebuie sa fie determinat de indicele de
compartimentare necesar R, dupa cum urmeaza:”.

20 Fraza introductiva a paragrafului 2.2 existent se
inlocuieste cu urméatoarea:

,-2 In cazul navelor de marfa cu o lungime de cel putin 80 m (L)
si nu mai mare de 100 m (Ly):".

21 Textul din paragraful 2.3 existent se Tnlocuieste cu
urmatorul:

,2.3 In cazul navelor de pasageri:

Persoane la bord R
N <400 R =0,722
400 <N = 1350 R = N/7580 + 0,66923
1350 <N =6000( R=0,0369 x Ln (N +89,048) + 0,579
N > 6000 R =1-(852,5 + 0,03875 x N)/(N + 5000)

unde:

N = numarul total de persoane aflate la bord.”

22 Paragraful 2.4 existent se elimina.

Regula 7 — Indicele de compartimentare efectiv A

23 Prima fraza a paragrafului 1 existent se inlocuieste cu
urmatoarea:

,1 Un indice de compartimentare efectiv A este obtinut prin
insumarea indicilor partiali As, A, si A, ponderata conform
indicatiilor si calculata pentru pescajele ds, dp, si d; definite in
regula 2, in conformitate cu urmatoarea formula:”.

24 Paragrafele 2 si 3 se inlocuiesc cu urmatoarele:

»2 Calculul lui A se va efectua pentru asieta zero, cel putin
pentru pescajul maxim de compartimentare dg si pescajul partial
de compartimentare dj,. Asieta estimata de exploatare poate fi
utilizata pentru pescajul minim de exploatare d,. Daca in orice
conditie de exploatare estimata din intervalul de pescaje de la d;
la d|, variatia asietei in raport cu asietele calculate este mai mare
de 0,5% din L, se efectueaza unul sau mai multe calcule ale lui
A pentru aceleasi pescaje, dar incluzand suficiente asiete pentru
a se asigura ca, pentru toate conditiile de exploatare prevazute,
diferenta de asieta in raport cu asieta de referinta utilizata pentru
un calcul nu va depasi 0,5% din L. Fiecare calcul suplimentar al
lui A trebuie sa respecte regula 6.1.

3 Cand se determina bratul de redresare pozitiv (GZ) din
curba stabilitatii reziduale, in etapele de echilibru intermediar si
final al inundarii, deplasamentul utilizat ar trebui sa fie acela in
stare de incarcare intacta. Toate calculele ar trebui sa se faca cu
nava in asieta libera.”

Regula 7-1 — Calculul factorului p;

25 In paragraful existent 1, textul notatiei pentru distanta
medie transversala b se inlocuieste cu urmatorul:

,b = distanta transversalda medie, in metri, masurata
perpendicular pe axa longitudinala, la pescajul maxim de
compartimentare, intre bordajul exterior si un presupus plan
vertical extins intre limitele longitudinale utilizate in calculul
factorului p; si care este fie tangent, fie comun, in totalitate sau
partial, cu partea cea mai din afara a peretelui etans longitudinal
considerat. Planul vertical trebuie sa fie orientat astfel incat
distanta transversala medie pana la bordajul exterior sa fie
maxima, dar nu mai mult de dublul celei mai mici distante dintre
plan si bordaj. Daca partea superioard a unui perete etans
longitudinal se afla sub linia pescajului maxim de
compartimentare se considera ca planul vertical utilizat la
determinarea lui b se extinde in sus pana la linia de plutire
maxim& de compartimentare. in niciun caz nu se va lua mai
mare de B/2.”
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Regula 7-2 — Calculul factorului s;

26 Paragrafele de la 2 la 4.1.2 existente se inlocuiesc cu
urmatoarele:

»2 Pentru navele de pasageri si navele de marfa echipate cu
dispozitive de echilibrare in cazul inundarii, factorul Sitermediari
este considerat cel mai mic dintre factorii s, obtinuti din toate
etapele de inundare, inclusiv etapa care precede echilibrarea,
daca exista, si se calculeaza dupa cum urmeaza:

1
GZmax . Domeniul]a
0,05 7 ] ’

S intermediar,i = [

unde GZ .« nu va fi luat mai mare de 0,05 m si Domeniul nu
mai mare de 7°.

Sintermediari = 0, dacd unghiul intermediar de inclinare
depaseste 15° pentru navele de pasageri si 30° pentru navele
de marfa.

Pentru navele de marfa care nu sunt echipate cu dispozitive
de echilibrare in cazul inundarii, factorul S termediari S€ Va lua
egal cu o unitate, cu exceptia cazului in care Administratia
considera ca stabilitatea in etapele intermediare de inundare
poate fi insuficienta, fiind necesara o investigatie suplimentara
a situatiei.

Pentru navele de pasageri si de marfa, care sunt echipate
cu dispozitive de echilibrare in cazul inundarii, timpul pentru
echilibrare nu trebuie s& depaseasca 10 minute.

3 Factorul sgp4  S€ obtine din formula:

1
Domeniul]Z

GZ
S final,i = K x [ max y

TGZmax TDomeniu

unde:

GZ,,ax nu va fi luat mai mare decat TGZ,,,y

Domeniul nu va fi mai mare decat TDomeniu;

TGZax = 0,20 m, pentru navele de pasageri tip ro-ro in
fiecare caz de avarie care implica un spatiu ro-ro;

TGZmax = 0,12 m, in alte cazuri;

TDomeniu = 20° pentru navele de pasageri tip ro-ro in fiecare
caz de avarie care implica un spatiu ro-ro;

TDomeniu = 16°, in alte cazuri;

K=1daca 6, < 6n

K =0 daca 6, = 6,5

K: emax — ge

emax - emin

in alte cazuri,

unde:

Omin este 7° pentru nave de pasageri si 25° pentru nave de
marfa; si

Omax €ste 15° pentru nave de pasageri si 30° pentru nave de
marfa.

4 Factorul Sy, ; este aplicabil numai navelor de pasageri
(la navele de marfa Syom; se va lua egal cu o unitate) si se
calculeaza la echilibrul final cu formula:

(GZpax—0,04) X Deplasament
S mom,i — )
Minclinare

unde:

Deplasament este deplasamentul in stare intacta la pescajul
respectiv (ds, dp sau dI).

Mipciinare €5t momentul maxim ipotetic de inclinare calculat

in conformitate cu subparagraful 4.1; si

Smom,i <1

4.1 Momentul de inclinare Migjinare S€ va calcula dupa cum
urmeaza:

Minclinare = maxim (Mpasager sau Mvént sau Mambarcatiune de salvare)

4.1.1 Mpasager €ste momentul maxim ipotetic de inclinare
care rezulta din deplasarea pasagerilor si se va obtine dupa cum
urmeaza:

Mpasager = (0,075 x Np) x (0,45 x B) (tm),

unde:

N, este numarul maxim de pasageri autorizat sa se afle la
bord in conditia de exploatare care corespunde pescajului
maxim de compartimentare considerat; si

B este latimea navei, asa cum este definita in regula 2.8.

Ca varianta, momentul de inclinare poate fi calculat
considerand ca pasagerii sunt repartizati in numar de patru
persoane pe metru patrat in zonele de punte disponibile intr-unul
din bordurile navei, pe puntile unde sunt localizate posturile de
adunare si astfel incat acestia sa produca cel mai nefavorabil
moment de inclinare. In acest sens se va considera o greutate
de 75 kg per pasager.

4.1.2 M, 3t este momentul maxim ipotetic al vantului care
actioneaza in situatia de avarie:

Myant = (P x A x Z)/9,806 (tm),

unde:

P =120 N/mz;

A = aria laterala proiectata deasupra liniei de plutire;

Z = distanta de la centrul ariei laterale proiectate deasupra
liniei de plutire pana la T/2; si

T = pescajul corespunzator, (ds, dp sau d/).”

27 Paragraful 5 existent se inlocuieste cu urmatorul:

,9 Inundarea asimetricd se va mentine la un minimum
compatibil cu masurile eficiente. Daca este necesar sa se
corecteze unghiurile mari de inclinare, mijloacele adoptate
pentru echilibrare trebuie, unde este posibil, sa fie automate, dar
in orice caz acolo unde sunt prevazute comenzi ale
dispozitivelor de echilibrare, manipularea acestora trebuie sa se
efectueze dintr-un loc situat deasupra puntii peretilor etansi a
navelor de pasageri si puntii de bord liber a navelor de marfa.
Aceste dispozitive impreuna cu comenzile lor trebuie sa fie
acceptate de catre Administratie. Informatii corespunzatoare cu
privire la utilizarea dispozitivelor de echilibrare trebuie sa fie
furnizate comandantului navei.”

28 Fraza introductiva a paragrafului 5.2 existent se
inlocuieste cu urméatoarea:

,9.2 Factorul s; se va lua egal cu zero in situatiile in care linia
de plutire finala, tindnd seama de afundare, inclinarea si asieta,
imerseaza.”

29 Paragraful 5.3 existent se inlocuieste cu urmatorul:

,9.3 Factorul s; va fi considerat zero daca, tindnd seama de
afundare, inclinare si asieta, in orice stadiu intermediar sau final
de inundare, apare oricare dintre urmatoarele situatii:

.1 imersarea oricarei deschideri de evacuare verticala din
puntea peretilor etansi a navelor de pasageri si din puntea
de bord liber a navelor de marfa, conceputa pentru a
indeplini cerintele capitolului 1I-2;

.2 oricare dintre comenzile destinate actionarii usilor etanse,
dispozitivelor de echilibrare, valvulelor situate pe tubulatura
sau pe conductele de aerisire destinate mentinerii integritatii
peretilor etansi la apa, situate deasupra puntii peretilor
etansi a navelor de pasageri si puntii de bord liber a navelor
de marfa, devine inaccesibila sau inoperabila;

.3 imersarea oricarei parti din tubulatura sau conductele
de aerisire situate in limitele ipotetice de extindere a
avariei, care trec printr-un perete de delimitare etans, daca
acest lucru poate duce la inundarea progresiva a
compartimentelor, care se presupune ca nu au fost
inundate.”
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30 Paragraful 5.5 existent se Tnlocuieste cu urmatorul:

,9.5 Cu exceptia celor prevazute la paragraful 5.3.1, nu este
necesar sa fie luate in considerare deschiderile inchise cu
ajutorul capacelor etanse de gura de vizitare si a capacelor
ingropate, usile etanse glisante actionate de la distanta,
hublourile care nu se deschid din bord, precum si usile etanse
de acces si capacele etanse ale gurilor de magazie care trebuie
sa fie tinute inchise atunci cand nava este pe mare.”

Regula 8 — Cerinte speciale privind stabilitatea navelor
de pasageri

31 Paragrafele existente 1 si 2 si fraza introductiva a
paragrafului 3 se inlocuiesc cu urmatoarele:

»,1 O nava de pasageri, destinata transportului a 400 de
persoane sau mai mult, trebuie sa aiba o compartimentare
etansa in pupa peretelui de coliziune astfel incéat s; = 1 pentru o
avarie ce implica toate compartimentele situate pe o distanta
egala cu 0,08 L masurata de la perpendiculara prova, pentru
cele trei conditii de Tncércare utilizate pentru a calcula indicele
de compartimentare obtinut A. Dacad indicele de
compartimentare A obtinut este calculat pentru asiete diferite,
aceasta cerinta trebuie, de asemenea, indeplinitd pentru acele
conditii de Thcarcare.

2 O nava de pasageri, destinata transportului a 36 de
persoane sau mai mult, trebuie sa poata rezista unei avarii in
bordajul lateral cu o extindere asa cum se specifica la paragraful 3.
Conformitatea cu aceasta reguld se va respecta prin
demonstrarea ca s;, asa cum s-a definit la regula 7-2, nu este
mai mic de 0,9 pentru cele trei conditii de incarcare utilizate
pentru a calcula indicele de compartimentare obtinut A. Daca
indicele de compartimentare A obtinut este calculat pentru asiete
diferite, aceasta cerinta trebuie, de asemenea, indeplinita pentru
acele conditii de incarcare.

3 Dimensiunea avariei luatda in considerare pentru
demonstrarea conformitatii cu paragraful 2 va depinde de
numarul total de persoane transportate si de L, astfel:”

32 Paragraful 3.2 existent se Tnlocuieste cu urmatorul:

»-2 cand nava transporta 400 de persoane sau mai mult, se
considera ca extinderea longitudinala a avariei este de 0,03 L,
dar nu mai micd de 3 m in orice punct de pe bordaj, si ca
adancimea avariei este egala cu 0,1 B, dar nu mai mica de
0,75 m masurata de la bordaj spre interior, perpendicular pe axa
navei la nivelul pescajului maxim de compartimentare;”.

33 Paragraful 3.4 existent se nlocuieste cu urmatorul:

»-4 cand nava transporta 36 de persoane, se considera ca
extinderea longitudinala a avariei este de 0,015 L, dar nu mai
mica de 3 m, si ca adancimea avariei este de 0,05B, dar nu mai
mica de 0,75 m; si”.

Regula 8-1 — Capabilitatile sistemului si informatii
operationale la navele de pasageri dupa un accident de
inundare

2 Disponibilitatea sistemelor principale in caz de
inundare

34 Textul existent se inlocuieste cu urmatorul:

,O nava de pasageri trebuie sa fie proiectata astfel incat
instalatiile mentionate la regula 1-2/21.4 sa ramana
operationale, atunci cand oricare compartiment etans singular al
navei este supus inundarii.”

3 Informatii operationale, dupa inundare in cazul unui
accident

35 Textul existent al frazei introductive se inlocuieste cu
urmatorul:

.In scopul furnizérii de informatii operationale comandantului
pentru intoarcerea Tn conditii de siguranta in port in situatia unei
inundari datorate unei avarii, navele de pasageri trebuie sa

X0

aiba:”.

36 Nota de subsol existentd a regulii se inlocuieste cu
urmatoarea:

" Se refera la Ghidul privind informatiile operationale pentru
comandantii navelor de pasageri privind intoarcerea in port in
conditii de siguranta prin propulsie proprie sau remorcate
(MSC.1/Circ.1400) si Ghidul revizuit privind informatiile
operationale pentru comandantii navelor de pasageri privind
intoarcerea in port in conditii de siguranta (MSC.1/Circ.1532).+

+ Aceasta nota de subsol are doar scop de referinta si nu
face parte din amendamentele adoptate.”

PARTEA B-2

Compartimentare, etanseitate la apa
si la intemperii

Regula 9 — Dublu funduri la navele de pasageri si navele
de marfa altele decat navele cisterna

37 Paragraful 3 existent se inlocuieste cu urmatorul:

»3.1 Puturile mici construite in dublu fund din cadrul
amenajarilor de drenare nu se vor adanci mai mult decét este
necesar. Distanta verticala de la fundul unui astfel de put pana
la un plan care coincide cu linia chilei nu trebuie sa fie mai mica
de h/2 sau 500 mm, oricare dintre acestea este mai mare, sau
trebuie sa se demonstreze ca respectiva parte a navei respecta
dispozitiile paragrafului 8 din aceasta regula.

3.2 Administratia poate admite si alte puturi (de exemplu,
pentru uleiul de ungere sub motoarele principale) daca
considera ca amenajarile asigura o protectie echivalenta cu cea
pe care o asigura un dublu fund, in conformitate cu prezenta
regula.

3.2.1 Pentru o nava de marfa cu lungimea de 80 m sau mai
mare sau pentru o nava de pasageri, dovada unei protectii
echivalente trebuie furnizata prin demonstrarea faptului ca nava
este capabila sa reziste avariilor la fund, asa cum este specificat
la punctul 8. Alternativ, puturile pentru uleiul de ungere de sub
motoarele principale pot patrunde in dublu fund sub linia de
delimitare definita de distanta h, cu conditia ca distanta verticala
dintre fundul putului si un plan care coincide cu linia chilei sa nu
fie mai mica de h/2 sau 500 mm, oricare dintre acestea este mai
mare.

3.2.2 Pentru navele de marfa cu o lungime mai mica de
80 m, amenajarile trebuie sa asigure un nivel de siguranta
satisfacator pentru Administratie.”

38 Paragrafele de la 6 la 8 existente se inlocuiesc cu
urmatoarele:

,0 Orice parte a unei nave de marfa cu o lungime de 80 m
sau mai mare sau a unei nave de pasageri care nu este
prevazuta cu un dublu fund in conformitate cu paragrafele 1, 4
sau 5, asa cum se specifica in paragraful 2, trebuie sa poata
rezista avariilor la fund din acea parte a navei, asa cum se
specifica in paragraful 8. Pentru navele de marfa cu o lungime
mai mica de 80 m, amenajarile alternative trebuie sa asigure un
nivel de siguranta satisfacator pentru Administratie.

7 1n cazul in care configuratia fundului unei nave de marfa
de lungime mai mare sau egalad cu 80 m sau a unei nave de
pasageri este deosebita, trebuie sa se demonstreze ca nava
poate rezista avariilor la fund, asa cum se specifica la paragraful 8.
Pentru navele de marfa cu o lungime mai mica de 80 m,
amenajarile alternative trebuie s& asigure un nivel de siguranta
satisfacator pentru Administratie.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 763/19.1X.2019 "

8 Conformitatea cu paragrafele 3.1, 3.2.1, 6 sau 7 se va
realiza prin demonstrarea faptului ca s; atunci cand se
calculeaza in conformitate cu prevederile regulii 7-2, nu este mai
mic de 1 pentru toate conditiile de exploatare, ca urmare a unei
avarii la fund cu o extindere specificata Tn alineatul .2 de mai jos
pentru orice pozitie din zona afectata a navei:

.1 Inundarea acestor spatii nu trebuie sa scoata din uz
alimentarea cu energie electrica si iluminatul de siguranta,
comunicarea interna, mijloacele de semnalizare sau alte
dispozitive de urgenta din alte parti ale navei.

.2 Dimensiunea ipotetica a avariei va fi dupa cum

urmeaza:
Pentru 0,3L Orice alta parte
masurata de la a navei
perpendiculara
prova a navei
Extindere 1/3L23 sau 14,5 m, |1/3L23 sau 14,5 m,
longitudinala ludndu-se oricare |ludndu-se oricare
valoare este valoare este
mai mica dintre mai mica dintre
acestea acestea
Extindere B/6 sau 10 m, B/6 sau 5 m,

ludndu-se oricare
valoare este
mai mica dintre

ludndu-se oricare
valoare este
mai mica dintre

transversala

acestea acestea
Extindere verticald, |B/20, a se lua B/20, a se lua
masurata de la linia |nu mai putin nu mai putin
chilei de 0,76 m si de 0,76 m si

nu mai mult de 2 m |nu mai mult de 2 m

.3 daca o avarie cu extindere mai mica decat avaria
maxima specificatd la alineatul .2 are consecinte mai
grave, aceasta avarie se va lua in considerare.”

Regula 10 — Constructia peretilor etansi

39 Paragraful 1 existent se inlocuieste cu urmatorul:

,1 Fiecare perete etans de compartimentare, indiferent ca
este transversal sau longitudinal, trebuie sa fie construit avand
esantionajele conform cerintelor din regula 2.17. In toate
cazurile, peretii etansi de compartimentare trebuie sa poata
rezista cel putin la presiunea exercitatd de o coloana de apa cu
inaltimea péna la puntea peretilor etansi la navele de pasageri
si puntea de bord liber la navele de marfa.”

Regula 12 — Peretii picului si incaperilor de masini,
tunelurile arborilor etc.

40 Paragraful 1 existent se nlocuieste cu urmatorul:

»1 Trebuie sa fie prevazut un perete de coliziune care trebuie
sa fie etans pana la puntea peretilor etansi la navele de pasageri
si puntea de bord liber la navele de marfa. Acest perete trebuie
sa fie situat la o distanta fatéd de perpendiculara prova de cel
putin 0,05 L sau 10 m, oricare dintre acestea este mai mica, si,
cu exceptia permisiunii acordate de catre Administratie, de cel
mult 0,08 L sau 0,05 L + 3 m, oricare dintre acestea este mai
mare.

2 Nava trebuie sa fie proiectata astfel ca s;, calculat in
conformitate cu regula 7-2, sa nu fie mai mic de 1 in starea de
incarcare corespunzatoare pescajului maxim de
compartimentare cu o asieta zero sau in orice stare de incarcare
cu nava aprovata, daca orice parte a navei din prova peretelui
etans de coliziune este inundata fara limite verticale.”

41 Paragrafele existente de la 2 la 10 se inlocuiesc cu
urmatoarele:

»3 Cand o parte a navei situata sub linia de plutire se extinde
spre prova fata de perpendiculara prova, de exemplu bulbul,
distanta stipulata la paragraful 1 trebuie sa fie masurata de la
unul din punctele situate:

.1 la jumatatea lungimii acestei extinderi;

2 la o distantda de 0,015L spre prova fata de
perpendiculara prova sau

.3 la o distanta de 3 m spre prova fata de perpendiculara
prova,

oricare dintre acestea da distanta cea mai mica.

4 Peretele etans poate avea nise sau trepte, cu conditia ca
acestea sa fie in limitele prevazute la paragraful 1 sau 3.

5 In peretele etans de coliziune de sub puntea peretilor
etansi a navelor de pasageri si puntea de bord liber a navelor de
marfa nu trebuie sa fie prevazute usi, guri de vizitare, orificiile de
acces, canalele de ventilatie sau alte deschideri.

6.1 Exceptand cazurile prevazute la paragraful 6.2, peretele
etans de coliziune poate fi traversat sub puntea peretilor etansi
a navelor de pasageri si puntea de bord liber a navelor de marfa
de cel mult o teava pentru trecerea lichidului continut in tancul
din forpic, cu conditia ca aceasta teava sa fie prevazuta cu o
valvula de inchidere prin surub, care poate fi actionata dintr-o
pozitie de deasupra puntii peretilor etansi a navelor de pasageri
si puntii de bord liber a navelor de marfa, valvula fiind localizata
in interiorul forpicului la peretele etans de coliziune. Totusi,
Administratia poate autoriza montarea acestei valvule in partea
din pupa peretelui de coliziune, cu conditia ca valvula sa fie usor
accesibila Tn orice conditii de exploatare si ca spatiul in care se
afla sa nu fie o incapere de marfa. In mod alternativ, pentru
navele de marfa, teava poate fi prevazuta cu o valvula fluture,
sustinutad Th mod corespunzator de un reazem sau de flanse si
care poate fi actionatd de deasupra puntii de bord liber. Toate
valvulele trebuie sa fie din otel, bronz sau alt material ductil
aprobat. Valvulele din fonta obisnuita sau material similar nu
sunt acceptate.

6.2 Daca forpicul este impartit pentru a prelua doua tipuri de
lichide, Administratia poate permite ca peretele etans de
coliziune sa fie traversat sub puntea peretilor etansi a navelor de
pasageri si puntea de bord liber a navelor de marfa de doua tevi,
fiecare dintre acestea fiind montate asa cum se cere la
paragraful 6.1, cu conditia ca Administratia sa fie de acord ca
nu exista alta solutie practicd pentru montarea celei de-a doua
tevi si cu conditia ca gradul de siguranta a navei, in ceea ce
priveste compartimentarea suplimentara prevazuta in forpic, sa
fie mentinut.

7 Atunci cand este prevazuta o suprastructura prova lunga,
peretele etans de coliziune trebuie sa fie prelungit pana la
puntea urmatoare situatd deasupra puntii peretilor etansi a
navelor de pasageri si puntii de bord liber a navelor de marfa.
Prelungirea nu trebuie sa fie dispusa direct deasupra peretelui
etans cu conditia ca toate partile extensiei, inclusiv orice parte
a rampei atasate la aceasta, sa se incadreze in limitele
prevazute la paragraful 1 sau 3, cu exceptia permisa la
paragraful 8, si cu conditia ca acea parte din punte care
formeaza treapta sa fie efectiv etansa la apa. Prelungirea
trebuie sa fie dispusa astfel incat sa se excluda posibilitatea ca
usa prova sau rampa, acolo unde exista, sa o poata deteriora in
cazul unei avarieri sau desprinderi a usii prova sau a oricarei
parti din rampa.

8 Acolo unde sunt prevazute usi prova si o rampa inclinata
de incarcare formeaza o parte a prelungirii peretelui etans de
coliziune deasupra puntii peretilor etansi a navelor de pasageri
si puntii de bord liber a navelor de marfa, rampa trebuie sa fie
etansa la apa pe intreaga sa lungime. La navele de marfa,
partea rampei care se afla la mai mult de 2,3 m deasupra puntii
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de bord liber poate sa depaseasca in prova limita specificata la
paragrafele 1 sau 3. Rampele care nu respecta cerintele de mai
sus nu trebuie sa fie considerate drept o prelungire a peretelui
de coliziune.

9 Numarul deschiderilor din prelungirea peretelui de coliziune
deasupra puntii de bord liber trebuie sa fie redus la minimum
compatibil cu proiectul si exploatarea normala a navei. Toate
aceste deschideri trebuie sa poata fi inchise etans la apa.

10 Se vor monta pereti care sa separe compartimentul
masinilor de incaperile de marfa si incaperile de locuit in prova
si pupa si se vor etansa pana la puntea peretilor etansi a navelor
de pasageri si puntea de bord liber a navelor de marfa. Un
perete etans al picului pupa trebuie sa fie de asemenea prevazut
si etansat pana la puntea peretilor etansi sau puntea de bord
liber. Totusi, peretele etans al picului pupa poate fi in trepte sub
puntea peretilor etansi sau puntea de bord liber cu conditia ca
gradul de sigurantda a navei, in ceea ce priveste
compartimentarea, sa nu fie diminuat din aceasta cauza.

11 In toate cazurile, tuburile etambou trebuie sa fie nchise n
spatii etanse avand un volum moderat. La navele de pasageri,
presetupa trebuie sa fie situata intr-un tunel etans al liniei de
arbori sau intr-un alt spatiu etans, separat de compartimentul
tubului etambou si avand un volum astfel incéat, daca este
inundat de scurgerile de la presetupa, puntea peretilor etansi sa
nu fie sub apa. La navele de marfa, alte masuri de reducere la
minimum a pericolului de patrundere a apei in nava in cazul
avarierii tubului etambou se pot lua dupa cum considera
Administratia.”

Regula 13 — Deschideri in peretii etansi de sub puntea
peretilor etansi de la navele de pasageri

42 Paragraful 11.1 existent se Tnlocuieste cu urmatorul:

,11.1 Daca prin peretii etansi trec puturi sau tuneluri pentru
accesul din spatiile de locuit in compartimentul masinilor, pentru
tubulaturi sau pentru orice alte scopuri, acestea trebuie sa fie
etanse si in conformitate cu cerintele regulii 16-1. Accesul la cel
putin un capat al fiecarui astfel de tunel sau put, daca este folosit
ca spatiu de trecere cand nava este in mare, trebuie sa se faca
printr-un put etans pana la o Tnaltime suficienta pentru a permite
accesul deasupra puntii peretilor etansi. Accesul la celalalt capat
al putului sau tunelului se poate face printr-o usa etansa de tipul
celei cerute de amplasamentul sau pe nava. Aceste puturi sau
tuneluri nu trebuie sa se extinda prin primul perete de
compartimentare din pupa peretelui de coliziune.”

Regula 15 — Deschideri in bordaj sub puntea peretilor
etansi de la navele de pasageri si puntea de bord liber de la
navele de marfa

43 Paragrafele existente 4 si 5.1 se finlocuiesc cu
urmatoarele:

.4 Toate hublourile trebuie sa fie prevazute cu capace
interioare rezistente, cu balamale, care pot fi usor si eficient
inchise si asigurate etans, exceptie facand zona situata spre
pupa portiunii de 1/8 din lungimea navei, masurata de la
perpendiculara prova si deasupra unei linii trasate paralel cu
linia puntii peretilor etansi si avand punctul sdu cel mai de jos la
o distanta de 3,7 metri plus 2,5% din latimea navei, deasupra
pescajului maxim de compartimentare, unde capacele
hublourilor pot fi demontabile in incaperile de locuit pentru
pasageri, numai daca, in baza cerintelor Conventiei
internationale asupra liniilor de incarcare in vigoare, acestea nu
trebuie sa fie fixate permanent pe pozitie. Aceste capace
demontabile trebuie sa fie pastrate Tn imediata apropiere a
hublourilor carora le sunt destinate.

5.1 Niciun hublou nu trebuie sa fie prevazut in vreun spatiu
care este destinat In exclusivitate transportului de marfuri.”

44 Paragraful existent 8.2.1 se inlocuieste cu urmatorul:

,8.2.1 Sub rezerva cerintelor Conventiei internationale
asupra liniilor de Tncéarcare in vigoare si cu exceptiile prevazute

la paragraful 8.3, fiecare evacuare individuala care traverseaza
bordajul exterior de la spatiile de sub puntea peretilor etansi a
navelor de pasageri si puntea de bord liber a navele de marfa
trebuie sa fie prevazuta fie cu o valvula antiretur dotata cu un
mijloc de inchidere directa situat deasupra puntii peretilor etansi
a navelor de pasageri si puntii de bord liber a navelor de marfa
sau cu doua valvule anti-retur, fara mijloc de inchidere directa,
cu conditia ca valvula interioara sa fie situatda deasupra
pescajului maxim de compartimentare si, in orice imprejurare
accesibila pentru examinare in conditii de exploatare. Atunci
cand este instalata o valvula cu mijloc de inchidere directa,
postul de manevra de deasupra puntii peretilor etansi a navelor
de pasageri si puntii de bord liber a navelor de marfa trebuie sa
fie intotdeauna usor accesibil si sa fie prevazute mijloace care
sa indice daca valvula este deschisa sau inchisa.”

45 Paragraful existent 8.4 se inlocuieste cu urmatorul:

Partile mobile, care penetreaza bordajul sub pescajul maxim
de compartimentare, trebuie sa fie prevazute cu un sistem de
etansare acceptat de Administratie. Presetupa interioara trebuie
sa fie amplasata intr-un spatiu etans avand un volum care, daca
este inundat, puntea peretilor etansi ai navelor de pasageri si
puntea de bord liber a navelor de marfa sa nu fie sub apa.
Administratia poate cere ca, in cazul inundarii unui astfel de
compartiment, trebuie sa raméana disponibile in celelalte parti
ale navei alimentarea principald sau de avarie cu energie
electrica si iluminatul, comunicarea internd, semnalizarea sau
alte dispozitive de avarie.”

Regula 16 — Constructia si incercarile initiale ale usilor
etanse, hublourilor etc.

46 Titlul regulii se inlocuieste cu urmatorul:

»Regula 16 — Constructia si incercarile initiale ale
inchiderilor etanse”

47 Paragrafele existente 1 si 2 se inlocuiesc cu urmatoarele:

,1.1 Proiectarea, materialele si constructia tuturor inchiderilor
etanse, cum ar fi usile, trapele, hublourile, deschiderile pentru
scarile din bord, portile de incarcare a marfii, valvulele,
conductele, jgheaburile de zgura si de gunoi, mentionate in
aceste reguli, trebuie sa corespunda cerintelor Administratiei.

1.2 Aceste valvule, usi, trape si mecanisme trebuie sa fie
marcate in mod corespunzator pentru a putea fi utilizate in mod
adecvat furnizand siguranta maxima.

1.3 Ramele usilor etanse verticale nu trebuie sa aiba nicio
canelura la partea inferioara unde s-ar putea strange murdarie,
care ar impiedica inchiderea corespunzétoare a usii.

2 Usile si trapele etanse trebuie sa fie supuse unei incercari
de rezistentd la apa sub presiune maxima corespunzatoare
presiunii apei la care ar putea fi supuse in etapele intermediare
sau finale ale inundarii. Pentru navele de marfa care nu sunt
acoperite de cerintele de stabilitate dupa avarie, usile si trapele
etanse trebuie supuse unei incercéari de rezistenta la apa la o
presiune egald cu presiunea generatd de o coloana de apa
masurata de la marginea inferioara a deschiderii pana la un
metru deasupra puntii de bord liber. Atunci cand incercarea
usilor si trapelor individuale nu se efectueaza din cauza unei
posibile deteriorari a izolatiei sau a elementelor de echipare,
incercarea usilor si trapelor individuale poate fi inlocuita de o
incercare hidraulica a prototipului pentru fiecare tip si
dimensiune a usii sau trapei cu o presiune de incercare
corespunzand cel putin coloanei de apé cerute pentru locul
respectiv. Incercarea prototipului trebuie s fie efectuats fnaintea
montarii usii sau trapei. Metoda si procedura de instalare a usii
sau a trapei la bord trebuie sa corespunda cu cea a incercarii
prototipului. Dupd montarea la bord, pentru fiecare usa sau
trapa trebuie sa se verifice daca pozitia este corecta in raport cu
peretele etans, cadrul si usa sau, intre punti, balustrada si
trapa.”
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Regula 16-1 — Constructia si incercarile initiale ale
puntilor etanse, puturilor etc.

48 Paragrafele existente 2 si 3 se inlocuiesc cu urmatoarele:

,2 In cazul navelor de pasageri, daca un put de ventilatie,
care trece printr-o structurd, penetreaza o zona etansa la apa a
puntii peretilor etansi, putul trebuie sa reziste la presiunea apei
care poate exista in interiorul lui, dupa ce s-a luat in considerare
unghiul maxim de inclinare in timpul inundarii, Tn conformitate
cu regula 7-2.

3 1n cazul navelor de pasageri tip ro-ro, atunci cand toata sau
o parte din zona in care se traverseaza puntea peretelui se
situeaza pe puntea ro-ro principala, putul trebuie sa poata
rezista presiunii dinamice ca urmare a deplasarii in balans a
apei de pe puntea ro-ro (efect de impact).”

Regula 17 — Etanseitatea interioara a navelor de
pasageri deasupra puntii peretilor etansi

49 Paragraful existent 3 se Tnlocuieste cu urmatorul:

»3 Terminatiile tubulaturilor de aerisire din interiorul unei
suprastructuri, care nu sunt prevazute cu mijloace de inchidere
etanse la apa, vor fi considerate deschideri neprotejate atunci
cand se aplica regula 7-2.6.1.1.”

PARTEA B-4
Managementul stabilitatii

Regula 19 — Informatii cu privire la controlul avariilor

50 Paragraful existent 2 se elimina si paragrafele ramase
sunt renumerotate Tn consecinta.

51 Dupa regula 19 existentd se introduce o noua regula 19-1:

»Regula 19-1 — Exercitii de control al avariilor pentru
navele de pasageri

1 Aceasta regula se aplica navelor de pasageri construite
inainte, la sau dupa 1 ianuarie 2020.

2 Un exercitiu de control al avariilor va avea loc cel putin o
data la trei luni. Nu este necesar ca intregul echipaj sa participe
la fiecare exercitiu, ci doar acei membri ai echipajului care au
responsabilitati de control al avariilor.

3 Scenariile privind exercitiile de control al avariilor trebuie
sa varieze, astfel incat sa simuleze situatii de urgenta pentru
diferite cazuri de avarie, si trebuie, Tn masura in care este
posibil, sa se desfasoare ca si cand ar exista o urgenta reala.

4 Fiecare exercitiu de control al avariilor trebuie sa includa:

.1 pentru membrii echipajului care au responsabilitati de
control al avariilor, prezentarea la postul de urgenta si
pregatirea pentru Tndeplinirea sarcinilor descrise in rolul
de apel prevazute de regula 111/8;

.2 utilizarea informatiilor pentru controlul avariei si a
computerului pentru stabilitate dupa avarie de la bord,
daca existd la bord, pentru evaluarea stabilitatii Tn
conditiile de avarie simulate;

.3 stabilirea legaturii de comunicare intre nava si asistenta
de la uscat, daca aceasta este acordata;

4 manevrarea usilor etanse si a altor inchideri etanse la
apa;

.5 demonstrarea competentei in utilizarea sistemului de
detectare a inundatiilor, daca existd la bord, in
conformitate cu indatoririle din rolul de apel;

.6 demonstrarea competentei in utilizarea sistemelor de
inundare si de egalizare, in conformitate cu indatoririle din
rolul de apel;

.7 operarea pompelor de santina si verificarea alarmelor
de santina si a sistemelor automate de pornire a pompelor
de santing; si

.8 instruirea n inspectia avariilor si utilizarea sistemelor
de control al avariilor de la nava.

5 Cel putin un exercitiu de control al avariilor in fiecare an va
include activarea asistentei de la uscat, daca este acordata in
conformitate cu regula 11-1/8-1.3, pentru a efectua evaluari de
stabilitate pentru conditiile de avarie simulate.

6 Fiecare membru al echipajului care are responsabilitati de
control al avariilor trebuie sa fie familiarizat cu indatoririle sale si
cu informatiile privind controlul avariilor inainte de inceperea
voiajului.

7 O inregistrare a fiecarui exercitiu de control al avariilor
trebuie pastrata la fel cum este prevazut pentru alte exercitii in
regula Il/19.5.”

52 Titlul existent al regulii 20 si paragraful 1 se inlocuiesc cu
urmatorul text:

»Regula 20 — incircarea navelor

1 La terminarea incarcarii navei si Thaintea plecarii sale,
comandantul trebuie sa determine asieta si stabilitatea navei si
de asemenea sa se asigure si sa inregistreze ca nava se afla in
pozitie de plutire dreapta si respecta criteriile de stabilitate din
regulile corespunzatoare. Determinarea stabilitatii navei va fi
facuta intotdeauna prin calcul sau prin asigurarea faptului ca
nava este incarcata in conformitate cu una dintre conditiile de
incarcare precalculate in informatia de stabilitate aprobata. in
acest scop, Administratia poate permite utilizarea unui calculator
electronic pentru incarcare si stabilitate sau a unui dispozitiv
echivalent.”

Regula 21 — Punerea periodica in functiune si
verificarea usilor etanse etc. de la bordul navelor de
pasageri

53 Paragraful existent 1 se inlocuieste cu urmatorul:

,1 Incercérile de manevrare a usilor etanse, a hublourilor, a
valvulelor si dispozitivelor de inchidere a scurgerilor si a
jgheaburilor de zgura si gunoi trebuie sa aiba loc saptaménal. La
navele la care voiajul depaseste o saptdmana trebuie sa se
efectueze un set complet de incercari de manevrare inainte de
inceperea voiajului si altele dupa aceea, cel putin o data pe
saptamana pe durata acestuia.”

54 Paragraful existent 4 se inlocuieste cu urmatorul:

4 O evidenta a tuturor incercarilor si inspectiilor operationale
impuse de aceasta regula se tine in jurnalul de bord cu
inregistrarea explicita a oricaror defecte ce ar putea fi sesizate.”

Regula 22 — Prevenirea si controlul patrunderii apei etc.

55 In paragraful 1 existent, la sfarsitul primei fraze, cuvintele
,paragraful 3 si 4” se inlocuiesc cu ,paragraful 3”.

56 Paragraful existent 2 se inlocuieste cu urmatorul:

»2 Usile etanse, situate sub puntea peretilor etansi a navelor
de pasageri si puntea de bord liber a navelor de marfa, care au
o latime maxima libera a deschiderii mai mare de 1,2 m, trebuie
sa fie tinute Tnchise Tn timpul navigatiei, cu exceptia perioadelor
limitate, atunci cand este absolut necesar, asa cum este stabilit
de catre Administratie.”

57 Paragraful existent 3 se inlocuieste cu urmatorul:

»3 O usa etansa poate sa fie deschisa in timpul navigatiei
pentru a permite trecerea pasagerilor sau echipajului sau atunci
cand activitatea din imediata apropiere a usii necesita
deschiderea acesteia. Usa trebuie sa fie imediat inchisa dupa
trecerea prin aceasta sau daca activitatea care a necesitat
deschiderea acesteia s-a incheiat. Administratia autorizeaza ca
o astfel de uséa etansa sa poata fi deschisa in timpul navigatiei
numai dupa o analiza atenta a impactului asupra exploatarii
navei si a capacitati de supravietuire, tindnd cont de
instructiunile emise de Organizatie. O usa etansa a carei
deschidere este permisa in timpul navigatiei trebuie sa fie
indicata Tn mod clar in informatiile de stabilitate ale navei si
trebuie sa fie intotdeauna pregatita pentru a fi inchisa imediat.”
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58 Paragrafele existente de la 4 la 8 se inlocuiesc cu
urmatoarele:

+4 Panourile mobile ale peretilor trebuie sa fie intotdeauna
situate la locul lor inaintea Tnceperii voiajului si nu trebuie sé fie
indepartate in timpul navigatiei, cu exceptia cazurilor de
necesitate urgenta, la latitudinea comandantului. In cazul
inlocuirii acestora, trebuie sa fie luate masurile de precautie
necesare pentru asigurarea etanseitatii garniturilor. Usile etanse
glisante, actionate de surse de energie, permise in incaperile
masinilor in conformitate cu regula 13.10, trebuie sa fie inchise
inainte de inceperea voiajului si trebuie sa ramana inchise in
timpul navigatiei, cu exceptia cazurilor de necesitate urgenta, la
latitudinea comandantului.

5 Usile etanse, montate in conformitate cu regula 13.9.1 in
peretii etansi care separa marfa in spatiile dintre punti, trebuie
sa fie inchise Tnaintea inceperii voiajului si trebuie sa fie tinute
inchise pe timpul navigatiei. Timpul la care aceste usi sunt
deschise sau inchise trebuie notat intr-un jurnal de bord, asa
cum poate fi prescris de Administratie.

6 Deschiderile pentru scérile de acces la bord si portile
pentru imbarcarea combustibilului, situate sub puntea peretilor
etansi a navelor de pasageri si puntea de bord liber a navelor de
marfa, trebuie sa fie efectiv inchise si asigurate etans inainte de
inceperea voiajului si trebuie sa fie tinute inchise pe timpul
navigatiei.

7 Usile indicate mai jos, situate deasupra puntii peretilor
etansi a navelor de pasageri si puntii de bord liber a navelor de
marfa, trebuie sa fie inchise si incuiate inainte de inceperea
voiajului si trebuie s& raméana inchise si incuiate panéa ce nava
este acostata la urmatoarea dana:

.1 usile de incarcare marfa situate in bordaj sau peretii
exteriori ai suprastructurilor inchise;

.2 vizoarele prova prevazute in pozitile indicate in
paragraful 7.1;

.3 usile de incarcare marfa situate in peretele etans de
coliziune; si

4 rampele care constituie un sistem de inchidere
alternativ acelora definite in paragrafele 7.1 pana la 7.3
inclusiv.”

59 Paragraful 9 existent devine paragraful 8 si paragrafele
existente de la 10 la 16 se nlocuiesc cu urmatoarele:

,9 Fara a aduce atingere cerintelor paragrafelor 7.1 si 7.4,
Administratia poate autoriza ca anumite usi sa poata fi deschise,
la decizia comandantului, daca acest lucru este necesar pentru
exploatarea navei sau imbarcarea si debarcarea pasagerilor
atunci cand nava se afla ancora n siguranta si cu conditia ca
siguranta navei sa nu fie afectata.

10 Comandantul trebuie sa se asigure ca este implementat
un sistem eficient de supraveghere si raportare a inchiderii si
deschiderii usilor indicate la paragraful 7.

11 Comandantul trebuie sa se asigure, inaintea inceperii
oricarui voiaj, ca orele la care usile specificate la paragraful 12
au fost inchise si ora la care sunt deschise anumite usi n
conformitate cu paragraful 13 sunt notate intr-un jurnal de bord
asa cum poate fi prescris de Administratie.

12 Usile cu balamale, panourile demontabile, hublourile,
deschiderile pentru scarile din bord, portile de incarcare a marfii
si imbarcare a combustibilului, precum si alte deschideri care
prin aceste reguli se cer a fi tinute inchise in timpul navigatiei
trebuie sa fie inchise Tnainte de inceperea voiajului. Orele
inchiderii si deschiderii acestor usi (daca se permite conform
prezentelor reguli) trebuie sa fie notate intr-un jurnal de bord asa
cum poate fi prescris de Administratie.

13 Daca la o intrepunte, pragul inferior al oricarui hublou
indicat la regula 15.3.2 se afla sub o linie dusa paralel cu puntea
peretilor etansi, in lateral la navele de pasageri si cu puntea de
bord liber, in lateral, la navele de marfa si care are punctul cel

mai de jos la o distantad de 1,4 m plus 2,5% din latimea navei
deasupra apei atunci cand incepe voiajul, toate hublourile din
aceasta intrepunte trebuie sa fie inchise etans si incuiate Thainte
de inceperea voiajului si nu trebuie sa fie deschise Tnhainte ca
nava sa ajunga in urmatorul port. La aplicarea acestui paragraf
se poate face corectia corespunzatoare a pescajului pentru apa
dulce cand este cazul.
.1 Ora la care aceste hublouri sunt deschise in port si
inchise si asigurate Tnainte de inceperea voiajului trebuie
sa fie notata intr-un jurnal de bord asa cum poate fi
prescris de Administratie.
.2 Pentru navele la care unul sau mai multe hublouri sunt
amplasate astfel incat se aplica cerintele paragrafului 13,
daca acestea navigheaza la pescajul lor maxim de
compartimentare, Administratia poate indica pescajul
mediu limita la care aceste hublouri vor avea marginile
inferioare deasupra liniei dusa paralel cu puntea peretilor
etansi, in lateral, pentru navele de pasageri si cu puntea
de bord liber, in lateral, pentru navele de marfa si care are
punctul cel mai de jos la o distanta de 1,4 m plus 2,5% din
latimea navei deasupra liniei de plutire corespunzatoare
pescajului mediu limita si la care va fi astfel permisa
inceperea voiajului fard ca acestea sa fie inchise si
asigurate si sa fie deschise pe mare in timpul navigatiei
sub responsabilitatea comandantului. in zonele tropicale,
asa cum sunt definite in Conventia internationald asupra
liniilor de ncarcare in vigoare, acest pescaj limita poate fi
majorat cu 0,3 m.

14 Hublourile si capacele lor care nu vor fi accesibile in
timpul navigatiei trebuie sa fie inchise si asigurate fnainte de
inceperea voiajului.

15 Daca se transporta marfuri in spatiile mentionate la regula
15.5.2, hublourile si capacele lor trebuie sa fie inchise etans si
asigurate Tnainte ca marfa sa fie incarcata, iar ora la care aceste
hublouri si capace sunt inchise si asigurate trebuie sa fie
inscrisa intr-un jurnal de bord asa cum poate fi prescris de
Administratie.”

60 Paragraful existent 17 se renumeroteaza si devine
paragraful 16.

Regula 22-1 — Sisteme de detectare a inundarii la navele
de pasageri care transporta 36 de persoane sau mai mult si
sunt construite la 1 iulie 2010 sau dupa aceasta data

61 Tn regula 22-1, cuvintele ,construite la 1 iulie 2010 sau
dupd aceasta data” sunt eliminate de la sfarsitul titlului existent.

Regula 23 — Cerinte speciale pentru navele de pasageri
si ro-ro

62 Textul actual al prezentei reguli se inlocuieste cu
urmatorul:

,1 Incaperile de categorie speciala si incéperile ro-ro trebuie
sa fie permanent inspectate si supravegheate cu mijloace
eficiente, cum ar fi supravegherea cu camere de luat vederi,
astfel Tncat orice deplasare a vehiculelor in conditii
meteorologice nefavorabile si accesul neautorizat al pasagerilor
la acestea sa poata fi detectate n timpul navigatiei.

2 Proceduri documentate pentru inchiderea si asigurarea
tuturor usilor din bordaj, a usilor de incarcare si a altor
dispozitive de inchidere care, daca sunt lasate deschise sau nu,
sunt in mod corespunzator asigurate, ar putea, dupa cum
considera Administratia, sa duca la inundarea unui spatiu de
categorie speciala sau a unui spatiu ro-ro trebuie sa fie
disponibile la bordul navei si sa fie afisate intr-un loc
corespunzator.

3 Toate caile de acces care duc de la puntea ro-ro si rampele
pentru vehicule spre spatiile situate sub puntea peretilor etansi
trebuie sa fie inchise nainte de inceperea voiajului si trebuie sa
ramana inchise pana cand nava este la urmatoarea dana.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 763/19.1X.2019 15

4 Comandantul trebuie sa se asigure ca este implementat
un sistem eficient de control si raportare a inchiderii si
deschiderii unor astfel de cai de acces prevazute la paragraful 3.

5 Comandantul trebuie sa se asigure, nainte de inceperea
voiajului, ca ora ultimei inchideri a cailor de acces prevazute la
paragraful 3 este consemnata in jurnalul de bord, asa cum se
cere prin regula 22.12.

6 Fara a aduce atingere cerintelor paragrafului 3,
Administratia poate accepta ca unele cai de acces sa fie
deschise pe timpul voiajului, dar numai pe o perioada de timp
suficientd pentru a permite trecerea si, daca este necesar,
pentru o activitate esentiala in exploatarea navei.

7 Toti peretii etansi transversali sau longitudinali, care sunt
considerati ca fiind eficienti pentru limitarea apei de mare
acumulata pe puntea ro-ro, trebuie sa se afle la locul lor si sa fie
asigurati inainte de inceperea voiajului si sa raméana astfel
amplasati si asigurati pana cand nava este la urmatoarea dana.

8 Fara a aduce atingere cerintelor paragrafului 7,
Administratia poate accepta ca unele cai de acces amenajate
in asemenea pereti etansi sa fie deschise pe timpul voiajului,
dar numai pentru o perioada de timp suficienta pentru a permite
trecerea si, daca este necesar, pentru o activitate esentiala in
exploatarea navei.

9 La toate navele de pasageri si ro-ro, comandantul sau
ofiterul desemnat trebuie sa se asigure ca, fara aprobarea
expresa a comandantului sau a ofiterului desemnat, niciunui
pasager nu ii este permis accesul la o punte ro-ro inchisa, pe
timpul navigatiei.”

63 In regula 24, titlul existent si paragraful 1 se Tnlocuiesc cu
urmatorul text:

»Regula 24 — Cerinte suplimentare pentru prevenirea si
controlul patrunderii apei etc., in navele de marfa

1 Deschiderile din bordaj situate sub puntea care delimiteaza
extinderea verticald a avariei trebuie sa fie tinute inchise
permanent pe timpul navigatiei.”

64 Paragraful existent 3 se inlocuieste cu urmatorul:

,3 Usile etanse sau rampele montate in scopul
compartimentarii interne a incaperilor mari de marfa trebuie sa
fie inchise Thaintea inceperii voiajului si trebuie tinute inchise pe
timpul navigatiei. Ora deschiderii sau inchiderii acestor usi
trebuie sa fie inscrisa intr-un jurnal de bord asa cum poate fi
prescris de catre Administratie.”

PARTEA C
Instalatii de masini

Regula 35-1 — Instalatii de santina

65 Dupa paragraful existent 2.6 se adauga o noua sectiune:

.Pentru navele care fac obiectul dispozitiilor
regulii 11-1/1.1.1.1, pentru pericolele speciale legate de pierderea
stabilitatii, atunci cand sunt prevazute cu instalatii fixe de
stingere a incendiilor prin pulverizare cu apa sub presiune, se
face trimitere la regula 11-2/20.6.1.4.”

66 In paragraful 3.2, textul existent pentru definirea volumului
total al incaperilor pentru pasageri si echipaj situate sub puntea
peretilor etansi P se inlocuieste cu urmatorul:

,P = volumul total al incaperilor pentru pasageri si echipaj
situate sub puntea peretilor etansi (masurat in metri cubi), care
sunt prevazute pentru cazarea pasagerilor si a echipajului si
pentru utilizarea lor de catre acestia, excluzand incaperile pentru
depozitarea bagajelor, a materialelor si a proviziilor;”.

67 La paragraful 3.4, fraza introductiva existenta se
inlocuieste cu urmatoarea:

»3.4 La 0 nava cu lungimea mai mare sau egala cu 91,5 m
sau al carui criteriu de serviciu al pompei de santina, calculat in
conformitate cu prevederile paragrafului 3.2, este mai mare sau
egal cu 30, trebuie sa fie luate toate masurile necesare pentru

ca cel putin o pompéa de santina actionaté de o sursa de energie
sa poata fi utilizata Tn toate conditiile de inundare la care nava
trebuie sa reziste si, pentru navele care fac obiectul dispozitiilor
regulii 11-1/1.1.1.1, Tn toate conditiile de inundare care decurg
din luarea in considerare a avariilor minore, astfel cum se
specifica in regula 8, dupa cum urmeaza:”.

68 La sfarsitul paragrafului existent 3.10 se adauga
urmatoarea fraza noua:

,Pentru navele care fac obiectul dispozitiilor
regulii 11-1/1.1.1.1, nivelul liniei de Tncarcare maxima de
compartimentare se considera a fi pescajul maxim de
compartimentare.”

CAPITOLUL II-2
Constructie—protectia contra incendiului,
detectarea si stingerea incendiului

PARTEA A
Generalitati

Regula 3 — Definitii

69 Regula 11-2/3.56 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

.06 Transportator de vehicule inseamna o nava de marfa
care transporta marfuri numai in spatiile ro-ro sau in spatiile de
vehicule si care este destinatda sa transporte ca marfa
autovehicule fara persoane, care nu sunt incarcate cu marfuri.”

PARTEA C
Stingerea incendiului

Regula 9 — Localizarea incendiului
70 Dupa paragraful existent 4.1.3.3 se adauga urmatoarele
noi paragrafe, paragrafele 4.1.3.4 pana la 4.1.3.6:
+4.1.3.4 Fara a aduce atingere cerintei din paragraful 4.1.3.3,
cerintele de la paragrafele 4.1.3.5 si 4.1.3.6 se aplica navelor
construite la sau dupa 1 ianuarie 2020.
4.1.3.5 Pentru navele care transporta mai mult de 36 de
persoane, ferestrele orientate spre ambarcatiunile de salvare,
posturile de imbarcare si de adunare, scarile exterioare si puntile
deschise folosite drept cai de evacuare, precum si ferestrele
situate sub zonele de imbarcare in plutele de salvare si zonele
toboganelor de evacuare trebuie sa aiba rezistenta la foc
conform cerintelor din tabelul 9.1. Daca pentru ferestre sunt
prevazute capete de sprinklere speciale, ferestrele de tip «A-0»
pot fi acceptate ca echivalente. Pentru a fi luate in considerare
in conformitate cu prezentul paragraf, capetele de sprinkler
trebuie sa fie:
.1 capete speciale situate deasupra ferestrelor si instalate
suplimentar fata de sprinklerele conventionale fixate in
plafon; sau
.2 capete de sprinkler conventionale fixate in plafon
dispuse astfel incat fereastra sa fie protejata de o rata
medie de aplicare de cel putin 5 I/min/m2 si suprafata
suplimentara a ferestrei sa fie inclusa in calculul zonei de
acoperire; sau
.3 duzele de pulverizare apa in forma de ceata care au
fost testate si aprobate in conformitate cu Liniile directoare
aprobate de Organizatie; si
Ferestrele situate in bordajul navei sub zonele de imbarcare
in barcile de salvare trebuie sa aiba rezistenta la foc cel putin de
tip «A-O».
4.1.3.6 Pentru navele care transporta nu mai mult de 36 de
persoane, ferestrele orientate spre ambarcatiunile de salvare si
toboganele de evacuare, zonele de imbarcare, precum si
ferestrele situate sub aceste zone trebuie sa aiba rezistenta la
foc cel putin egalé cu cea de tip «A-0».”
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PARTEAG
Cerinte speciale

Regula 20 — Protectia incaperilor pentru vehicule,
incaperilor de categorie speciala si incaperilor ro-ro

71 Paragraful existent 2.1 se renumeroteaza ca 2.1.1 si dupa
paragraful 2.1.1 renumerotat se adauga urmatorul paragraf
2.1.2:

,2.1.2 Pe toate navele, vehiculele cu combustibil in
rezervoare pentru propria propulsie pot fi transportate in incaperi
de marfa, altele decét incaperile pentru vehicule, incaperile de
categorie speciala sau incaperile ro-ro, numai daca sunt
indeplinite toate conditiile urmatoare:

.1 vehiculele nu folosesc propria propulsie in spatiile de
marfa;

.2 incaperile de marfa respecta cerintele corespunzatoare
din regula 19; si

.3 vehiculele sunt transportate in conformitate cu Codul
IMDG, astfel cum este definit in regula VII/1.1.”

Regula 20-1 — Cerinte pentru transportatoare navale de
vehicule care transporta vehicule, ca marfa, cu motor cu
hidrogen comprimat sau gaz natural in rezervoare, pentru
propria propulsie

72 Paragraful existent 2.1 se inlocuieste cu urmatorul:

,2.1 In plus faté de respectarea cerintelor de la regula 20,
dupa caz, transportatoarele de vehicule, construite la sau dupa
1 ianuarie 2016 destinate transportului de vehicule cu motor, ca
marfa, cu hidrogen comprimat sau gaz natural comprimat in
rezervoare, necesar pentru propria propulsie, trebuie sa
respecte cerintele din paragrafele 3 la 5 din prezenta regula.”

CAPITOLUL 1l
Mijloace si dispozitive de salvare

PARTEA A
Generalitati

Regula 1 — Aplicare

73 Paragraful existent 4 se inlocuieste cu urmatorul:

.4 Pentru navele construite Tnainte de 1 iulie 1998,

Administratia trebuie:

.1 sa se asigure ca sunt respectate, sub rezerva
prevederilor paragrafului 4.2, cerintele care, in virtutea
capitolului Il din Conventia internationald din 1974 pentru
ocrotirea vietii pe mare, in vigoare inainte de 1 iulie 1998,
se aplica navelor noi sau existente asa cum se prevede
in acel capitol;
.2 sa se asigure ca in cazul in care mijloacele sau
dispozitivele de salvare care se afla la bordul unor astfel
de nave sunt inlocuite sau astfel de nave sunt supuse
reparatiilor, transformarilor sau modificarilor majore care
implica inlocuirea sau orice adaugare la mijloacele sau

dispozitivele lor de salvare existente, acele mijloace sau
dispozitive de salvare, pe céat este rezonabil si practic,
corespund cu cerintele acestui capitol. Totusi, daca o
ambarcatiune de salvare, alta decat o pluta de salvare
gonflabila, este inlocuita fara a inlocui si mijlocul ei de
lansare la apa, sau invers, ambarcatiunea de salvare sau
mijlocul de lansare la apéa poate fi de acelasi tip cu cel
inlocuit; si

.3 sa se asigure ca sunt respectate cerintele regulilor 30.3
si 37.3.9.

PARTEAB
Cerinte aplicabile navelor si mijloacelor de salvare

Regula 30 — Exercitii

74 Dupa paragraful existent 2 se adauga un nou paragraf 3:

»3 Exercitiile privind controlul avariilor se efectueaza in
conformitate cu regula 11-1/9-1.”

Regula 37 — Rolul de apel si instructiuni pentru caz de
urgenta

75 In paragraful 3, textul subparagrafelor existente .7 si .8
se nlocuieste cu urméatorul:

.. componenta echipelor de incendiu insarcinate cu
combaterea incendiului;

.8 sarcini speciale atribuite in ceea ce priveste utilizarea
echipamentului si instalatiilor de combatere a incendiului; si

.9 numai pentru navele de pasageri, controlul avariilor in
situatii de urgenta in caz de inundare.”

APENDICE
Certificate

Lista echipamentului pentru siguranta navei de pasageri
(Formular P)

76 Descrierea existentd a punctului 3.1 din sectiunea 5
se modifica dupa cum urmeaza:

.,Receptor pentru sistemul mondial de navigatie prin
satelit/sistem terestru de radionavigatie/receptor multisistem de
radionavigatie de bord3.4”.

Lista echipamentului de siguranta pentru nava de marfa
(Formular E)

77 Descrierea existentd a punctului 3.1 din sectiunea 3
se modifica dupa cum urmeaza:

.Receptor pentru sistemul mondial de navigatie prin
satelit/sistem terestru de radionavigatie/receptor multisistem de
radionavigatie de bord2.3”.

Lista echipamentului pentru certificatul de siguranta
pentru nava de marfa (Formular C)

78 Descrierea existentad a punctului 3.1 din sectiunea 5 se
modifica dupa cum urmeaza:

.Receptor pentru sistemul mondial de navigatie prin
satelit/sistem terestru de radionavigatie/receptor multisistem de
radionavigatie de bord2.3”.
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