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MINISTERUL APARARII NATIONALE

ORDIN
pentru aprobarea Normelor privind servitutile
aeronautice militare si stabilirea zonelor supuse
servitutilor aeronautice militare

Pentru aplicarea prevederilor art. 5 alin. (2) lit. f) si alin. (3) din Legea
nr. 21/2020 privind Codul aerian, cu modificarile si completarile ulterioare,

avand in vedere dispozitiile art. 86 din Legea nr. 21/2020, cu modificarile si
completarile ulterioare,

in temeiul prevederilor art. 40 alin. (1) din Legea nr. 346/2006 privind
organizarea si functionarea Ministerului Apararii Nationale, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare,

ministrul apararii nationale emite prezentul ordin.

Art. 1. — Se aproba Normele privind servitutile aeronautice militare si
stabilirea zonelor supuse servitutilor aeronautice militare, prevazute in anexa care
face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

p. Ministrul apararii nationale,
Simona Cojocaru,
secretar de stat

Bucuresti, 4 august 2023.
Nr. M.164.
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ANEXA

NORME
privind servitutile aeronautice militare si stabilirea zonelor supuse servitutilor aeronautice militare

CAPITOLUL |
Dispozitii generale

Art. 1. — Prezentele norme sunt elaborate in vederea
asigurarii sigurantei zborului aeronavelor de stat roméanesti si
straine pe teritoriul si in spatiul aerian al Roméaniei.

Art. 2. — Prezentele norme definesc urmatoarele elemente
tehnice de specialitate:

a) natura si continutul zonelor supuse servitutilor aeronautice
militare;

b) caracteristicile, conditiile si cerintele generale pentru
zonele supuse servitutilor aeronautice militare care trebuie
protejate in interesul activitatilor aeronautice militare, precum si
al activitatilor aeronautice conexe acestora;

¢) cadrul permisiv de extindere si/sau utilizare a constructiilor,
amenajarilor, activitatilor, Tn zonele supuse servitutilor
aeronautice militare.

Art. 3. — Zonele supuse servitutilor aeronautice militare sunt
zonele aferente aerodromurilor militare, radarelor militare de
supraveghere si control, pentru utilizarea spatiului aerian si a
echipamentelor serviciilor de navigatie aeriana militare.

Art. 4. — (1) Prezentele norme abordeaza elementele si
implicatiile aeronautice ale obstacolarii geometrice si
radioelectronice/electromagnetice.

(2) Aspectele operationale, respectiv implicatiile aeronautice
ale obstacolelor asupra procedurilor de zbor fac obiectul unor
documente specifice, complementare.

Art. 5. — Aplicarea prevederilor prezentelor norme revine
administratorilor aerodromurilor si ai mijloacelor de comunicatii,
navigatie aeriana, meteorologice si de radiolocatie, in
indeplinirea responsabilitatilor:

a) de stabilire si supraveghere a zonelor supuse servitutilor
aeronautice militare aferente aerodromurilor/mijloacelor
administrate;

b) de control asupra obstacolelor din zonele supuse
servitutilor aeronautice militare;

c) de prevenire a tuturor factorilor de risc pentru activitatile
aeronautice militare.

CAPITOLUL Il
Servituti aeronautice militare

Art. 6. — In scopul asigurérii sigurantei zborului si a
activitatilor aeronautice militare, in zonele supuse servitutilor
aeronautice militare se instituie conditii, restrictii si obligatii
impuse de reglementarile europene si/sau internationale.

Art. 7. — Conditiile, restrictiile si obligatiile impuse sau
recomandate de reglementarile aeronautice militare nationale
si/sau internationale pentru realizarea si mentinerea sigurantei
zborului si a evolutiei aeronavelor in spatiul aerian si la sol
constituie servituti aeronautice militare care definesc un regim
de protectie adecvat, in interes aeronautic militar.

Art. 8. — Zonele supuse servitutilor aeronautice militare se
stabilesc si se instituie in corelatie directd cu specificul
aerodromurilor, al terenurilor sau suprafetelor de apa, altele
decat aerodromurile certificate, categoria, caracteristicile fizice,
infrastructura si echipamentele, conditile de exploatare si
operare si cu particularitatile mijloacelor de radiolocatie,
navigatie si meteorologice implicate.

Art. 9. — Tn functie de natura lor, servitutile aeronautice
militare se clasifica n:

a) servituti de degajare;

b) servituti de balizare;

c) servituti radioelectronice;

d) alte servituti.

Art. 10. — Servitutile aeronautice militare de degajare se
refera la obstacolele care constituie un pericol pentru navigatia
aeriana sau care influenteaza functionarea echipamentelor de
radiolocatie si a celor destinate navigatiei aeriene, astfel:

a) pe aerodromuri sau in vecinatatea acestora, pentru
asigurarea zonelor libere ori eliberate de obstacole necesare
evolutiei in siguranta a aeronavelor catre si dinspre aerodrom;

b) in vecinatatea mijloacelor vizuale pentru navigatia aeriana,
lampilor dispozitivului luminos de apropiere si indicatorului vizual
al pantei de aterizare, pentru asigurarea spatiului liber sau
eliberat de obstacole necesar vizibilitatii continue si nestanjenite
a mijloacelor respective de cétre piloti;

c) in vecinatatea mijloacelor de comunicatii, navigatie
aeriand, meteorologice sau radiolocatie, pentru asigurarea
spatiului liber ori eliberat de obstacole necesar functionarii la
parametri nominali a acestor mijloace, respectiv pentru
asigurarea vizibilitatii necesare efectuarii observarii, dirijarii
mijloacelor aeriene, cercetarii prin radiolocatie si determinarilor
meteorologice.

Art. 11. — Mentinerea sau imbunatatirea degajarilor existente
se asigura, dupa caz, prin schimbarea amplasamentului,
limitarea, desfiintarea ori interzicerea realizarii obstacolelor de
orice fel.

Art. 12. — Pe terenurile de aeronautica militara si in
vecinatatea acestora, inclusiv in perimetrul infrastructurilor de
aerodrom si Tn Tmprejurimi, servitutea aeronautica militara de
degajare se realizeaza prin:

a) stabilirea unor suprafete de limitare a inaltimii obstacolelor,
conform prevederilor prezentelor norme si ale altor reglementari
aeronautice aplicabile, ca modalitate de control asupra
obstacolelor, pentru crearea unui volum de spatiu aerian liber
de obstacole care sa permita zborul aeronavelor in deplina
siguranta;

b) limitarea densitatii obstacolelor aflate sub suprafetele de
limitare mentionate, pentru mentinerea riscului de coliziune sub
nivelul impus de siguranta zborului;

c) identificarea, prin marcare pentru zi cu balize si vopsire,
precum si prin balizare pentru noapte cu lumini, a obstacolelor
care depasesc suprafetele de limitare stabilite, inclusiv a
cladirilor si instalatiilor aerodromului, pentru reducerea riscului
de coliziune;

d) aplicarea de solutii constructive si de montaj care sa
asigure frangibilitate mijloacelor vizuale si/sau de radionavigatie
de aerodrom, precum si altor mijloace/structuri care constituie
obstacole si nu pot fi inlaturate din motive operationale, pentru
reducerea riscului potential pe care il prezintd pentru aeronave
in caz de impact. Acolo unde este necesar, aceste obiecte
trebuie s& fie marcate pentru zi si balizate pentru noapte;

e) interzicerea/eliminarea surselor de fum si a surselor de
ceata artificiala, pentru asigurarea vizibilitatii;

f) controlul asupra structurii culturilor agricole si asupra
modalitatilor de exploatare a acestora, pentru reducerea/eliminarea
surselor de atragere a pasarilor si animalelor salbatice, respectiv a
riscului de coliziune;
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g) interzicerea/eliminarea surselor de atragere/concentrare
a pasarilor, pentru reducerea riscului de coliziune cu acestea;

h) interzicerea/eliminarea dispozitivelor cu fascicul laser si a
surselor de lumina orientate Tn sus, pentru prevenirea riscului
de confuzie si/sau de ,orbire” a pilotilor;

i) interzicerea lansarii de focuri de artificii si inaltarii de
baloane sau aeromodele, pentru prevenirea riscurilor de
incendiu si de coliziune;

j) interzicerea/eliminarea surselor potentiale de incendiu si
explozie determinate de statii si depozite de combustibili ori de
materiale explozibile sau aplicatii pirotehnice, pentru reducerea
pericolelor pe care le prezinta;

k) semnalizarea liniilor electrice aeriene, prin marcare pentru
zZi si balizare pentru noapte, a firelor, respectiv a stalpilor de
traversare a drumurilor nationale, autostrazilor si cursurilor
principale de apa, pentru reducerea riscului de coliziune;

) interzicerea/eliminarea surselor de perturbatii electromagnetice
de tipul actionarilor electrice de forta, sudura electrica, retele TV prin
cablu si instalatii eoliene, pentru asigurarea compatibilitatii
electromagnetice, respectiv a functionarii la parametri nominali a
echipamentelor aeronautice de comunicatii, navigatie si radiolocatie;

m) interzicerea/eliminarea obstacolelor care obtureaza
mijloacele vizuale pentru navigatia aeriana, inclusiv lampile
dispozitivelor luminoase de apropiere, pentru asigurarea
vizibilitatii corespunzatoare a mijloacelor respective;

n) respectarea prevederilor legislatiei nationale si ale
reglementarilor aeronautice referitoare la activitatea, cerintele
tehnice de amplasare, instalare si protectie a mijloacelor
meteorologice, pentru determinarea si evaluarea corecta a
conditiilor meteorologice;

o) identificarea si interzicerea/eliminarea altor elemente de
tipul constructiilor, amenajarilor si activitatilor care, prin prezenta
sau functionare, afecteaza ori pot afecta siguranta zborului;

p) interzicerea/eliminarea unor elemente de infrastructura
care pot influenta fenomenele de reflexie, refractie sau de
propagare a undelor electromagnetice, la emisia sau receptia
acestora.

Art. 13. — Servitutile aeronautice militare de balizare se
refera la semnalarea prezentei obstacolelor care constituie un
risc potential de coliziune pentru aeronave si a zonelor de
aerodrom cu restrictii de utilizare.

Art. 14. — (1) Semnalizarea obstacolelor se realizeaza prin:

a) marcaje prin vopsire specifica sau balizare cu stegulete,
corpuri specifice, pe timp de zi cu vizibilitate buna;

b) balizare luminoasa, pe timp de noapte sau de zi cu
vizibilitate redusa.

(2) Unui obstacol sau grup de obstacole i se poate stabili fie
o categorie de balizaj, fie ambele categorii, potrivit prezentelor
norme.

Art. 15. — (1) Balizajul pe timp de zi prin culori se realizeaza
prin vopsirea obstacolelor astfel incat sa se asigure o buna
vizibilitate a lor n tot timpul anului, de la distante mari. Pentru
realizarea contrastului cu mediul Tnconjurator se folosesc
simultan culorile alb si rosu care se aplica sub forma de benzi
alternative sau sub forma de caroiaj, tip tabla de sah.

(2) Dispunerea benzilor alternative se face orizontal sau
vertical. Latimea benzilor variaza intre 1,5 si 3 m, in functie de
dimensiunile obstacolului, iar numarul lor este de minimum trei.

(3) Tn cazul caroiajului, dimensiunile laturilor patratului
variaza intre 1,5 si 3 m, in functie de dimensiunile obstacolului.
Impértirea in carouri se face astfel incat in colturile caroiajului
total patratele sa aiba culoarea rosie.

(4) Balizajul pe timp de zi prin balize se aplica obstacolelor,
precum stalpii, antenele ori liniile aeriene sau cladirile, carora,
din cauza dimensiunilor fizice predominante, nu li se poate
aplica balizajul de zi prin culori. Balizele se aplica si cladirilor
carora, din motive arhitecturale, nu li se poate aplica balizajul
de zi prin culori.

(5) Modul de realizare a balizajului de zi prin culori este
prevazut in figura nr. 1 din anexa nr. 1 si figura nr. 2 din anexa
nr. 2.

Art. 16. — (1) Balizajul de noapte se realizeaza prin lumini
rosii cu functionare continua sau intermitenta, asezate astfel
incat sa fie vizibile din orice directie si sd marcheze
amplasamentul si dimensiunile Tn plan orizontal si vertical ale
obstacolului. Pentru siguranta functionérii, la balizajul de noapte
se folosesc grupuri de cate doua lampi, cu alimentare electrica
din retea dubla. Intensitatea balizajului este de minimum
10 candele in lumina rosie. Limitele unghiului de radiatie pentru
toate lampile este de la zenit pana la 15°—25° sub orizont, in
toate directiile. Pentru obstacolele periculoase zborului mai mici
de 45 m se asigura balizarea de noapte la cota maxima a
obstacolului. Pentru obstacolele mai inalte de 45 m se asigura
balizaj luminos din 45 in 45 de metri pana la inaliimea maxima.

(2) Modul de realizare a balizajului de noapte este prevazut
in figura nr. 3 din anexa nr. 3.

Art. 17. — In zonele cu servituti aeronautice militare trebuie
marcate pentru zi si balizate pentru noapte obstacolele care:

a) depasesc/penetreaza suprafetele de limitare a inaltimii
obstacolelor;

b) prezinta pericol de coliziune pentru zborul aeronavelor.

Art. 18. — TIn exteriorul zonelor supuse servitutilor
aeronautice militare trebuie marcate pentru zi si balizate pentru
noapte obstacolele care:

a) au naltimi de 45 m si mai mari;

b) au fost identificate, pe baza unei analize de specialitate, ca
prezinta pericol de coliziune pentru zborul aeronavelor.

Art. 19. — (1) Liniile electrice aeriene cu inaltimea stalpilor de
peste 25 m si care traverseaza drumuri nationale, autostrazi, cai
ferate sau cursuri principale de apa trebuie semnalizate dupa
cum urmeaza:

a) conductorii din deschiderea de traversare, prin marcare
pentru zi cu balize;

b) stalpii de traversare, prin marcare pentru zi prin vopsire.

(2) Stalpii de traversare cu inaltimi de 45 m si mai mari
trebuie sa fie balizati pentru zi si pentru noapte.

(3) Tn cazurile stabilite pe baza unei analize de specialitate,
conductorii din deschiderea de traversare trebuie sa fie marcati
pentru zi si pentru noapte.

Art. 20. — (1) Balizarea si marcarea turbinelor eoliene se
aplica atat celor montate izolat, cat si parcurilor/ansamblurilor
de turbine eoliene.

(2) Turbinele eoliene, inclusiv catargul portant, nacela si
palele turbinei, vor fi vopsite si marcate in culoare alba.

(3) Balizarea luminoasa pe timp de zi a turbinelor eoliene
montate izolat se face cu lampi de balizare albe cu intensitatea
de 20.000 cd montate pe nacela, conform figurii nr. 4 din anexa
nr. 4.

(4) Balizarea luminoasa pe timp de noapte se face folosind
lampi de balizare cu lumina intermitenta alb-rosie si/sau rosie, in
functie de inaltimea ansamblului, pana la punctul cel mai inalt al
nacelei, cu amplasarea de lampi de balizare la extremitatea
palelor. Pentru turbinele care nu sunt amplasate in vecinatatea
aerodromurilor sau in zonele supuse servitutilor aeronautice
militare nu este necesara instalarea unor lampi de balizare la
extremitatea palei, conform figurii nr. 5 din anexa nr. 4.
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Art. 21. — Pentru siguranta operarii aeronavelor, zonele de
aerodrom cu restricti de utilizare trebuie semnalizate
corespunzator pe timp de zi si pe timp de noapte, prin marcaje,
panouri, balize si lumini specifice.

Art. 22. — Mijloacele vizuale utilizate trebuie sa fie conforme
cu prevederile reglementérilor aeronautice militare/civile de
profil.

Art. 23. — Servitutile aeronautice militare radioelectronice se
refera la necesitatea realizarii sau mentinerii degajarii de obiecte
care, prin forme, dimensiuni, orientare, materiale folosite si/sau
actiune electromagnetica, pot ori ar putea perturba propagarea
undelor electromagnetice emise sau receptionate de mijloacele
de comunicatii, navigatie aeriana sau de radiolocatie, precum si
la prevenirea ori asigurarea protectiei mijloacelor respective
contra diferitelor radiatii electromagnetice parazite.

Art. 24. — Pe terenurile de aeronautica militard si in
vecinatatea acestora, inclusiv in perimetrul infrastructurilor de
aerodrom si in Tmprejurimi, servitutea aeronautica militara
radioelectronica impune:

a) stabilirea unor zone de protectie pentru activitati
aeronautice militare in jurul mijloacelor de comunicatii, navigatie
aeriana si de radiolocatie, in care sunt interzise amplasarea si
utilizarea echipamentelor electrice, electrotehnice sau
electronice generatoare de perturbatii electromagnetice, precum
si existenta/amplasarea obiectelor de orice natura, pentru
prevenirea alterarii parametrilor operationali ai mijloacelor
respective;

b) stabilirea pozitiilor de asteptare pe caile de rulare spre
pistd in corelatie directd cu forma si dimensiunile zonelor
sensibile ale sistemului instrumental de aterizare, denumit in
continuare ILS, si, consecutiv, amplasarea mijloacelor vizuale
aferente in afara acestor zone, pentru prevenirea accesului
vehiculelor si/sau aeronavelor in zonele respective si, implicit,
evitarea alterarii inacceptabile a semnalului ILS;

¢) instituirea unui regim de control si limitare a dimensiunilor,
formelor si pozitiei/orientarii diferitelor obiecte, pentru prevenirea
reflexiilor parazite ale radiatiei electromagnetice si, implicit,
conservarea performantelor operationale ale echipamentelor de
radionavigatie si radiolocatie;

d) inlocuirea/eliminarea materialelor metalice utilizate la
realizarea componentelor diferitelor obiecte, pentru prevenirea
reflexiilor parazite ale radiatiei electromagnetice si, implicit,
conservarea performantelor operationale ale echipamentelor de
radionavigatie si de radiolocatie;

e) cunoasterea frecventei si puterii de emisie a statiilor de
emisie radio si TV, pentru prevenirea interferentelor cu
frecventele aeronautice;

f) identificarea si interzicerea/eliminarea altor elemente care,
prin prezenta sau functionare, afecteaza ori pot afecta buna
functionare a mijloacelor de comunicatii, navigatie aeriana,
meteorologice si/sau de radiolocatie;

g) identificarea si interzicerea/eliminarea altor elemente care,
prin prezenta sau functionare, afecteaza propagarea undelor
electromagnetice si/sau modificarea parametrilor de descoperire
ai radarului.

Art. 25. — Terenurile de aeronautica militara si vecinatatile lor
se aflda sub incidenta unor servituti aeronautice militare
referitoare la:

a) identificarea tuturor obstacolelor semnificative si
includerea acestora intr-o baza de date, pentru stabilirea
densitatii obstacolelor si evaluarea riscurilor acestora asupra
activitatilor aeronautice;

b) verificarea din zbor, cand este cazul, a influentei unor
obiective/obstacole asupra parametrilor operationali ai
mijloacelor de navigatie aeriana si/sau ai echipamentelor de la
bordul aeronavelor, pentru mentinerea conditiilor de siguranta a
zborului;

c) evaluarea, unde este cazul, a implicatiilor prezentei in
apropiere a unor retele rutiere si/sau feroviare cu trafic greu,
intens atadt sub aspectul obstacolarii prin gabaritul
autovehiculelor si al garniturilor de tren, cat si sub aspectul
influentei asupra bunei functionari a mijloacelor de navigatie
aeriand si radiolocatie determinate de mase metalice
considerabile, aflate in miscare, pentru stabilirea si aplicarea
masurilor operationale care se impun;

d) determinarea nivelului de radiatii electromagnetice si
evaluarea influentei/efectelor si a limitelor expunerii la radiatii a
persoanelor, pentru amplasarea si amenajarea corespunzatoare
a cladirilor, a locurilor de munca;

e) identificarea si interzicerea/eliminarea altor constructii,
amenajari, activitati si surse de perturbatii care, prin prezenta
sau functionare, afecteaza sau pot afecta siguranta zborului si
activitatilor aeronautice sau posibilitatile de supraveghere a
radarelor destinate asigurarii sigurantei aeronautice;

f) impunerea de catre Ministerul Apararii Nationale a unor
restrictii locale suplimentare, determinate de conditii specifice,
particulare.

CAPITOLUL Il
Zone supuse servitutilor aeronautice militare

Art. 26. — In functie de particularitatile fiecarui teren de
aeronautica militara, proiectiile orizontale ale suprafetelor de
limitare a obstacolelor, ale suprafetelor de protectie a
procedurilor de apropiere instrumentala, ale suprafetelor de
protectie a mijloacelor de navigatie aeriana si radiolocatie, ale
altor categorii de suprafete sau cerinte aeronautice definesc la
sol forma, dimensiunile si orientarea zonei corespunzatoare
aflate sub incidenta servitutilor aeronautice militare.

Art. 27. — (1) Zonele supuse servitutilor aeronautice militare
sunt:

a) zonele de siguranta asociate unui aerodrom/heliport;

b) zonele de protectie asociate mijloacelor de comunicatii,
navigatie aeriana, meteorologice si de radiolocatie;

c) zonele de control al traficului aerian din vecinatatea
aerodromurilor.

(2) Zonele de siguranta asociate unui aerodrom/heliport sunt
definite in functie de:

a) caracteristicile fizice si de operare ale aerodromului/
heliportului;

b) caracteristicile suprafetelor de limitare a obstacolelor;

c) caracteristicile suprafetelor de protectie a procedurilor de
apropiere instrumental3a;

d) amenajarea si
aerodromului/heliportului;

e) tipul si caracteristicile tehnice ale echipamentelor de
radionavigatie din zona de aerodrom;

f) programul de dezvoltare si/sau modernizare a
aerodromului si a mijloacelor de comunicatii, navigatie aeriana
aferente;

g) cerintele reglementarilor aeronautice nationale si/sau
internationale aplicabile.

(3) Zonele de protectie asociate mijloacelor de comunicatii,
navigatie aeriana, meteorologice si de radiolocatie sunt definite
in functie de:

a) tipul si caracteristicile tehnice ale mijloacelor in cauza;

dotarea tehnica de referinta ale



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 751/18.VI11.2023 S

b) caracteristicile suprafetelor de protectie a mijloacelor
respective;

c) programul de dezvoltare si/sau modernizare a mijloacelor
de comunicatii, navigatie aeriana si radiolocatie;

d) cerintele reglementarilor aeronautice nationale si/sau
internationale aplicabile.

(4) Zonele de control al traficului aerian din vecinatatea
aerodromurilor sunt definite in functie de:

a) criteriile operationale specifice;

b) reteaua cailor aeriene;

c) caracteristicile suprafetelor de acoperire ale mijloacelor de
comunicatii si de navigatie aeriana;

d) programul de dezvoltare si/sau modernizare din domeniul
aeronautic militar si civil pe aerodromurile in care se opereaza
in comun;

e) cerintele reglementarilor aeronautice nationale si/sau
internationale aplicabile.

Art. 28. — (1) Definirea zonelor supuse servitutilor
aeronautice militare implica precizarea urmatoarelor elemente:
amplasare, forma, orientare, dimensiuni/limite, caracteristici/
conditii, restrictii si obligatii.

(2) Elementele/Caracteristicile zonelor supuse servitutilor
aeronautice militare pot suferi modificari in timp, ca urmare a
modificarii prevederilor reglementarilor aeronautice nationale si
internationale aplicabile, dezvoltérii terenurilor de aeronautica si
modernizarii mijloacelor de navigatie aeriana.

Art. 29. — (1) Tn scopul limitarii in&ltimii obstacolelor se
stabilesc urméatoarele suprafete de siguranta in perimetrul si
vecinatatea aerodromurilor pentru avioane:

a) banda de zbor;

b) prelungire de oprire;

c) prelungire degajata;

d) zona de siguranta la capatul pistei;

e) zonele laterale ale pistei de decolare-aterizare;

f) banda cailor de rulare;

g) zona de limitare orizontala;

h) zona conic3;

i) zona conica exterioara;

j) zona culoarelor aeriene de acces;

k) zona de tranzitie.

(2) In scopul limitarii Tnaltimii obstacolelor se stabilesc
urmatoarele suprafete de siguranta in perimetrul si vecinatatea
aerodromurilor pentru elicoptere — heliporturi:

a) platforma de decolare-aterizare;

b) zona degajats3;

¢) zona culoarelor aeriene de acces orizontala;

d) zona culoarelor aeriene de acces inclinata;

e) zona de tranzitie;

f) zona potential accidentata.

Art. 30. — In interesul sigurantei zborului, in cuprinsul
zonelor precizate la art. 27 alin. (1) si (2) sunt permise, in
conditiile respectarii prevederilor art. 88 din Legea nr. 21/2020
privind Codul aerian, cu modificarile si completarile ulterioare,
urmatoarele:

a) amplasarea, construirea si/sau instalarea de obiective de
investiti si de dezvoltare noi, din domeniul industrial,
transporturi, telecomunicatii, precum si alte constructii si lucrari
din alte domenii, inclusiv instalatii de producere a energiei din
surse regenerabile;

b) realizarea lucrarilor care modifica terenul prin producerea
unor denivelari peste limitele specifice admise de reglementarile
aeronautice de profil;

c) realizarea liniilor electrice aeriene sau subterane,
conductelor de orice fel, depozitelor/statilor de carburanti-
lubrifianti si depozitelor de materiale explozive care prezinta
surse potentiale de incendiu si/sau de explozie, altele decéat cele
destinate bunei desfasurari a activitatilor aeronautice;

d) amplasarea si functionarea surselor de emisie de
radiofrecventa care pot produce interferente sau perturbatii in
functionarea mijloacelor de navigatie aeriana;

e) realizarea de orice alte obiective, constructii sau instalatii,
precum si desfasurarea de activitati care, prin natura lor ori prin
procesul de functionare, afecteaza sau pot afecta siguranta
zborului;

f) prezenta obstacolelor fixe sau mobile, cu exceptia
mijloacelor de navigatie aeriana, electronice si/sau vizuale, care
nu pot fi inldturate din motive operationale si care trebuie sa aiba
structuri constructive si/sau de montaj frangibile;

g) amplasarea si exploatarea obiectivelor, precum si a
vegetatiei si/sau culturilor agricole neadecvate, care atrag ori
favorizeaza concentrarea pasarilor sau animalelor salbatice;

h) prezenta surselor de radiofrecventa care pot interfera cu
mijloacele de navigatie aeriana;

i) accesul neautorizat al persoanelor, vehiculelor sau
animalelor;

j) orice alte constructii, amenajari si/sau activitati care
afecteazéa sau pot afecta siguranta operatiunilor de aerodrom.

Art. 31. — Cerintele de limitare a obstacolelor aplicabile unui
aerodrom pentru avioane se diferentiaza in functie de
caracteristicile fizice ale pistei aerodromului, de tipul
operatiunilor aeriene executate sau avute in vedere sa se
execute si de tipurile de aeronave care ar putea opera pe
aerodromul respectiv.

Art. 32. — In functie de tipul procedurilor de apropiere la
aterizare, clasificarea pistelor de aerodrom care sunt amenajate
si echipate cu mijloace destinate navigatiei aeriene este
prezentata in tabelul nr. 1 din anexa nr. 5.

Art. 33. — (1) Caracteristicile limitelor zonelor de siguranta
pentru delimitarea zonelor de servitute aeronautica militara
aferente pistelor aerodromurilor, utilizate pentru decolare si
aterizare, sunt conform figurii nr. 6 din anexa nr. 6, respectiv
figurii nr. 7 din anexa nr. 7.

(2) In zonele culoarelor aeriene de acces se stabilesc
urmatoarele pante de limitare a Tnaltimii obstacolelor:

a) 1:50, incepand de la limitele benzii de zbor Tn prelungirea
axului longitudinal al acesteia, pana la distanta de 2.250 m;

b) de la distanta de 2.250 m péna la 4.000 m, inaltimea
obiectivelor nu va depasi 45 m;

c¢) 1:50, incepand de la distanta de 4.000 m si inaltimea de
45 m, pana la distanta de 36.000 m.

(3) In zonele de tranzitie, panta de limitare a inaltimii
obstacolelor va fi de 1:10 pe toata latimea acestora, incepand de
la limitele laterale ale benzii de zbor, respectiv ale zonelor
culoarelor aeriene de acces.

(4) In zona de limitare orizontald in&ltimea obstacolelor nu
va depasi 45 m.

(5) in zona conica panta de limitare a inaltimii obstacolelor va
fi de 1:20, incepand de la limita exterioara a zonei de limitare
orizontala.

(6) In zona conicé exterioara panta de limitare a inaltimii
obstacolelor va fi de 1:45, incepand de la limita exterioara a
zonei conice.

Art. 34. — Caracteristicile limitelor zonelor de siguranta
pentru delimitarea zonelor de servitute aeronautica militara
aferente pistelor heliporturilor utilizate pentru decolare si



6 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 751/18.VI11.2023

aterizare sunt prevazute in tabelele nr. 2 si 3 din anexa nr. 8 si
figura nr. 8 din anexa nr. 9.

Art. 35. — (1) in zonele de siguranta nu pot fi amplasate,
construite si/sau instalate obiecte care penetreaza suprafetele
de limitare a inaltimii obstacolelor.

(2) Pot constitui exceptii de la prevederile alin. (1) cazurile in
care se stabileste, conform prevederilor art. 88 din Legea
nr. 21/2020, cu modificarile si completarile ulterioare, pe baza
unei analize aeronautice, ca obiectul in cauza nu reprezinta un
obstacol pentru navigatia aeriana si cercetarea, supravegherea
si controlul spatiului aerian.

Art. 36. — (1) Analiza aeronautica a documentatiilor tehnice
pentru constructii si evaluarea obstacolelor in zonele cu servituti
aeronautice militare in care programele de dezvoltare ale
aerodromurilor prevad modificarea conditiilor operationale se
efectueaza aplicandu-se limitarea/conditia cea mai restrictiva ce
rezultad din raportarea la urmatoarele 3 tipuri de suprafete de
obstacolare, astfel:

a) geometrica, in conformitate cu cerintele prezentelor norme
si ale documentelor complementare;

b) electromagnetica, in conformitate cu cerintele prezentelor
norme si ale documentelor complementare;

c) operationala, in conformitate cu cerintele AFPP-1(A)
(Allied Flight Procedures Publication) NATO Supplement to
ICAO (International Civil Aviation Organization) Doc 8168
Volume | — Flight Procedures (Proceduri de zbor) si ale
documentelor complementare.

(2) Analiza aeronautica a documentatiilor tehnice pentru
constructii si evaluarea obstacolelor in zonele cu servituti
aeronautice militare pentru care programele de dezvoltare ale
aerodromurilor nu prevad modificarea conditiilor operationale se
efectueaza aplicandu-se limitarea/conditia cea mai restrictiva ce
rezulta din raportarea la suprafetele de obstacolare prevazute la
alin. (1) lit. b) si c).

(3) Analiza aeronauticd a documentatiilor tehnice pentru
constructii si evaluarea obstacolelor in zonele cu servituti
aeronautice militare in absenta informatiilor referitoare la
programele de dezvoltare ale aerodromurilor se efectueaza
aplicandu-se limitarea/conditia cea mai restrictiva de la alin. (1).

Art. 37. — In scopul prevenirii influentelor negative asupra
performantelor operationale ale mijloacelor de comunicatii, de
navigatie aeriana, meteorologice si de radiolocatie, in
vecinatatea acestora se stabilesc, in conditiile art. 27 alin. (3),
urmatoarele zone de protectie:

a) zone critice ILS — aferente antenelor de directie si,
respectiv, de panta;

b) zone sensibile ILS — aferente antenelor de directie si,
respectiv, de panta;

c) zone de protectie a mijloacelor de radiolocatie;

d) zone de protectie pentru radiofarurile omnidirectionale
VOR/VHF (VHF omnidirectional range) si echipamentele de
masurare a distantei DME (distance measuring equipment),
denumite Tn continuare zone de protectie VOR/DME;

e) zone de protectie pentru radiofarurile nedirectionale si markere,
denumite in continuare zone de protectie NDB (non-directional
beacon)/Marker,;

f) zone de actiune a radioaltimetrului;

g) zone de protectie a mijloacelor meteorologice;

h) zone de protectie a dispozitivului luminos de apropiere.

*) Anexele nr. 1—4, 6, 7, 9, 11 si 12 sunt reproduse in facsimil.

Art. 38. — (1) Caracteristicile zonelor de protectie a
mijloacelor de navigatie aeriand, meteorologice si de
radiolocatie sunt prezentate Tn tabelul nr. 4 din anexa nr. 10,
figurile nr. 9 si 10 din anexa nr. 11, tabelul nr. 5 si figura nr. 11 din
anexa nr. 12.

(2) Corespunzator particularitatilor functionale si operationale
ale fiecarui echipament utilizat pot exista diferente fata de datele
mentionate in tabelul nr. 4 din anexa nr. 10 si tabelul nr. 5 din
anexa nr. 12.

(3) In cazul in care furnizorul echipamentului comunica forma
si/sau dimensiunile zonelor de protectie aferente, aceste date
sunt prioritare.

(4) Locatiile si coordonatele geografice ale pozitiilor radar pe
care sunt amplasate mijloace de radiolocatie supuse servitutilor
aeronautice militare, mentionate la art. 27 alin. (3), sunt
prezentate in anexa nr. 12.

Art. 39. — n interesul sigurantei aeronautice, in zonele de
protectie aferente mijloacelor de comunicatii, de navigatie
aeriana, meteorologice si de radiolocatie, precum si
dispozitivelor luminoase de apropiere pot fi amplasate,
construite si/sau instalate obiective noi doar in conditiile
respectarii prevederilor art. 88 din Legea nr. 21/2020, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Art. 40. — In interesul sigurantei traficului aerian, al protejarii
rutelor standard de plecare/sosire, al procedurilor de apropiere
instrumentalad si de decolare, in regiunile de control precizate la
art. 27 alin. (4) sunt permise, in conditiile respectarii prevederilor
art. 88 din Legea nr. 21/2020, cu modificarile si completarile
ulterioare, urmatoarele:

a) amplasarea de obstacole/obiective de orice fel care, prin
prezenta sau functionare, implica risc de coliziune si/sau pot
afecta traficul aerian;

b) concentrarea de obstacole peste limita/densitatea maxima
reglementata.

CAPITOLUL IV
Dispozitii finale

Art. 41. — (1) Administratorii aerodromurilor si mijloacelor de
comunicatii, de navigatie aeriana, de radiolocatie si
meteorologice determina zonele supuse servitutilor aeronautice
militare. Totodata, administratorii supravegheaza permanent
zonele invecinate terenurilor de aeronautica militara pe care le
detin sau de pe care opereaza, pentru identificarea si evaluarea
preliminara a influentelor si factorilor perturbatori, de orice fel,
asupra sigurantei zborului.

(2) Zonele supuse servitutilor aeronautice militare se
avizeaza de cétre Autoritatea Aeronautica Militard Nationala.
Ulterior, administratorii aerodromurilor si mijloacelor de
comunicatii, de navigatie aeriand, de radiolocatie si
meteorologice fac demersurile necesare pentru inscrierea lor in
cartea funciara si le transmit, impreuna cu restrictiile asociate
legate de regimul constructiilor, destinatia si utilizarea terenurilor,
autoritatilor administratiei publice locale si judetene pe teritoriul
carora se extind aceste zone, pentru a fi cuprinse in
documentatiile de urbanism si amenajare a teritoriului.

Art. 42. — Anexele nr. 1—12*) fac parte integranta din
prezentele norme.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 751/18.VI11.2023 7

ANEXA Nr. 1
la norme
Dispunerea balizajului de zi
>4.5m 1.5-3m 1.5-3m
iy
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5-3 —
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1.5-3m
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Figura nr. 1

ANEXA Nr. 2
la norme

Balizarea pe timp de zi a turnurilor de apa, de racire si a cosurilor de fum

<45m
< 45m| >45m

1,5-3m

Figura nr. 2
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ANEXA Nr. 3
la norme

Modul de realizare a balizajului de noapte
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Stalpi si turnuri cu H > 45m

Figuranr. 3
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ANEXA Nr. 4
la norme
Balizarea turbinelor eoliene pe timp de zi
m
| 20.000 cd
[20.000 cd U
75 m
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Figura nr. 4
Balizarea turbinelor eoliene pe timp de noapte
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Figuranr. 5
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ANEXA Nr. 5
la norme

Tabelul nr. 1
Clasificarea pistelor de aerodrom dupa categoria operatiunilor de apropiere la aterizare

TIPUL PISTEI

DESTINATIE SI CARACTERISTICI

Pista neinstrumentala

Pista destinata aeronavelor care executa zbor la vedere

Pista instrumentala de neprecizie

Pista destinata operarii aeronavelor cu folosirea procedurilor de
apropiere instrumentala de neprecizie, deservita atat de mijloace
vizuale, céat si de mijloace instrumentale, care asigura ghidarea
aeronavei numai in directie

Pista instrumentala de precizie, categoria |

Pista instrumentala deservita de un ILS sau de un radar de
apropiere de precizie, denumit in continuare PAR, si de mijloace
vizuale, destinata operatiunilor de apropiere urmata de aterizare,
cu o naltime de decizie nu mai mica de 60 m (200 ft) si cu o
vizibilitate nu mai mica de 800 m sau cu o distanta vizuala in lungul
pistei nu mai mica de 550 m

Pista instrumentala de precizie, categoria Il

Pista instrumentala deservita de un ILS si de mijloace vizuale, destinata
operatiunilor de apropiere urmata de aterizare, cu o inaltime de decizie
mai mica de 60 m (200 ft), dar nu mai mica de 30 m (100 ft) sau cu o
distanta vizuala Tn lungul pistei nu mai mica de 300 m

Pista instrumentala de precizie, categoria Ill A

Pista instrumentala deservita de un ILS catre si in lungul suprafetei
pistei, destinaté operatiunilor de apropiere urmata de aterizare, cu o

inaltime de decizie mai mica de 30 m (100 ft) sau fara inaltime de
decizie ori cu o distanta vizuala in lungul pistei nu mai mica de 200 m

Pista instrumentald de precizie, categoria Il B

Pista instrumentala deservita de un ILS catre si in lungul suprafetei
pistei, destinata operatiunilor de apropiere urmata de aterizare, cu
o inaltime de decizie mai mica de 15 m (50 ft) sau fara inaltime de
decizie ori cu o distanta vizuala in lungul pistei sub 200 m, dar nu

mai mica de 75 m

ABREVIERE
NEINST
NONP
CAT. |
CAT. Il
CAT. ITA
CAT. Il B
CAT. llIC

Pista instrumentala de precizie, categoria Ill C

Pista instrumentala deservita de un ILS catre si in lungul suprafetei
pistei, destinata operatiunilor de apropiere urmata de aterizare, fara
limitari ale Tnaltimii de decizie sau ale distantei vizuale Tn lungul
pistei

ANEXA Nr. 6
la norme

Schema cu zonele de siguranta ale aerodromurilor

Prelungire
de oprire

Zona culoar
acrian de acces

Prelungire
degajata

Figura nr. 6
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ANEXA Nr. 7
la norme

Schema cu pantele de limitare a inaltimii obiectivelor amplasate in zonele de siguranta ale aerodromurilor

A. SECTIUNE LONGITUDINALA
1:50 1:50
1:50 Lungimea ;. 359
45m benzii de 45 m
zbor
------------------------------------------------------------------------------------- ﬁl-'l.III-IIIIII-II-IIIIII-IIIIII'
1750 m 2250m 2250 m 1750 m
32000 m 4000 m 4000 m 32000 m
36000 m 36000 m
B. SECTIUNE TRANSVERSALA
1:45 1:45
— -
1:20 Litimea ly
. benziide 7.
45 m 1:10 hor 1:1 45 m
11000 m 5000 m 3400 m 450 m (150 m|150 n{ 450m | 3400 m 5000 m 11000 m
4000 m 4000 m
9000 m 9000 m
20000 m 20000 m
Figuranr. 7
ANEXA Nr. 8
la norme
Tabelul nr. 2
Criterii dimensionale pentru zonele de siguranta ale heliporturilor
STANDARD
VFR cu utilizare limitata
Nr. crt. Descriere VFR IFR
Pe o directie Pe doua directii Pe o directie Pe doua directii Pe doua directii
1 Platforma (minim) 30mx30m 15 mx15m
2 Panta Minimum 1,0%, maximum 1,5% Panta pe o directie
3 Acostament pavat 75m
4 Marimea zonei 90mx 90 m 225mx225m | 470 m x 225 m | 45 m min. x 45 m min.
degajate
5 | Pantele din cuprinsul Minimum 2,0% in fata canalizarii. Maximum 5,0%.
suprafetei de baza pe Patul canalului trebuie sa fie plat. Pentru heliporturile IFR, cerintele pantei se aplica
orice directie pentru zona de 90 m x 90 m, din centrul heliportului.
Exclusiv imbracamintea si acostamentul. Zona dreapta trebuie sa fie libera de obstructii, iar
pantele rugoase, la dimensiunea extensiei necesare pentru reducerea avariilor aeronavei, in
eventualitatea unei aterizari de urgenta.
6 |Lungimea zonei libere 120 m 250 m | 120 m
Zona libera incepe la marginea suprafetei de baza.
7 | Latimea zonei libere 90 m | 225m 45m

Corespunde cu latimea suprafetei de baza.
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STANDARD
VFR cu utilizare limitata
Nr. crt. Descriere VFR IFR
Pe o directie Pe doua directii Pe o directie Pe doua directii Pe doua directii
8 Lungimea zonei 240 m 120 m 240 m
potential accidentate
9 Latimea zonei 90 m 225 m 45 m
potential accidentate
10 [ Pantele zonelor libere Maximum 5,0%
si directiile Numai pentru zona libera; sunt cerinte de panta pentru zonele de prevenire a accidentelor.
Zonele trebuie sa fie libere de obstructii. Pantele trebuie sa fie rugoase si cu iarba, cand este necesar.
Tabelul nr. 3
Criterii de stabilire a zonelor de siguranta ale heliporturilor
STANDARD
Descrierea VFR cu utilizare limitata
Nr. crt. . VFR IFR
elementului
Pe o directie si pe doua directii Pe o directie Pe doua directii Pe doua directii
1 | Latimea suprafetei de baza 90 m (300 ft) 225 m (750 ft) 45 m (150 ft)
2 Lungimea suprafetei de 90 m (300 ft) centrat pe 225 m (750 ft) | 470 m (1.550 ft) | 45 m (150 ft) centrat
baza facilitate pe facilitate
3 Inaltimea suprafetei de Inaltimea suprafetei de baza este aceeasi cu inaltimea platformei.
baza
4 Inceputul portiunii Inceputul capatului suprafetei Inceputul Inceputul Inceputul capatului
inclinate a zonei de baza capatului zonei capatului suprafetei de baza
culoarelor aeriene de potential suprafetei de
acces accidentate baza
Inceputul capatului suprafetei de prevenire a accidentelor
5 Lungimea portiunii 360 m 7.620 m 360 m
inclinate a zonei culoarelor (1.200 ft) (25.000 ft) (1.200 ft)
aeriene de acces Masurat pe orizontala
6 | Inclinarea zonei culoarelor 8:1 34:1 8:1
aeriene de acces Rata de inclinare este exprimata orizontal fata de vertical, de exemplu 8 m orizontal
pentru 1 m (ft) vertical.
7 | Latimea portiunii inclinate 90 m 225m 45m
a zonei culoarelor aeriene (300 ft) (750 ft) (150 ft)
de acces la inceputul — — — =
portiunii inclinate Centrat pe linia de centru extinsa si este de aceeasi latime cu suprafata de baza.
8 Latimea portiunii inclinate 180 m 2400 m 150 m
a zonei culoarelor aeriene (600 ft) (8.000 ft) (500 ft)
de acces la capatul
portiunii inclinate
9 |In&ltimea portiunii inclinate 0m (0 ft)
a zonel culoarglor aeriene Deasupra inaltarii stabilite a suprafetei de aterizare
de acces la inceputul ’ ’
pozitiei inclinate
10 | Inaltimea portiunii inclinate 45 m (150 ft)
a zonei culoarelor aeriene Deasupra inaltarii stabilite a suprafetei de aterizare
de acces la capatul pozitiei
inclinate
11 Inceputul suprafetei de Inceputurile marginii Inceputurile marginii suprafetei de Inceputurile marginii

tranzitie

exterioare a suprafetei de
baza si a zonei culoarelor
aeriene de acces

baza si orice margine a zonei
culoarelor aeriene de acces care
este deasupra suprafetei
orizontale interioare

suprafetei de baza si
orice margine a zonei
culoarelor aeriene




MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 751/18.VI11.2023

13

STANDARD N _
Nr ort Descrierea_ ViR = VFR cu utilizare limitata
elementului
Pe o directie si pe doua directii Pe o directie | Pe doua directii Pe doua directii
12 Sfarsitul suprafetei de Suprafata de tranzitie se sfarseste la inaltimea de 45 m (150 ft).
tranzitie
13 Inaltimea la inceputul 0 m (O ft)
suprafetei de tranzitie . Deasupra inaltarii stabilite a suprafetei de aterizare.
Inceputul Tnaltarii suprafetei de tranzitie este inaltarea marginii exterioare a suprafetei de
baza si orice margine a suprafetei de apropiere-plecare care este deasupra suprafetei
orizontale interioare
14 Inaltarea la capatul 45 m (150 ft)
suprafetei de tranzitie Deasupra Tnaltarii stabilite a suprafetei de aterizare
15 Inclinarea suprafetei de R 2H:1V _THAV _4HAV . 2H:1V
tranzitie Inclinarea suprafetei Inclinarea Inclinarea Inclinarea suprafetei
de tranzitie se extinde in suprafetei de suprafetei de | de tranzitie se extinde
exterior si in sus la tranzitie se tranzitie se in exterior si sus la 2
2 m orizontal pentru fiecare extinde in extinde n m orizontal pentru
1 m vertical. exterior si in sus | exterior si in sus fiecare
la 7 m orizontal | la 4 m orizontal 1 m vertical.
pentru fiecare pentru fiecare
1 m vertical. 1 m vertical.
16 | Raza suprafetei orizontale Nu este necesara. 1.400 m (4.600 ft) Nu este necesara.
Forma circulara, localizat la 45 m
(150 ft) deasupra naltimii
17 In&ltimea suprafetei Nu este necesara. platformel, definitd prin descrierea Nu este necesara.
’ ’ unui arc cu raza de 1.400 m

orizontale

(4.600 ft) fata de centrul platformei

Limitele zonelor de siguranta aferente heliporturilor

VEDERE PLANA

=
L
It
=
E

h

Zona culoarelor aeriene
de acces inclinati

Zona culoarelor aeriene
de acces orizontald

T120m’ | 240 m

7520 m -

45 m elevatie

Zoni
degajati

Zoni potential
accidentati

SECTIUNE LONGITUDINALA

:/

ANEXA Nr. 9
la norme

Ax heliport
\ Panti
3:av
- N

Figuranr. 8

45 m elevatie
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Tabelul nr. 4

ANEXA Nr. 10
la norme

Dimensiuni ale zonelor de protectie a mijloacelor de navigatie aeriana si meteorologice

Dimensiuni (*)

Zona
CAT | CAT 111l Zona extinsd (****+*)
ILS- Directie (**) Zona sensibila 600 m x 220 m 2.750 m x4.200 m 5.500 m x 9.000 m
Zona critica min. 300 m x 120 m min. 300 m x 120 m
75mx 150 m 75mx 150 m

ILS- Panta (***) Zona sensibila

915 m x min. 150 m

975 m x min. 210 m

2.200 m x 600 m

Zona critica 250 m x min. 150 m 250 m x min. 150 m

Radioaltimetru (****) — 300mx 120 m 1.000 mx 120 m
Dispozitiv luminos apropiere (*****) 900 mx 120 m 900 mx 120 m 1.000 m x 120 m
VOR/DME R=600m R=2.000m
NDB/Marker R=100m R=500m
RADAR (ASR, SSR, PAR) R=150m R=1.500m
Platforma meteorologica 30mx30m 500 m x 500 m
unde R — raza (distanta) de la antena echipamentului.
(*) Toate dimensiunile sunt mésurate in plan orizontal.
(**) Simetric fata de axul pistei si in fata antenei ILS de directie.
(***) Lateral fata de axul pistei si in fata antenei ILS de panta.
(****) Simetric fata de prelungirea axului pistei si in fata capatului fizic al pistei.
(*****) Simetric fata de prelungirea axului pistei si in fata benzii pistei.
(*****) Pentru satisfacerea unor cerinte stricte de control si protectie.

ANEXA Nr. 11

la norme

Zona critica a sistemului de aterizare instrumentala pe directie — ILS LLZ

40 m

300 m )
100 m
i ‘
4 A:Antena =
& Z Antena NFM S
. SN N N } ______________
F

Zona critica LLZ

15m 15 m

in zona critici a LLZ denivelirile,

inclusiv iarba, nu vor depasi 0.5 m

Figura nr. 9
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Zona critica a sistemului de aterizare instrumentala — pe panta — ILS GP

60 m ——
< - ____/__.--““" w 10°
- . S, L -“/
rFy E _//_/,
o | _—
w _____/"
| ______‘,f
3 —
© 4 Zona A
2 = Tipic 320 — 365 m
3 — < >
F g h =
Zona B
c Zong de formare a lobului
(=]
™
Lo
k=3
|_
Y -
Directia de
aterizare

Tipic 290 — 310 m

Y

Zona critica: Zona A; Tn aceasta zona,
de 60m de la antena GP, denivelarile
nu vor depasi 4 cm.

Zona sensibila: Zona B; zona in care
denivelarile nu vor depasi 15 cm.

Figura nr. 10
ANEXA Nr. 12
la norme
Tabelul nr. 5
Dimensiuni ale zonelor de protectie a mijloacelor de radiolocatie
Dimensiunile zonei de protectie
Nr. crt. Tip radar
Zona critica Zona sensibila
1. Radar principal de supraveghere a spatiului aerian R=5.000 m R =15.000 m
2. Radar secundar pentru identificare R =5.000 m R =16.000 m
Radar de dirijare a mijloacelor de aparare _ _
3. aeriana/antiaeriana cu baza la sol R =15.000 m R=15.000m




16 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 751/18.VI11.2023

Forma zonelor de protectie a mijloacelor de radiolocatie

VEDERE PLANA

Zona sensibila

R 16000 m
SECTIUNE LONGITUDINALA
Zona critica Zona sensibila
Hao < Har
—3
A
Har
v \ 4
25000m o '
N g 16000 m Hao

\ 4

)
-

Hao - Indlfimea absoluta a obstacolului
Har - inalfimea absoluta a radarului

Figura nr. 11
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