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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE

ALE ADMINISTRATIEI

MINISTERUL TRANSPORTURILOR

PUBLICE CENTRALE

ORDIN
pentru aprobarea Normelor tehnice privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor
pentru instalatii si a pomilor in localitatile urbane si rurale

in temeiul prevederilor art. VII din Legea nr. 198/2015 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 7/2010 pentru
modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, precum si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea
Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Normele tehnice privind amplasarea
lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in
localitatile urbane si rurale, prevazute in anexa care face parte
integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Incepand cu data intr&rii in vigoare a prezentului
ordin, Ordinul ministrului transporturilor nr. 47/1998 pentru

aprobarea Normelor tehnice privind amplasarea lucrarilor
edilitare, a stélpilor pentru instalatii si a pomilor in localitatile
urbane si rurale, publicat in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I,
nr. 138 bis din 6 aprilie 1998, se abroga.

Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |.

Ministrul transporturilor,
Alexandru-Razvan Cuc

Bucuresti, 30 august 2017.
Nr. 1.294.

ANEXA

NORME TEHNICE
privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in localitatile urbane si rurale

CAPITOLUL |
Generalitati

1.1. Prezentele norme tehnice au fost elaborate Tn conformitate
cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
juridic al drumurilor, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 82/1998, cu modificarile si completarile ulterioare.

1.2. Conform art. 25 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997
privind regimul juridic al drumurilor, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 82/1998, cu modificarile si completarile
ulterioare, documentatiile privind proiectarea, constructia si
modernizarea drumurilor se ihtocmesc cu respectarea planurilor
de amenajare a teritoriului si de urbanism si cu avizele
prevazute in normele metodologice.

1.3. Realizarea in zona drumului public a oricarei constructii
sau instalatii, in orice scop, se face cu respectarea legislatiei in
vigoare privind amplasarea si autorizarea executarii
constructiilor si numai cu acordul prealabil al administratorului
drumului, care trebuie solicitat prin certificatul de urbanism.

1.4. Drumurile publice de interes national, judetean si
comunal Tsi pastreaza categoria functionala din care fac parte si
sunt considerate continue si atunci cand traverseaza localitatile,
servind totodata si ca strazi.

CAPITOLUL Il
Obiectul si domeniul de aplicare
2.1. Prezentele norme tehnice se refera la conditile de

amplasare a lucrarilor tehnico-edilitare, a stalpilor pentru
instalatii si @ pomilor in zona drumurilor publice.

Pentru obiectivele existente, conditiile tehnice din prezentele
norme tehnice trebuie respectate cu ocazia efectuarii lucrarilor
de reparatii, reabilitdri sau modernizari ale acestora.

2.2. Lucrarile care fac obiectul prezentelor norme tehnice sunt:

— lucrari tehnico-edilitare — retele de distributie sau
colectare pentru apa, energie electrica, telefonie, gaze,
termoficare si canalizare pluviala;

— amplasarea stalpilor pentru instalatii — iluminat public,
semnalizari luminoase rutiere, cabluri de energie electrica sau
telecomunicatii;

— amplasarea pomilor.

CAPITOLUL I

Conditii de amplasare a lucrarilor edilitare subterane in
zona drumurilor publice din localitatile urbane si rurale

3.1. Retelele si instalatiile tehnico-edilitare situate in ampriza
drumurilor publice sunt:

— instalatiile necesare functionarii drumului: canalizarea
pluviala si drenajele, iluminatul public, semnalizarile luminoase
rutiere, reteaua de stropit spatii verzi, reteaua energetica pentru
transportul in comun, stalpii pentru telecomunicatii;

— instalatiile edilitare necesare ansamblurilor de constructii
de locuinte si dotari social-culturale, posturi de transformare,
camine si aerisiri, hidranti, statii de pompare, guri de scurgere
etc.

3.2. Amplasarea in localitati a retelei edilitare subterane
trebuie coordonata cu celelalte lucrari subterane si de suprafata,
existente sau de perspectiva.
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3.3. Lucrarile edilitare subterane se amplaseaza, de regula,
in afara partii carosabile a drumului sau in galerii vizitabile.

Amplasarea, constructia, repararea si intretinerea acestor
lucrari se fac cu aprobarea administratorului drumului si cu
respectarea legislatiei in vigoare.

3.4. Amplasarea lucrarilor edilitare subterane se realizeaza
conform legislatiei in vigoare, in unul dintre urmatoarele sisteme:

— izolat;

— combinat, respectiv mai multe instalatii grupate;

— in comun, cand instalatiile subterane sunt intr-o galerie
circulabila.

3.5. La amplasarea instalatiilor in sistem izolat sau combinat
se va avea in vedere urmatoarea ordine de preferinta:

— sub zonele verzi;

— sub insulele de dirijare a circulatiei;

— sub trotuare sau alei pentru ciclisti;

— numai in cazuri exceptionale, sub partea carosabila sau
sub liniile de tramvai, prevazandu-se masuri speciale de
protectie conform normelor specifice, respectiv pct. 17 al notei
din anexa nr. 6 la Ordinul ministrului delegat pentru proiecte de
infrastructura de interes national si investitii straine nr. 290/2013
pentru aprobarea unor tarife aplicate de Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri Nationale din Roménia — S.A., cu
urmatoarea formulare: ,in cazuri exceptionale, pe sectoare de
drum limitate ca lungime, a caror solutie tehnica este impusa de
existenta altor retele pozate cu acordul administratorului de
drum, justificate cu argumente tehnice, in partea carosabila a
drumurilor nationale, si anume cat mai aproape de marginea
acesteia, realizatd de preferinta prin foraj orizontal in lungul
drumului, prin canivou (caseta tehnica) sau galerie edilitara”.

3.6. In documentatiile de urbanism ale localitatilor trebuie s&
se indice incadrarea retelelor edilitare subterane in profilul
transversal al drumului public.

Amplasarea retelelor edilitare subterane se face, de reguld, in
afara partii carosabile a drumurilor publice. Daca acest lucru nu este
posibil din punct de vedere tehnic sau economic, retelele se pot
amplasa si in partea carosabild, cu urmatoarea ordine de prioritate:

— canalizare ape pluviale;

— canalizare ape menajere;

— termoficare;

— alimentare cu apa;

— gaze naturale;

— telecomunicatii;

— alte retele.

3.7. Solutia de amplasare a retelelor in planul de situatie
coordonator din cadrul proiectelor trebuie justificata din punct
de vedere tehnic si economic, in functie de:

— caracteristicile terenului de fundare;

— siguranta in exploatare;

— categoria drumului public si structura rutiera existenta sau
proiectata;

— posibilitatea proiectarii si executarii, Thn mod coordonat, a
tuturor retelelor subterane;

— etapizarea executarii lucrarilor;

— posibilitatea de deviere sau de intrerupere a circulatiei.

3.8. Conditiile specifice de amplasare, pe categorii de retele,
se stabilesc conform prevederilor de mai jos:

— retelele subterane electrice si de telecomunicatii,
amplasate pe trasee paralele de lungime mare, se recomanda
sa se pozeze separat, de o parte si de alta a drumului public;

— retelele de tractiune electricd se recomandd sa se
amplaseze langa fundatiile stalpilor sustinatori respectivi;

— retelele de telecomunicatii se recomanda sa se pozeze in
zona cuprinsa intre frontul de aliniere a constructiilor si partea
carosabila a drumului public;

— retelele de gaze naturale se recomanda sa se pozeze pe
zona necarosabila a drumului public, pe partea opusa canalelor
de energie termica si canalizatiilor telefonice;

— distanta minimé dintre conducte si canale, precum si
dintre acestea si constructiile existente trebuie sa asigure
stabilitatea constructiilor, tindndu-se seama de adancimea de
fundare, precum si de caracteristicile geotehnice ale terenului.

3.9. Traseul unei retele subterane sau al unei benzi tehnico-
edilitare se stabileste pe baza documentatiilor tehnice, legal
aprobate.

3.10. Dublarea retelelor prin amplasarea de o parte si de alta
fata de axa drumului public se face in baza unui calcul tehnico-
economic.

3.11. Aductiunile pentru alimentare cu apa care au trasee in
localitati, comune cu celelalte retele edilitare subterane, se
amplaseaza in conformitate cu normele tehnice si cu aprobarea
administratorului drumului.

3.12. Traversarea aeriana a drumurilor publice de catre
retelele edilitare se face, de reguld, in locurile unde drumul
public este in aliniament, intersectia realizadndu-se la un unghi
apropiat de 90°, dar nu mai mic de 60°. Administratorul drumului
poate aproba derogari pe baza unui studiu tehnico-economic.

3.13. La subtraversarea drumurilor nationale, judetene si
comunale de catre conductele de gaze si lichide, amplasarea
acestora trebuie sa se faca conform legislatiei in vigoare.

3.14. Amplasarea instalatiilor, distantele de pozare si
dimensiunile  constructive  vor respecta prevederile
documentatiilor tehnice.

3.15. Retelele magistrale de distributie sau colectare pentru
apa, energie electrica, telefonie, gaze, termoficare se vor
amplasa in galerii circulabile, prevazute cu puncte de bransare
distribuite la distante optime, potrivit documentatiilor de
urbanism, asigurandu-se lungimi minime ale bransamentelor.

3.16. Retelele de energie electrica de Tnalta tensiune si
canalizare se proiecteaza si se realizeazd pe trasee
independente, corespunzator normelor tehnice.

3.17. La proiectarea canalelor se vor lua masuri pentru
protejarea acestora fatéd de agresivitatea apelor subterane,
precum si pentru protejarea straturilor rutiere si a surselor de
apa, a solului si a complexului rutier.

3.18. Conductele retelelor de distributie se monteaza, de
reguld, ingropat, montajul aerian fiind admis la traversari de
obstacole, precum si in alte cazuri justificate tehnic si economic.

3.19. Portiunile aparente ale conductelor exterioare se
monteaza, de preferinta, aerian, pe peretii exteriori ai cladirilor,
pe estacade etc.

3.20. Traseele conductelor de distributie trebuie sa fie, pe cat
posibil, rectilinii si s& urmareasca profilul stradal, folosindu-se
zone mai putin aglomerate cu alte instalatii subterane conform
legislatiei in vigoare.

3.21. Traversarile instalatiilor subterane prin conducte pentru
lichide se executa la adancimea minima de 1,50 m sub cota
axului drumului si la minimum 0,80 m sub cota fundului santului.

3.22. Traversarile instalatiilor subterane prin cabluri sau
conducte de gaze se executa la adancimea minima de 1,20 m
sub cota axului drumului si la 0,50 m sub cota fundului santului.

3.23. Este interzisd montarea conductelor de distributie:

— sub linii de tramvai sau de cale ferata, in lungul acestora;

— Tn canale de orice fel, care comunica direct cu cladiri;
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— sub orice fel de constructii sau pe terenuri destinate
constructiilor.

3.24. La subtraversarea liniilor de tramvai si de cale ferata,
a canalelor sau a altor constructii subterane care nu pot fi
evitate, conductele de gaze se vor monta in tuburi de protectie.

La intersectia cu retele edilitare sau cu alte constructii
subterane, conductele de gaze se monteaza, de preferinta,
deasupra acestora.

3.25. La stabilirea traseului conductelor de distributie trebuie
respectate distantele minime pana la constructii, instalatii sau
obstacole invecinate, existente sau proiectate, stabilite prin
legislatia in vigoare.

3.26. Detinatorii constructiilor sau instalatiilor acceptate Tn
zona drumului sunt obligati s& execute, pe cheltuiala lor,
demolarea, mutarea sau modificarea acestora, daca aceste
operatiuni sunt impuse de modernizarea, modificarea,
intretinerea sau exploatarea drumurilor publice.

3.27. Administratorul drumului este obligat sa notifice
detinatorii de utilitati sau instalatii autorizate Th zona drumului cu
privire la lucrarile ce se vor executa la drum, precum si termenul
in care acestia sunt obligati sa le desfiinteze sau sa le mute,
dupa cum urmeaza:

a) cu cel putin 3 luni Tnainte de inceperea lucrarilor a caror
executie impune desfiintarea, mutarea sau modificarea, pentru
constructii autorizate cu caracter definitiv;

b) cu cel putin o luna tnainte de inceperea lucrarilor la drum,
in cazul constructiilor acceptate cu caracter provizoriu.

CAPITOLUL IV
Conditii de amplasare a stélpilor pentru instalatii in zona
drumurilor publice din localitatile urbane si rurale

4.1. Amplasarea instalatiilor in zona drumurilor trebuie sa
respecte prevederile stabilite de regimul juridic al drumurilor.

4.2. Traversarile aeriene ale cablurilor trebuie s& asigure o
indltime de liberd trecere de minimum 6,00 m deasupra
punctului celui mai inalt al platformei drumului. Tn cazul cablurilor
electrice, Tnaltimea se majoreazd cu spatiul de siguranta
impotriva electrocutarii, dupa cum urmeaza:

Distanta minima intre conductorul
inferior al LEA si partea carosabila

U,<110kV | U,=220kV | U, =400 kV
7,00 8,00 9,00

Conditii de calcul al
distantei pe verticala

Gabaritul minim

4.3. Instalarea stélpilor de sustinere a cablurilor de energie
electrica sau de telecomunicatii se face la o distanta suficienta
de drumul national, astfel incat, in situatia largirii drumului cu
cate o banda pentru fiecare sens de circulatie, stalpii sa ramana
in afara zonei de sigurantd, fara a fi necesara mutarea lor.

4.4. Se interzice traversarea cu linii electrice aeriene Tn zona
portalurilor sau a consolelor pentru instalatiile de semnalizare
rutiera.

4.5. Dispunerea stalpilor pentru sustinerea surselor de
iluminat se va face cu respectarea normelor tehnice in vigoare.

4.6. Amplasarea pe strazi a stélpilor pentru instalatii se va
face la minimum 1 m faté de partea carosabild, in cazul in care
aceasta este Tncadrata de borduri denivelate, sau minimum 3 m,
in celelalte cazuri, iar in cazul localitatilor rurale stélpii vor fi
amplasati dincolo de sant (anexa nr. 1).

4.7. Amplasarea si instalarea indicatoarelor luminoase se vor
face pe baza planurilor de organizare a circulatiei, elaborate n
cadrul studiilor de specialitate, cu respectarea legislatiei in
vigoare si cu acordul organelor de politie care raspund de
siguranta circulatiei.

4.8. Sistemul de sustinere va fi constituit din stélpi din beton
armat sau metalici, special executati in acest scop sau de
folosinta comuna. Tn cazul drumurilor publice cu mai multe benzi
de circulatie, atunci cand este necesara o semnalizare specifica
fiecarei benzi, sustinerea indicatoarelor respective se face
printr-un sistem portal sau cu console.

4.9. Indicatorul luminos va fi repetitor sau pus in consola la
o inaltime corespunzatoare perceperii lui in punctele unde
traseul, din cauza configuratiei lui sau compozitiei traficului,
prezinta dificultati de vizibilitate a semnalizarii rutiere.

4.10. Amplasarea semafoarelor la intersectii se face
tindndu-se seama de intensitatea, structura traficului si de
marimea fluxurilor de circulatie a vehiculelor.

Semafoarele de baza se amplaseaza in intersectii, de regula,
pe partea dreapta a directiei de mers (anexa nr. 2).

Stalpul de sustinere poate fi special destinat pentru
semafoare sau poate fi de folosintd comuna cu alte utilitati, cum
ar fi sustinerea de indicatoare de circulatie.

Inaltimea stalpului de sustinere se alege in functie de
numarul posibil al elementelor de semafor si de indicatoarele
care se pot instala pe el, astfel incat distanta de la sol la
extremitatea de jos a semaforului sa fie de minimum 2,20 m.

Semafoarele repetitoare se amplaseaza in cazul intersectiilor
in care acced artere cu mai multe benzi de circulatie pe sens,
unde semnalele semaforului de baza pot fi mascate de
vehiculele cu gabarit mare care circula pe prima banda, pentru
conducatorii auto de pe celelalte benzi.

In cazul semafoarelor repetitoare, montate pe partea stanga
a directiei de mers, in insule de dirijare sau in spatiul verde
median, Thaltimea de la sol la extremitatea de jos a semaforului
poate fi de minimum 0,80 m (anexa nr. 2).

4.11. Detinatorii constructiilor sau ai instalatiilor acceptate
sunt obligati s& execute, pe cheltuiala lor, demolarea, mutarea
sau modificarea acestora, daca aceste operatiuni sunt impuse
de modernizarea, modificarea, intretinerea sau exploatarea
drumurilor publice.

4.12. Administratorul drumului este obligat sa notifice
detinatorii de utilitati sau instalatii autorizate ih zona drumului cu
privire la lucrarile ce se vor executa la drum, precum si la
termenul in care acestia sunt obligati sa le desfiinteze sau sa le
mute, dupa cum urmeaza:

— cu cel putin 3 luni Tnainte de Thceperea lucrarilor a caror
executie impune mutarea ori modificarea, pentru constructii
autorizate cu caracter definitiv;

— cu cel putin 1 luna Tnainte de inceperea lucrarilor la drum,
in cazul constructiilor cu caracter provizoriu.

CAPITOLUL V
Conditii de amplasare a pomilor in zona drumurilor
publice din localitatile urbane si rurale

5.1. Amplasarea pomilor in localitatile urbane si rurale se va
face cu acordul administratorului drumului public.

5.2. Plantatiile in rAnduri cu arbori se executa pe ambele parti
ale drumului public, de reguld in zona de siguranta, amplasate
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simetric si paralel cu axa drumului. Alegerea speciilor si
asocierea lor in plantatii trebuie sa corespunda conditiilor de
clima si de sol.

5.3. Distantele minime de plantare de-a lungul drumului intre
arborii aceluiasi rand depind de clasa tehnica a drumului si de
forma de baza a coroanelor arborilor:

— categoria drumului public [—IV — distanta minima de
plantare pentru specii cu coroana piramidala este de 15 m, iar
pentru cele cu coroana sferica, ovala sau tabulara — de 20 m;

— categoria drumului public V — distanta minima de plantare
pentru specii cu coroana piramidala este de 10 m, iar pentru
cele cu coroana sferica, ovala sau tabulara — de 15 m.

5.4. Se interzice plantarea pomilor in interiorul curbelor,
indiferent de raza acestora.

5.5. Latimile fasiilor verzi situate in profilul transversal al
drumului public, in functie de felul plantatiei, vor fi:

— pentru plantatii de pomi intr-un sir minimum 1,00 m;

— pentru plantatii de arbusti minimum 0,75—1,00 m;

— pentru gazon si flori minimum 0,75—1,00 m.

5.6. Plantarea arborilor se poate face si in ochiuri patrate,
amplasate pe trotuar, cu dimensiunile 1,00 m x 1,00 m, sau
circular, cu diametrul de 1,00 m, care se recomanda sa fie
acoperite cu gratare metalice sau din beton prefabricat.

5.7. Se interzice plantarea de arbori si arbusti pe spatile
necirculabile Th care sunt amplasate retele si instalatii edilitare
subterane.

5.8. Distantele minime de la marginea partii carosabile pana
la trunchiurile de arbori si arbusti trebuie sa fie de minimum
1,00 m, in cazul in care aceasta este incadrata de borduri
denivelate, sau minimum 3 m, in celelalte cazuri.

5.9. Plantatiile de pe zonele verzi nu vor deranja iluminatul
drumului public, vizibilitatea in curba si la traversarile pentru
pietoni.

5.10. Plantatile cu garduri vii se executa la lucrari
ornamentale, precum si la perdele de protectie. Gardurile vii nu
trebuie sa pericliteze siguranta circulatiei rutiere.

5.11. Curéatarea plantatiilor in zona retelelor electrice se face
prin taierea coroanelor arborilor, pastrandu-se forma de baza
respectiva.

CAPITOLUL VI
Dispozitii finale
6.1. Anexele nr. 1 si 2 fac parte integranta din prezentele
norme tehnice.
6.2. Conditiile din prezentele norme tehnice contin prevederi
minime obligatorii.

ANEXA Nr. 1%)
la normele tehnice

Profiluri caracteristice de drumuri publice

A. Drumuri publice de categoria | — magistrale cu minimum 6 benzi de circulatie

_ .
4 00 1_00‘ 21.00 }1_00 4 00
| 31.00 |
o ™
0 D
s iF i {F

»
4.00 1.00) 7.00 | 7.00 | 7.00 }1_00 4.00
| 31.00 |

*) Anexa nr. 1 este reprodusa in facsimil.
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B. Drumuri publice de categoria a |l-a — de legaturd — cu 4 benzi de circulatie

14.00 aa 4.00
Z4 .00
1
4.00 | a0 L ad 4.00
24 .00

C. Drumuri publice de categoria a Ill-a — colectoare — cu 2 benzi de circulatie

‘1}

{

|1.00] 9.00 - 13.00 |1.00]
1 1 1 1
| |
200-3.00 [|1.00 | 7.00 |1 a0
i} 13.00 - 15.00

200 - 3040
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Drumuri publice in localitati rurale

———— | Ry ——
150 1100 |1.00 0.75 350 f.751.0011.00 | 1.50

ANEXA Nr. 2%)
la normele tehnice

Amplasarea instalatiilor de semnalizare la intersectii fata de drumul existent

Semafor de haza

£
3
(o}
A
Semafor repetitor
in consola
Semafor de baza
Semafor repetitor @
pe insula .
=
8
o g
e «©
(o]
ﬂ 2
(o]
A
=
“

*) Anexa nr. 2 este reprodusa in facsimil.
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR

ORDIN
pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor

in temeiul prevederilor art. VII din Legea nr. 198/2015 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 7/2010 pentru
modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, precum si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea
Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Normele tehnice privind proiectarea, aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
construirea si modernizarea drumurilor, prevazute in anexa care modernizarea drumurilor, publicat in Monitorul Oficial al
face parte integranta din prezentul ordin. Roméniei, Partea |, nr. 138 bis din 6 aprilie 1998, se abroga.

Art. 2. — Incepand cu data intr&rii in vigoare a prezentului Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
ordin, Ordinul ministrului transporturilor nr. 45/1998 pentru Romaniei, Partea I.

Ministrul transporturilor,
Alexandru Razvan Cuc

Bucuresti, 30 august 2017.
Nr. 1.296.

ANEXA

NORME TEHNICE
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor

CAPITOLUL |
Generalitati

1.1. Prezentele norme au fost elaborate in conformitate cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
juridic al drumurilor, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 82/1998, cu modificarile si completarile ulterioare.

1.2. Proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor publice se realizeaza pe baza principiilor generale prevazute in
prezentele norme tehnice.

La proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor publice se va tine seama de functionalitatea pe care o au in reteaua
rutierd, de clasa tehnica, de utilizarea rationala a terenurilor, conservarea si protejarea mediului inconjurator, de planurile de
urbanism si de amenajare a teritoriului aprobate potrivit legii, precum si de necesitatea desfasurarii circulatiei in conditii de siguranta
si confort.

1.3. Prevederile prezentelor norme tehnice nu se aplica:

— strazilor;

— drumurilor inchise circulatiei publice;

— drumurilor private.

Drumurile nationale, judetene si comunale isi pastreaza categoria functionala din care fac parte, fiind considerate continue
in traversarea localitatilor, servind totodata si ca strazi.

CAPITOLUL Il
Proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor

2.1. Planificarea, proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor publice se fac in functie de categoriile acestora din
punct de vedere functional si de clasa tehnica determinata potrivit normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice, aprobate prin ordin al ministrului transporturilor.

2.2. Din punct de vedere functional si administrativ, drumurile publice se impart, in ordinea importantei, astfel:

a) autostrazi: drumuri publice de interes national, rezervate exclusiv circulatiei autovehiculelor, care nu deservesc
proprietatile riverane, prevazute cu doua cai unidirectionale (separate printr-o zona mediana), avand cel putin doua benzi de
circulatie pe sens si o banda de stationare de urgenta, cu intersectii denivelate si accese limitate, intrarea si iesirea autovehiculelor
fiind permise numai in locuri special amenajate;

b) drumuri expres: drumuri publice de interes national accesibile numai prin noduri sau intersectii reglementate, care pot
fi interzise anumitor categorii de vehicule si pe care oprirea voluntara si stationarea pe partea carosabila sunt interzise;

c¢) drumuri nationale europene (E): drumuri deschise traficului international, a caror incadrare ca drumuri (E) se stabileste
in conformitate cu prevederile Acordului european asupra marilor drumuri de circulatie internationala (AGR); ele pot fi si autostrazi
sau drumuri expres;

d) drumuri nationale principale: drumuri publice de interes national care asigura legatura capitalei tarii cu orasele resedinta
de judet, legaturile dintre acestea, precum si cu punctele de control pentru trecerea frontierei de stat a Romaniei;

e) drumuri nationale secundare — restul drumurilor nationale care nu se incadreaza in categoriile prevéazute la lit. a)—d);
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f) drumuri judetene: drumuri de interes judetean care asigura legatura intre:

— resedintele de judet cu municipiile, cu orasele, cu resedintele de comuna, cu statiunile balneoclimaterice si turistice, cu
porturile si aeroporturile, cu obiectivele importante legate de apararea tarii si cu obiectivele istorice importante;

— orase si municipii, precum si intre acestea si resedintele de comuna;

— resedinte de comuna.

g) drumuri comunale — drumuri de interes local care asigura legaturile:

— intre resedinta de comuna si satele componente sau cu alte sate;

— intre oras si satele care fi apartin, precum si cu alte sate;

— fintre sate;

h) drumuri vicinale — drumuri care deservesc mai multe proprietati, fiind situate la limitele acestora (inclusiv alte categorii
de drumuri de interes local).

2.3. Corelarea categoriilor de drumuri, din punct de vedere functional si administrativ, cu clasele tehnice stabilite Tn

conformitate cu prevederile normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice se efectueaza potrivit prescriptiilor
din tabelul nr. 1.

Tabelul nr. 1 — Categorii de drumuri, din punct de vedere functional si administrativ, cu clasele tehnice

Vitezele de proiectare pentru diferite clase tehnice ale drumurilor publice

Viteza de proiectare minima

Clasa Numar minim/maxim Litim_ea be'.qui (km/h) .
tehnica de benzi de circulatie e circulatie Categoria de drum
H m)
( ses deal munte
I minimum 2 benzi/sens 3,75 140 120 100 Autostrazi
I minimum 2 benzi/sens 350 120 100 80 Drumuri expres si drumuri nationale europene
cu 4 benzi
Drumuri nationale europene, drumuri nationale
i 2 3,50 100 80 60 principale si drumuri judetene
Y, 2 3,00 80 60 50 Drumuri na’;lonale_ prmmpale, _drumurl _na‘gonale
secundare, drumuri judetene si drumuri comunale
Vv 2 275 60 50 40 Drumuri natpnale secundare, drumL_Jrl_Judet,ene,
drumuri comunale si drumuri vicinale

Vitezele de proiectare reduse pentru diferite clase tehnice ale drumurilor publice

Latimea benzii Viteza de proiectare minima

tCIa_sav Numar minim/maxim de circulatie (km/h) Categoria de drum
ehnica de benzi de circulatie
(m) ses deal munte
I minimum 2 benzi/sens 3,75 120 100 80 Autostrazi
minimum 2 benzi/sens 350 100 80 60 Drumuri expres si drumuri n_at,lonale europene
Il cu 4 benzi
1 bandé/sens 3,50 100 80 60 Drumuri nationale existente
Drumuri nationale europene, drumuri nationale
o 2 3,50 80 60 50 principale, drumuri judetene
Drumuri nationale principale, drumuri nationale
v 2 3,00 60 60 40 secundare, drumuri judetene si drumuri comunale
v 2 275 50 40 30 Drumuri nationale secundare, drumuri judetene,
drumuri comunale si drumuri vicinale
NOTE:

1. Viteza de proiectare este viteza care se alege la constructia unui drum nou, la modernizarea, consolidarea sau
reabilitarea unui drum existent, in vederea determinarii caracteristicilor geometrice care sa permita fiecarui vehicul sa poata circula
cu viteza respectiva, in siguranta.

2. Viteza de proiectare redusa este viteza care poate fi redusa in cazuri exceptionale pe sectoare de drum cu lungime
limitata, in conditii grele de desfasurare a traseului si/sau acolo unde conditiile de mediu adiacente drumului o impun, in vederea
neafectarii resurselor istorice si estetice si pentru evitarea unor lucrari costisitoare, pe baza unui calcul tehnico-economic.

3. Incadrarea drumurilor publice in clase tehnice se stabileste prin norme tehnice, aprobate prin ordin al ministrului
transporturilor.
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2.4. Elementele geometrice ale traseului drumurilor publice se stabilesc Tn functie de clasa tehnica a acestora si de viteza
de proiectare determinata Tn conformitate cu prevederile normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice.

Elementele geometrice adoptate trebuie sa asigure desfasurarea circulatiei in conditii de deplina siguranta si confort, iar
cerintele minimale sunt prezentate in tabelul nr. 2.

Tabelul nr. 2 — Elemente geometrice

A. Clasa tehnica | — Autostrazi

Viteze de proiectare (km/h)
Elemente geometrice U.M.

140 120 100 80
Razele minime ale curbelor in plan m 1000 650 450 240

Declivitati longitudinale maxime % 3 4 5 6
Razele de racordare convexa a declivitatilor minime m 18000 15000 10000 5000
Razele de racordare concava a declivitatilor minime m 6000 6000 3000 2200
Distanta minima de vizibilitate m 325 200 150 100

B. Clasele tehnice II—V

Viteze de proiectare (km/h)

Elemente geometrice U.M.
120 100 80 60 50 40 30 25
Razele minime ale curbelor in plan m 650 450 240 125 95 60 35 25
Razele minime in serpentine m — — — 30 25 20 20 20
Declivitati longitudinale maxime % 5 5 6 6,5 7 7 7,5 8
fara benzi
Razele minime ale racordarilor verticale separate m 1800010000 4500 | 1600 | 1300 | 1000 | 800 500
convexe cu benzi
separate m |12000| 6000 | 3000 | 1500 | 1000 | 800 500 300
Razele minime ale racordarilor concave m 6000 | 3000 | 2200 | 1500 | 1000 | 1000 | 500 300
f?;é ;’g’g' m | 375 | 280 | 230 | 140 | 110 | 70 | 60 | 50
Distanta minima de vizibilitate pb -
cubenzl | 1 200 | 140 | 100 | 70 | 55 | 35 | 30 | 25
separate

NOTA:
Folosirea tabelelor cu elemente geometrice reduse se va putea efectua numai cu aprobarea administratorului drumului,
pe baza unui studiu tehnico-economic.

2.5. Determinarea elementelor profilului transversal, mai ales numarul benzilor si Iatimea acestora, trebuie sa fie stabilita
in functie de nivelul de serviciu minim de asigurat, in functie de clasa tehnica a drumului, pe baza unui studiu tehnico-economic.

2.6. Latimea platformei si a partii carosabile se stabileste in functie de clasa tehnica, de categoria functionala si de
elementele prevazute in anexa nr. 1, astfel:

A. Latimea platformei:

a) minimum 26 m (minimum 23,5 m in conditii dificile de traseu), la autostrazi, la care se adauga si latimea de lucru a
sistemelor de protectie;

b) intre 17 m si 21,50 m, la drumurile cu 4 benzi de circulatie, la care se adauga si latimea de lucru a sistemelor de
protectie;

c) intre 7 m si 12 m, la drumurile cu doua benzi de circulatie, la care se adauga si latimea de lucru a sistemelor de protectie;

d) 5 m, la drumurile cu o banda de circulatie, la care se adauga si latimea de lucru a sistemelor de protectie;

e) 3,50 m, la drumurile vicinale, la care se adauga si latimea de lucru a sistemelor de protectie.

B. Latimea partii carosabile:

a) 15 m (14 m in conditii dificile de traseu), la autostrazi;

b) 14 m la drumurile cu 4 benzi de circulatie;

c) intre 5,50 si 7 m, la drumurile cu doua benzi de circulatie;

d) 4 m, la drumurile cu o banda de circulatie;

e) 2,75 m, la drumurile vicinale.
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2.7. Zonele mediane la autostrazi se proiecteaza echipate cu sisteme de protectie (parapete unidirectionale), prevazute,
dupa caz, cu dispozitive speciale antiorbire, sau plantatii de arbusti. La drumurile cu 4 benzi de circulatie se poate prevedea o zona
mediana pe care se pot amplasa separatori fizici.

2.8. Latimea platformei pentru drumurile noi se va dimensiona astfel incat sa fie asigurata latimea de lucru a sistemelor
de protectie a circulatiei.

2.9. In vederea asigurarii fluentei circulatiei, pe sectoarele cu declivitati peste 3% in cazul autostrazilor si peste 4% in
cazul claselor tehnice Il si lll, avand circulatie preponderenta de vehicule grele (peste 20% din trafic), se va cauta sa se realizeze
benzi suplimentare pentru circulatia acestora, pe baza unui studiu tehnico-economic.

2.10. Dimensionarea structurii rutiere se realizeaza in functie de intensitatea si de compozitia traficului de perspectiva, de
caracteristicile fizico-mecanice si de caracteristicile de deformabilitate ale materialelor, conform reglementarilor n vigoare.

Alegerea tipului de structura rutiera se va realiza pe baza unui studiu tehnico-economic, tindndu-se seama si de lucrarile
de intretinere necesare fiecarui tip de imbracaminte rutiera in exploatare.

Pe sectoarele de drum unde sunt semnalate degradari datorate fenomenului de inghet-dezghet se vor lua masuri pentru
diminuarea efectului asupra structurii rutiere a acestui fenomen.

2.11. Pentru asigurarea confortului si sigurantei circulatiei in exploatare, la realizarea imbracamintei rutiere se vor utiliza
materiale, echipamente si tehnologii care sa asigure indeplinirea conditiilor privind planeitatea, uniformitatea si rugozitatea
suprafetei de rulare, corelate cu vitezele practicabile in conformitate cu prescriptiile in vigoare.

CAPITOLUL 1l
Proiectarea si construirea podurilor, pasajelor si a viaductelor

3.1. Proiectarea podurilor, pasajelor, viaductelor si a podetelor noi se va efectua pentru convoaiele de calcul prevazute in
prescriptiile de proiectare in vigoare, Eurocod. Administratorul drumului poate stabili coeficienti de corectie pentru modelul LM1,
in functie de trafic.

3.2. La modernizarea, consolidarea sau reabilitarea podurilor, pasajelor si viaductelor existente se vor stabili convoaiele
de calcul pentru care se vor proiecta lucrarile, in functie de trafic, pe baza unui studiu tehnico-economic.

3.3. Pentru podurile, podetele si viaductele amplasate pe drumuri publice cu trafic de vehicule speciale pentru piese grele,
la propunerea unitatilor care au In administrare drumul respectiv, la solicitarea beneficiarului transportului si cu aprobarea
Ministerului Transporturilor, se vor lua in considerare, la dimensionarea structurilor, tipuri de convoaie exceptionale, corelate cu
dimensiunile si greutatile pieselor, in conformitate cu prescriptiile in vigoare.

3.4. La dimensionarea hidraulica a podurilor si podetelor se va asigura scurgerea apelor potrivit debitelor de calcul si de
verificare, tindndu-se seama de prevederile studiilor si lucrarilor pentru regularizarea, indiguirea si amenajarea cursurilor de ap3,
n contextul legislatiei in vigoare.

in cazul raurilor si al canalelor navigabile se vor prevedea solutii care sa asigure gabaritele de navigatie.

3.5. La realizarea pasajelor denivelate se va tine seama de intensitatea traficului rutier actual si de evolutia acestuia in
perspectiva, de necesitatea asigurarii fluentei si sigurantei circulatiei si de eficienta tehnico-economica.

3.6. Pe drumurile nationale se va analiza posibilitatea de a prevedea pasaje denivelate la intersectiile cu linii de cale
ferata, pe baza unui studiu tehnico-economic.

3.7. Latimea podurilor, pasajelor si a viaductelor se coreleaza cu latimea platformei si a partii carosabile a drumului. Pentru
podurile, pasajele si viaductele in aliniament latimea este prezentata in anexa nr. 2.

3.8. Inaltimea gabaritului de libera trecere peste drumuri, indiferent de categorie sau claséa tehnica, este de minimum 5,0 m
sau in conformitate cu solicitarile administratorului drumului.

3.9. La autostrazile nou-construite gabaritul de libera trecere va fi de minimum 5,5 m.

CAPITOLUL IV
Intersectii de drumuri

4.1. Intersectiile dintre drumurile publice se realizeaza denivelat sau la acelasi nivel, in functie de intensitatea traficului
rutier, pe baza unui studiu tehnico-economic.

4.2. Intersectiile autostrazilor si drumurilor expres cu alte drumuri se fac denivelat.

4.3. Amenajarea intersecitiilor la acelasi nivel intre doua drumuri se va realiza numai pe baza unui calcul de capacitate a
intersectiei, ludndu-se In considerare traficul orar de perspectiva, corespunzator celei de-a 30-a ore, in conformitate cu
reglementarile in vigoare.

In cazul depasirii capacitatii pentru o intersectie la nivel cu circulatia reglementata prin indicatoare rutiere se poate avea
in vedere solutia semaforizarii intersectiilor situate in localitati. in afara localitatilor, in asemenea situatii, se va prevedea sens
giratoriu sau intersectie denivelata.

4.4. Proiectarea amenajarilor intersectiilor la nivel se realizeaza asigurandu-se in principiu circulatia cu prioritate pe traseul
de drum cu nivele de trafic superioare, considerat drum principal, pe baza unui studiu tehnico-economic.

Drumurile nationale europene, exceptie facand autostrazile sau drumurile expres, au prioritate fata de celelalte drumuri.

Amenajarea la acelasi nivel a intersectiilor drumurilor publice din afara localitatilor se va realiza cu respectarea
reglementarilor in vigoare, prevazandu-se, dupa caz, pentru asigurarea fluentei si sigurantei circulatiei, benzi de virare, racordari
de colt, benzi de stocaj si benzi de accelerare sau decelerare.

4.5. Largirile, benzile de accelerare si decelerare, de viraj si de stocare, precum si penele de racordare aferente amenajarii
intersectiilor se realizeazéa cu aceeasi imbracaminte si cu o structura rutiera echivalenta cu cea existenta pe drum.

4.6. La proiectarea intersectiilor dintre drumuri se vor evita, pe céat posibil, sectoarele cu declivitati mai mari de 4% si
racordarile in interiorul curbelor drumului principal.
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4.7. Intersectiile autostrazilor si drumurilor expres cu calea ferata se fac denivelat.

Pentru drumurile nationale europene, intersectiile vor fi denivelate in cazul liniilor de cale ferata principale pe baza unui
studiu tehnico-economic.

Pentru celelalte categorii de drumuri, necesitatea realizarii intersectiei denivelate se stabileste pe baza unui studiu tehnico-
economic, determinat in conformitate cu metodologia in vigoare.

4.8. In cazul intersectiilor la nivel dintre drumuri si cai ferate sau linii de tramvai se va urméri ca acestea sa se faca, de
reguld, respectandu-se urmatoarele conditii:

— intersectia sa se faca sub un unghi cat mai aproape de 90°, dar nu mai mic de 45°;

— ambele cai de comunicatie sa fie pe céat posibil in aliniament;

— n cazuri exceptionale se poate admite amplasarea intersectiei intr-o zona in care una dintre cele doua cai de
comunicatie este in curba, numai dacéa declivitatea uneia si inclinarea in profil transversal a celeilalte sunt in acelasi sens, iar
diferenta dintre ele nu depaseste 5%o;

— declivitatea liniei Tn zona intersectiei nu trebuie sa depaseasca cu mai mult de 5%o inclinarea profilului transversal al
drumului.

4.9. Echiparea si sistematizarea intersectiei dintre drumurile publice si calea ferata, precum si semnalizarea se stabilesc
in conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare.

CAPITOLUL V
Dispozitii finale

5.1. Prezentele norme tehnice se completeaza cu prevederile din reglementarile in vigoare, aferente fiecarei categorii de
lucrari care intra in componenta drumului public.

5.2. In cazul modernizarii, consolidarii sau reabilitarii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau
debleuri adanci, au lucrari grele de sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezinta
elemente geometrice care nu se incadreaza in cele prevazute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrari
de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demolari sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani, cu acordul
administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare exceptionale reglementate, fara insa a afecta siguranta circulatiei,
prevazandu-se masuri corespunzatoare.

5.3. Pe drumurile publice pe care se desfasoara frecvent circulatia autobuzelor sau microbuzelor pe linii regulate de
transport in comun se vor prevedea statii de transport in comun, de tip alveolar, in afara partii carosabile.

Amplasarea lor se va efectua la propunerea administratiei publice locale, cu avizul administratorului drumului si al politiei
rutiere.

Amplasarea statiilor de transport in comun in acelasi profil transversal al drumului este interzisa.

Statiile de transport in comun nu pot fi folosite ca locuri de stationare sau parcare.

ANEXA Nr. 1%)

la normele tehnice

Latimile platformelor si partilor carosabile ale drumurilor in aliniamente

1. CLASA TEHNICA |

AUTOSTRAZI
1.1. AUTOSTRAZI IN REGIUNI DE SES SI DEAL
26.00
latime de lucru parapet (50 250 050 750 0.50 3?00 050 750 050 250 05p latime de lucru parapet
! -a! bs !bd c ‘bgla m !bg‘q c ‘bé bs !a- !
F 3 o i O O 1
T S | L T
|
i
1.2. AUTOSTRAZI IN REGIUNI DE MUNTE
23.50
latime de lucru parapet (50 2.50 0.25 7.00 0.25 2_p§o 0.25 7.00 0.25 250 05p latime delucru parapet
aI bs Q}ﬂ c Elg m Eb c bb bs ‘a
[F & \ ¥ ir iﬂ

|
|
| R \
i
|

*) Anexa nr. 1 este reprodusa in facsimil.
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2. CLASA TEHNICA Il

2.1. DRUMURI EXPRES
21.50
a P a
. i
latime de lucru parapet 075 7.00 3.00 7.00 0.75
- i ! | bi

2.2. DRUMURI NATIONALE EUROPENE (E) CU PATRU BENZI DE CIRCULATIE SI SEPARATOR
DE SENSURI
21.00
a p a
. e
latime de lucru parapet 0.75 7.00 2.00 7.00 0.75
i c M c i ™~

2.3. DRUMURI NATIONALE EUROPENE (E) CU PATRU BENZI DE CIRCULATIE
19.00
a p a
latime de lucru parapet 0.7 14.00 0.75
‘ i | pe Ipi ™™
1 2 ! i &

2.4. DRUMURI NATIONALE EUROPENE (E) SI DRUMURI NATIONALE PRINCIPALE CU PATRU
BENZI DE CIRCULATIE

latime de lucru parapet

3. CLASA TEHNICA Il
DRUMURI NATIONALE EUROPENE, DRUMURI NATIONALE PRINCIPALE, DRUMURI NATIONALE
SECUNDARE, DRUMURI JUDETENE CU DOUA BENZI DE CIRCULATIE

3.1. DRUMURI NATIONALE EUROPENE (E)

12.00

a p a
latime de lucrl 0.75 7.00 0.75
parapet i bi i } f

pc ‘bil
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3.2. DRUMURI NATIONALE EUROPENE, DRUMURI NATIONALE PRINCIPALE, DRUMURI
NATIONALE SECUNDARE DRUMURI JUDETENE CU DOUA BENZI DE CIRCULATIE

a p a

latime de lucru p_5i) 7.00 $.5Q

parapet ~ [} pe Toi 1

NOTA:

Pentru drumurile nationale europene, latimea minima a platformei trebuie sa fie de
minimum 10 m, iar benzile de incadrare sa aiba cel putin 0,75 m latime. De asemenea,
vor fi prevazute platforme de stationare, din loc in loc.

In cazuri justificate, se admite ca sistemele de protectie sd fie amplasate la limita
exterioara a benzii de incadrare.

4. CLASELE TEHNICE IV SI'V
4.1. DRUMURI NATIONALE SECUNDARE, DRUMURI JUDETENE, DRUMURI COMUNALE CU

DOUA BENZI DE CIRCULATIE

8.00
a p a

latime de lucrl 0_L|5 6.00 0‘.25‘«

-1
parapet bi pc b

AV I

|
NOTA:
La drumurile judetene si comunale se admite ca parapetele sa fie amplasate si in cadrul

latimii acostamentelor.
4, 2 DRUMURI COMUNALE, DRUMURI VICINALE CU DOUA BENZI DE CIRCULATIE

i o i
latime de lucry 0.75 5.50 0.75
parapet a [ pc [ a |

VoD

NOTA:
Se admite ca parapetele, rigolele sau santurile sa fie amplasate si in cadrul latimii
acostamentelor.
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4.3. DRUMURI COMUNALE, DRUMURI VICINALE, CU O SINGURA BANDA DE CIRCULATIE

‘ 3.50+5.00 ‘

\ p \

latime de 0.25+0.50 2.75:4.00 0.50
lucru parapet | a I be I 2 |

" |
NOTA:
Se admite ca parapetele, rigolele sau santurile sa fie amplasate si in cadrul latimii
acostamentelor.

LEGENDA: p - platform&; c/pc - parte carosabild; bg - bandd de ghidare; bs - banda de
stationare,
m - zona mediana; bi - banda de incadrare; a - acostament.

ANEXA Nr. 2%)

la normele tehnice

LATIMEA PODURILOR, PASAJELOR SI A VIADUCTELOR

PE DRUMURI CLASA TEHNICA |

| 12.00 ﬂ &/ 12.00 |
Pentru autostrazi in regiuni de munte, latimea va fi de 11 m.
PE DRUMURI CLASA TEHNICA I

‘ T ‘ 14 80 | T |
SV
7
NOTA:

In cazul in care sectorul de drum are separator median, latimea suprastructurii se
considera in conformitate cu solutia de separator adoptata.
PE DRUMURI CLASELE TEHNICE 111 SI' IV

T 7.80 T

|
PE DRUMURI CLASA TEHNICA V, CU DOUA BENZI DE CIRCULATIE

T 7.00 T
[ I I |

PE DRUMURI CLASA TEHNICA V, CU O SINGURA BANDA DE CIRCULATIE

500
NOTA:
Latimea ,,T” reprezinta latimea trotuarului, care, in cazul lucrarilor noi, va fi cel putin
egala cu latimea de lucru a sistemului de protectie.

La podurile care se vor reabilita/consolida, se recomanda ca latimea trotuarului sa fie
cel putin egala cu latimea de lucru a sistemului de protectie.

*) Anexa nr. 2 este reprodusa in facsimil.
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ACTE ALE AUTORITATII NATIONALE
DE REGLEMENTARE iIN DOMENIUL ENERGIEI

AUTORITATEA NATIONALA DE REGLEMENTARE IN DOMENIUL ENERGIEI

ORDIN
pentru abrogarea Ordinului presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare
in Domeniul Energiei nr. 19/2007 privind aprobarea Metodologiei de stabilire, implementare
si utilizare a serviciului tehnologic de sistem rezerva de capacitate

Avand in vedere prevederile art. 5 alin. (5) si ale art. 9 alin. (1) lit. h) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 33/2007
privind organizarea si functionarea Autoritatii Nationale de Reglementare in Domeniul Energiei, aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 160/2012,

in temeiul art. 5 alin. (1) lit. ¢) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 33/2007, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 160/2012,

presedintele Autoritatii Nationale de Reglementare in Domeniul Energiei emite urmétorul ordin:

Art. 1. — Ordinul presedintelui Autoritatii Nationale de in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 507 din 30 iulie
Reglementare in Domeniul Energiei nr. 19/2007 privind 2007, cu modificarile ulterioare, se abroga.
aprobarea Metodologiei de stabilire, implementare si utilizare a Art. 2. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al

serviciului tehnologic de sistem rezerva de capacitate, publicat Roméniei, Partea .

Presedintele Autoritatii Nationale de Reglementare in Domeniul Energiei,
Niculae Havrilet

Bucuresti, 13 septembrie 2017.
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