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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, INFRASTRUCTURII S| COMUNICATIILOR

ORDIN
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la partea B din Codul international din 2008
privind stabilitatea navei in starea intacta (Codul IS din 2008), adoptate de Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia MSC.415(97) a Comitetului de siguranta maritima
din 25 noiembrie 2016, asa cum a fost rectificata prin documentul MSC 97/22/Add.1/Corr.1
al Organizatiei Maritime Internationale din 2 mai 2017

Avand in vedere Referatul Directiei transport naval nr. 1.243 din 9.06.2020 privind publicarea acceptérii amendamentelor
la partea B din Codul international din 2008 privind stabilitatea navei in starea intacta (Codul IS din 2008), adoptate de Organizatia
Maritima Internationald prin Rezolutia MSC.415(97) a Comitetului de sigurantd maritima din 25 noiembrie 2016, asa cum a fost
rectificata prin documentul MSC 97/22/Add.1/Corr.1 al Organizatiei Maritime Internationale din 2 mai 2017,

tindnd cont de prevederile Ordinului ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 675/2010 pentru publicarea acceptarii
Codului international din 2008 privind stabilitatea navei in starea intacta (Codul IS din 2008), adoptat de Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia MSC.267(85) a Comitetului Securitatii Maritime din 4 decembrie 2008, si ale art. 4 alin. (1) din
Ordonanta Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim si pe céile navigabile interioare, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare,

in temeiul prevederilor art. 9 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 90/2020 privind organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor,

ministrul transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se publica acceptarea amendamentelor la partea B al Organizatiei Maritime Internationale din 2 mai 2017, prevazuta
din Codul international din 2008 privind stabilitatea navei in  in anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

starea intactd (Codul IS din 2008), adoptate de Organizatia Art. 2. — Autoritatea Navala Roméana va lua masurile
Maritima Internationald prin Rezolutia MSC.415(97) a necesare pentru punerea in aplicare a prezentului ordin.
Comitetului de sigurantd maritima din 25 noiembrie 2016, asa Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al

cum a fost rectificata prin documentul MSC 97/22/Add.1/Corr.1  Romaniei, Partea .

Ministrul transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor,
Lucian Nicolae Bode

Bucuresti, 30 iulie 2020.
Nr. 1.511.

ANEXA

REZOLUTIA MSC.415(97)
(adoptata la 25 noiembrie 2016)

Amendamente la partea B din Codul international din 2008 privind stabilitatea navei in starea intacta
(Codul IS din 2008)

Comitetul de siguranta maritima,

amintind articolul 28(b) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la functiile Comitetului,

amintind, de asemenea, Rezolutia MSC.267(85) prin care a adoptat Codul international din 2008 privind stabilitatea navei
in starea intacta (,Codul IS din 2008”),

luédnd nota de prevederile referitoare la procedura de modificare a partii B din Codul IS din 2008, enuntate in
regula 11-1/2.27.2 din Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (,Conventia SOLAS”), asa
cum a fost modificata prin Rezolutia MSC.269(85), precum si in paragraful (16).2 din regula I/3 din Protocolul din 1988
privind Conventia internationala din 1966 asupra liniilor de Tncarcare (,Protocolul din 1988 asupra liniilor de incércare”), asa
cum a fost modificat prin Rezolutia MSC.270(85),

recunoscand necesitatea de a include in Codul IS din 2008 prevederi referitoare la nave care efectueaza operatiuni de
manevrare a ancorei, de ridicare si de remorcare, inclusiv remorcare de escortare,

luand in considerare, la cea de-a nouazeci si saptea sesiune a sa, amendamentele propuse la partea B din Codul IS din
2008, pregatite de catre Subcomitetul pentru proiectarea si constructia navei, la cea de-a doua sesiune a sa,

1 adopta amendamentele la partea B din Codul IS din 2008, al caror text este prevazut in anexa la prezenta rezolutie;

2 recomanda guvernelor interesate sa utilizeze amendamentele la partea B din Codul IS din 2008 ca baza pentru
standardele de siguranta relevante, in afara de cazul in care cerintele lor nationale cu privire la stabilitate asigura cel putin un grad
echivalent de siguranta;

3 invita guvernele contractante la Conventia SOLAS si partile la Protocolul din 1988 asupra liniilor de incarcare sa ia nota
de faptul ca amendamentele la Codul IS din 2008 mentionate mai sus vor produce efecte la 1 ianuarie 2020.
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ANEXA

la Rezolutia MSC.415(97). asa cum a fost modificata
prin documentul MSC 97/22/Add.1/Corr. 1

AMENDAMENTE
la partea B din Codul IS din 2008

1 Titlul partii B se Tnlocuieste cu urmatorul text:
,Partea B
Recomandari pentru navele care efectueaza anumite tipuri de operatiuni, pentru anumite tipuri de nave si instructiuni
suplimentare”

Capitolul 1 — Generalitati
1.2 Aplicare
2 Un nou paragraf 1.2.2 se introduce dupa paragraful 1.2.1 existent, dupa cum urmeaza:
,1.2.2 Recomandarile continute Tn prezentul capitol se pot aplica, de asemenea, si altor nave supuse unor forte externe
similare, atunci cand se determina daca stabilitatea lor este adecvata.”
si paragrafele 1.2.2 si 1.2.3 existente se renumeroteaza in mod corespunzator.

Capitolul 2 — Criterii de proiectare recomandate pentru anumite tipuri de nave

3 Titlul capitolului 2 se inlocuieste cu urmatorul:

,»Criterii de proiectare recomandate pentru navele care efectueaza anumite tipuri de operatiuni si pentru anumite
tipuri de nave”

4 Paragraful 2.4.3.4 se inlocuieste cu urmatorul:

,2.4.3.4 O nava care efectueaza operatiuni de remorcare trebuie sa fie prevazuta cu mijloace pentru eliberarea rapida a
cablului de remorcare.”

* Navele prevazute cu sisteme cu vinci de remorcare trebuie, de asemenea, sa fie prevazute cu mijloace pentru eliberare rapida.”

5 Se adauga urmatoarele noi sectiuni, de la 2.7 pana la 2.9, dupa sectiunea 2.6 existenta:

,2.7 Navele care efectueaza operatiuni de manevrare a ancorei

2.7.1 Aplicare

2.7.1.1 Prevederile de mai jos se aplica navelor care efectueaza operatiuni de manevrare a ancorei.

2.7.1.2 Un cablu se refera la o parama specifica (parama metalica, parama din fibre sintetice sau lant de ancora) utilizata
pentru manevrarea ancorelor cu ajutorul unui vinci de manevrare a ancorei.

2.7.2 Brate de inclinare transversala

2.7.2.1 Un brat de inclinare transversala, HL¢, produs prin actiunea unui moment de inclinare transversala cauzat de
componentele verticale si orizontale ale tensiunii aplicate asupra cablului, trebuie sa fie calculat cu ajutorul formulei urmatoare:

HLp = (Mar/Az) cose

unde:

Mpp = Fp x (h sin a x cos B +y x sin B);

A, = deplasamentul navei corespunzator unei conditii de Thcarcare, care tine cont de actiunea sarcinilor verticale adaugate
(Fy), in planul diametral in pupa navei;

F,=Fp xsin B

o = unghiul orizontal dintre planul diametral al navei si vectorul reprezentand tensiunea din cablu aplicata navei in pozitie
dreapta, care este pozitiv spre exterior;

B = unghiul vertical dintre planul de plutire al navei si vectorul reprezentand tensiunea din cablu aplicata navei, pozitiv
in jos, care trebuie sa fie considerat ca fiind unghiul corespunzator momentului maxim de inclinare transversala, calculat ca:
tan-1 (y/(h x sin a)), dar aceasta valoare nu va fi mai mica decat cos-' (1,5 Bp /(Fp cos a)), folosind unitati compatibile;

Figura 2.7.2*) — Scheme care ilustreaza semnificatia data parametrilor a, 3, x, y si h.

*) Figura 2.7.2 este reprodusa in facsimil.
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Fi reprezinta vectorul corespunzator tensiunii din cablu
aplicate

Bp = tractiunea la punct fix, care este tractiunea maxima
continua documentata, obtinuta printr-o incercare statica de
tractiune in cadrul probei pe mare, efectuata in conformitate cu
anexa A din Circulara MSC/Circ.884 sau cu un standard
echivalent considerat acceptabil de catre Administratie;

Fp = (tensiunea admisibild) tensiunea din cablu care poate fi
aplicata unei nave incarcate, in timp ce utilizeaza un anumit set
de pini de ghidare a paramei de remorcare, la fiecare unghi a,
pentru care toate criteriile de stabilitate pot fi respectate. F, nu
va fi luat Tn niciun caz mai mare decét F;

F4 = (tensiune nominala maxima a cablului) forta maxima de
tractiune a vinciului asupra cablului sau forta de tinere statica
maxima a franei vinciului, ludndu-se n considerare valoarea mai
mare dintre acestea;

h = distanta verticald (m) de la centrul Tn care forta de
propulsie actioneaza asupra navei si:

« fie pana la partea superioara a pinului de ghidare a paradmei
de remorcare;

» fie pana la un punct de pe o linie definita intre punctul cel
mai inalt al tamburului vinciului si partea superioara a pupei
navei sau a oricarui element fizic care limiteaza miscarea
transversala a cablului;

y = distanta transversala (m) de la planul diametral al navei
pana la punctul cel mai indepartat la care tensiunea din cablu
este aplicata navei, data de urmatoarea formula:

Yo *+ X tan a, dar nu mai mare decat B/2;

B = |atimea teoretica (m);

Yo = distanta transversala (m) intre planul diametral al navei
si partea dinspre interior a pinului de ghidare a paramei de
remorcare sau a oricarui element fizic care limiteaza miscarea
transversala a cablului;

x = distanta longitudinala (m) intre pupa navei si pinul de
ghidare a parédmei de remorcare sau oricare element fizic care
limiteazd miscarea transversala a cablului.

2.7.3 Tensiunea admisibila

2.7.3.1 Tensiunea admisibila in functie de unghiul a, definita
in paragraful 2.7.2, nu trebuie sa fie mai mare decat tensiunea
determinata la paragraful 2.7.3.2.

2.7.3.2 Tensiunea admisibila in functie de unghiul a poate fi
obtinuta prin calcule de stabilitate directe, cu conditia indeplinirii
urmatoarelor:

.1 bratul de inclinare transversala va fi luat asa cum este
definit in paragraful 2.7.2 pentru fiecare unghi q;

.2 vor fi respectate criteriile de stabilitate din paragraful 2.7.4;

.3 unghiul a nu va fi luat mai mic de 5 grade, cu exceptia
cazurilor permise la paragraful 2.7.3.3; si

.4 intervalele de unghi a nu vor fi mai mari de 5 grade; totusi,
intervale mai mari pot fi acceptate daca tensiunea admisibila
este limitata la unghiul a cel mai mare prin formarea sectoarelor
de lucru.

2.7.3.3 In cazul unei operatiuni planificate pentru a recupera
0 ancora blocata, pe parcursul careia nava ramane pe pozitie
deasupra ancorei si nava are o viteza scazuta sau nu are viteza,
unghiul a poate fi luat mai mic de 5 grade.

2.7.4 Criterii de stabilitate

2741 In conditile de Tincarcare prevazute pentru
operatiunea de manevrare a ancorei, dar Thaintea inceperii
acestei operatiuni, se vor aplica criteriile de stabilitate prevazute
la paragraful 2.2 din partea A sau, in cazul in care caracteristicile
navei fac imposibila respectarea prevederilor paragrafului 2.2
din partea A, se vor aplica criteriile de stabilitate echivalente
prevazute la paragraful 2.4 din partea B. In timpul operatiunii,
sub efectul momentului de inclinare transversala, se vor aplica
criteriile prevazute la paragrafele de la 2.7.4.2 pana la 2.7.4.4.

2.7.4.2 Aria reziduala dintre curba bratului de redresare si
curba bratului de inclinare transversala calculata in conformitate

cu prevederile paragrafului 2.7.2 nu va fi mai mica de
0,070 metri-radiani. Aria este determinata de la prima
intersectare a celor doua curbe, ¢ ¢, pana la unghiul celei de-a
doua intersectari, ¢., sau unghiul de inundare, ¢s, luand in
considerare oricare dintre aceste valori care este mai mica.

2.7.4.3 Bratul de redresare rezidual maxim GZ, intre curba
bratului de redresare si curba bratului de inclinare transversala
calculat in conformitate cu prevederile paragrafului 2.7.2, trebuie
sa fie de cel putin 0,2 m.

2.7.4.4 Unghiul static la prima intersectare, o, intre curba
bratului de redresare si curba bratului de inclinare transversala
calculat in conformitate cu prevederile paragrafului 2.7.2, nu
trebuie sa fie mai mare decéat cel mai mic dintre urmatoarele
unghiuri:

.1 unghiul la care bratul de redresare este egal cu 50% din
bratul maxim de redresare;

.2 unghiul de imersiune a marginii puntii; sau

.3 15°.

2.7.4.5 Un bord liber minim la pupa, masurat in planul
diametral al navei, care sa fie de cel putin 0,005 L, va fi mentinut
in toate conditiile de operare, cu un deplasament dat de A,, asa
cum este definit la paragraful 2.7.2. In cazul operatiunii de
recuperare a ancorei mentionate la paragraful 2.7.3.3, poate fi
acceptat un bord liber minim mai scazut, cu conditia ca acest
lucru sa fi fost luat in considerare in planul operatiunii.

2.7.5 Masuri de precautie constructive impotriva
rasturnarii navei

2.7.5.1 Pentru a determina tensiunea admisibila si a verifica
respectarea criteriilor de stabilitate relevante poate fi utilizat un
calculator de stabilitate.

La bord pot fi utilizate doua tipuri de calculatoare de
stabilitate:

- fie un software care verifica tensiunea prevazuta sau
tensiunea reala pe baza curbelor tensiunilor admisibile;

« fie un software care efectueaza calcule directe de stabilitate
pentru a verifica conformitatea cu criteriile relevante, pentru o
conditie de incarcare datad (inainte de aplicarea fortei de
tractiune), o tensiune data si o pozitie data a cablului (definita de
unghiurile o si B).

2.7.5.2 Accesul la incéperea masinilor, cu exceptia gurilor de
acces pentru caz de urgenta si a gurilor de acces pentru
inlaturarea echipamentului, se va face, pe cat este posibil, din
teuga. Orice acces la incaperea masinilor dinspre puntea de
marfa expusa va fi prevazut cu doua inchideri etanse la
intemperii. Accesul la incaperile aflate sub puntea de marfa
expusa se va face, de preferinta, dintr-un loc situat in interiorul
sau deasupra puntii suprastructurii.

2.7.5.3 Suprafata sabordurilor de evacuare din parapetele
puntii de marfa va respecta cel putin cerintele aplicabile din
regula 24 din Conventia internationala din 1966 asupra liniilor
de incarcare sau Protocolul din 1988 referitor la aceasta, astfel
cum a fost modificat. O atentie deosebitad va fi acordata
amplasarii sabordurilor de evacuare pentru a asigura cea mai
eficientd drenare a apei acumulate pe puntea de lucru si in
nisele de la extremitatea dinspre pupa a teugii. La navele care
opereaza in zone unde este probabil sa apara depuneri de
gheaté nu trebuie sa fie prevazuti voleti oscilanti la sabordurile
de evacuare.

2.7.5.4 Sistemele cu vinci vor fi prevazute cu mijloace de
eliberare in caz de urgenta.

2.7.5.5 In cazul navelor care efectueaza operatiuni de
manevrare a ancorei trebuie sa fie luate in considerare
urmatoarele recomandari pentru instalatile de manevrare a
ancorei:

.1 trebuie sa fie instalati pini de blocare sau alte elemente de
structura menite sa impiedice deplasarea cablului in afara
bordului; si



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 734/13.VI11.2020 S

.2 puntea de lucru va fi marcata cu culori contrastante sau
alte indicatoare, cum ar fi pini de ghidare, pini de blocare sau
alte puncte similare usor de identificat care indica zonele
operationale in care este utilizat cablul pentru a ajuta operatorul
sa observe situatia.

2.7.6 Proceduri operationale pentru evitarea rasturnarii
navei

2.7.6.1 Pentru fiecare operatiune de manevrare a ancorei
trebuie sa se defineasca un plan operational cuprinzator, in
conformitate cu indicatiile de la paragraful 3.8, in care trebuie
stabilite cel putin urmatoarele proceduri si masuri de urgenta,
dar fara a se limita numai la acestea:

.1 conditiile de mediu pentru operatiune;

.2 operatiuni cu vinciul si deplasari de greutati;

.3 conformitatea cu criteriile de stabilitate, pentru diferite
conditii de Tncarcare preconizate;

.4 tensiuni admisibile pe vinciuri in functie de unghiul a; in
conformitate cu paragraful 3.8;

.5 proceduri de oprire a operatiunii si de corectare; si

.6 confirmarea obligatiei comandantului navei de a lua masuri
corective atunci cand este necesar.

2.7.6.2 Dispunerea incarcaturii stivuite pe punte trebuie sa fie
astfel incat sa se evite orice obturare a sabordurilor de evacuare
sau deplasarea brusca a incarcaturii pe punte.

2.7.6.3. Trebuie sa fie evitate operatiunile de contrabalastare
pentru corectarea canarisirii navei in timpul operatiunilor de
manevrare a ancorei.

2.8 Nave care efectueaza operatiuni de remorcare si de
escortare

2.8.1 Aplicare

Prevederile de mai jos se aplica navelor a caror chila este
pusa sau care se afla intr-un stadiu similar de constructie* la
1ianuarie 2020 sau dupa aceasta data, care efectueaza
operatiuni de remorcare portuara, costiera sau in larg si
operatiuni de escortare, precum si navelor transformate pentru
a efectua operatiuni de remorcare dupa aceasta data.

* Un stadiu similar de constructie inseamna stadiul in care:

.1 incepe constructia identificabila cu o anumita nava; si

.2 ainceput asamblarea navei respective, cuprinzand cel putin 50 tone sau
1% din masa estimata a tuturor materialelor de structura, luandu-se in
considerare valoarea cea mai mica dintre acestea.

2.8.2 Bratul de inclinare transversala
operatiunilor de remorcare

2.8.2.1 Bratul de inclinare transversala autodeclansat este
calculat dupa cum este indicat mai jos:

.1 un moment de inclinare transversala este produs de forta
transversala maxima exercitata de sistemele de propulsie si de
guvernare ale navei, precum si de tractiunea opusa exercitata
de cablul de remorcare;

in cazul

.2 bratul de inclinare transversala HL,, in (m), in functie de
unghiul de inclinare ¢, se va calcula conform urmatoarei formule:
BP X Cr X (h X cosgp — 1 X sing)

HLop =
4 gxA

unde:

BP = tractiunea la punct fix, in (kN), care este tractiunea
maxima continuéd documentata, obtinuta n timpul unei incercari
statice de tractiune la bolard, efectuata in conformitate cu liniile
directoare IMO corespunzatoare* sau cu un standard considerat
acceptabil de catre Administratie;

* Se face referire la anexa A la Liniile directoare pentru siguranta remorcarii
in larg (MSC/Circ.884).

CT = 0,5,

pentru navele avand unitati de propulsie conventionale,
nonazimutale;

* 0,90/(1 + 1/Lyy),

pentru navele cu unitati de propulsie azimutala
instalate ntr-un singur punct de-a lungul navei. Totusi, Cy nu
trebuie sa fie mai mic de 0,7 pentru navele cu propulsoare
azimutale amplasate in pupa care remorcheaza peste pupa sau
pentru remorcherele tip tractor cu remorcare peste prova, si nu
mai mic de 0,5 pentru navele cu propulsoare azimutale
amplasate in pupa si cu remorcare peste prova sau pentru
remorcherele tip tractor cu remorcare peste pupa;

In cazul remorcherelor avand alte sisteme de propulsie si/sau
de remorcare, valoarea lui Ct se va stabili de la caz la caz, dupa
cum considera satisfacator Administratia.

A = deplasamentul, in (t);

| = distanta longitudinal&, in (m), intre punctul de remorcare
si axa verticald a unitatii (unitatilor) de propulsie, aplicabila
cazului de remorcare considerat;

h = distanta verticala, in (m), intre punctul de remorcare si
axa orizontala a unitatii (unitatilor) de propulsie, aplicabila
cazului de remorcare considerat;

g = acceleratia gravitationala, in (m/s2), se va considera a fi
9,81;

r = distanta transversala, in (m), dintre planul diametral al
navei si punctul de remorcare, se va considera ca fiind egala cu
zero atunci cand punctul de remorcare este in planul diametral
al navei;

L;; = lungimea (L) asa cum a fost definitd TIn Conventia
internationala asupra liniilor de incarcare in vigoare.

Punctul de remorcare este punctul in care forta de tractiune
exercitata de cablul de remorcare este aplicata navei. Punctul de
remorcare poate fi un carlig de remorcare, un ochet, o ureche de
ghidare sau un accesoriu echivalent care deserveste acestui scop.

2.8.2.2 Bratul de inclinare transversala datorat navei remorcate, HL¢, in (m), se calculeaza conform urmatoarei formule:

HLp=C; X C, xy XVZX Ay X (h X cosp —r X sing + C3 xd)/(2 X g X A)

unde:

Ci

C2

coeficientul de tractiune laterala = 2,8 (L%Sp -01)

corectia lui C1 pentru unghiul de inclinare = (

0,10<C1<1,00

?_40,5)
3-(pD

C2>1,00

Unghiul in raport cu marginea puntii ¢, = arctan (%)
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Cj; = distanta de la centrul suprafetei Ap la linia de plutire a navei, exprimata ca o fractiune din pescajul corespunzator

unghiului de inclinare

Cy = (i) x 0,26 + 0,30

1))

Y = densitatea specifica a apei, in (t/m3);

V = viteza laterala, in (m/s), care se va considera egala cu
2,57 (5 noduri);

Ap = suprafata laterala proiectata, in (m2), a partii imersate a
corpului navei;

r = distanta transversala, in (m), intre planul diametral al
navei si punctul de remorcare se va considera egala cu zero
atunci cand punctul de remorcare se afla in planul diametral al
navei;

Ls = distanta longitudinala, in (m), de la perpendiculara pupa
la punctul de remorcare;

Lpp = lungimea intre perpendiculare, in (m);

¢ = unghiul de inclinare transversala;

f = bordul liber la mijlocul navei, in (m);

B = Iatimea teoretica a navei, in (m);

h = distanta in plan vertical, Tn (m), de la linia de plutire la
punctul de remorcare;

d = pescajul mediu real, in (m).

Punctul de remorcare este punctul in care forta de tractiune
exercitata de cablul de remorcare este aplicata navei. Punctul
de remorcare poate fi un carlig de remorcare, un ochet, o ureche
de ghidare sau un accesoriu echivalent care deserveste acestui
scop.

0,50 <C3<0,83

2.8.3 Bratul de inclinare transversala in cazul
operatiunilor de escortare

2.8.3.1 In scopul evaluarii datelor de stabilitate Tn timpul
operatiunilor de escortare se considerd ca nava este intr-o
pozitie de echilibru determinata de actiunea combinata a fortelor
hidrodinamice care actioneazad asupra corpului navei si
apendicelor sale, a fortei de impingere a propulsorului si a fortei
de tractiune exercitate de cablul de remorcare, asa cum se arata
in figura 2.8-1.

2.8.3.2 Pentru fiecare pozitie de echilibru, forta de guvernare,
forta de franare, unghiul de inclinare transversala si bratul de
inclinare transversala corespunzatoare trebuie sa fie obtinute
din rezultatele probelor efectuate la scara reala, ale incercarilor
pe model sau din simulari numerice, in conformitate cu o metoda
considerata acceptabild de catre Administratie.

2.8.3.3 Pentru fiecare conditie de incarcare pertinenta,
evaluarea pozitiilor de echilibru se va efectua pentru intervalul
aplicabil de viteze de escortare, in care se va lua in considerare
viteza navei asistate prin apa.*

* Intervalul de viteze de escortare este de obicei de la 6 la 10 noduri.

2.8.3.4 Pentru fiecare combinatie relevanta de conditie de
incarcare si viteza de escortare, bratul maxim de inclinare
transversala va fi utilizat pentru evaluarea datelor privind
stabilitatea.

2.8.3.5 In scopul efectudrii calculelor de stabilitate, bratul de inclinare transversala se va considera ca fiind constant.

Figura 2.8-1%): Pozitia de echilibru a remorcherului de escorta

*) Figura 2.8-1 este reprodusa in facsimil.
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2.8.4 Criterii de stabilitate

2.8.4.1 Pe langa criterile de stabilitate prevazute in
sectiunea 2.2 din partea A sau criteriile de stabilitate echivalente
prezentate in capitolul 4 din Notele explicative la Codul IS din
2008, in cazul in care caracteristicile navei fac imposibila
respectarea prevederilor sectiunii 2.2 din partea A, trebuie sa fie
respectate urmatoarele criterii de stabilitate.

2.8.4.2 In cazul navelor care efectueaza operatiuni de
remorcare portuara, costiera sau in larg, aria A cuprinsa intre
curba bratului de redresare si curba bratului de inclinare
transversala calculata Tn conformitate cu prevederile
paragrafului 2.8.2.1 (bratul de finclinare transversala
autodeclansat), masuratd de la unghiul de Tinclinare
transversala, ¢, pana la unghiul corespunzator celei de-a doua
intersectari, ¢., sau pana la unghiul de inundare, o, luandu-se
in considerare valoarea mai mica dintre acestea, trebuie sa fie
mai mare decét aria B cuprinsa intre curba bratului de inclinare
transversala si curba bratului de redresare, masurata de la
unghiul ¢ = 0 pana la unghiul de inclinare transversala .

unde:

e = unghiul corespunzator primei intersectari intre curba
bratului de inclinare transversala si curba bratului de redresare;

¢r = unghiul de inundare, asa cum a fost definit in paragraful
2.3.1.4 din partea A a prezentului cod. Deschiderile care trebuie
sa fie prevazute cu dispozitive de inchidere etansa la intemperii
conform prevederilor Conventiei internationale din 1966 asupra
liniilor de incarcare, dar care, din motive operationale, trebuie
sa ramana deschise vor fi luate in considerare in calculul de
stabilitate ca puncte de inundare;

¢c = unghiul corespunzator celei de-a doua intersectari intre
curba bratului de inclinare transversala si curba bratului de
redresare.

2.8.4.3 In cazul navelor care efectueaza operatiuni de
remorcare portuara, costiera sau in larg, prima intersectare intre
curba bratului de redresare si curba bratului de inclinare

Figura 2.8-2*) Ariile A si B

*) Figurile 2.8-2 si 2.8-3 sunt reproduse in facsimil.

transversala calculata in conformitate cu prevederile
paragrafului 2.8.2.2 (bratul de inclinare transversala datorat
navei remorcate) trebuie sa se produca la un unghi de inclinare
transversala mai mic decéat unghiul de inundare, or.

2.8.4.4 In cazul navelor care efectueaza operatiuni de
escortare, bratul maxim de inclinare transversala determinat in
conformitate cu prevederile paragrafului 2.8.3 trebuie sa
satisfaca urmatoarele criterii:

1 AriaA=125xAriaB

.2 Aria C 21,40 x Aria D; si

.3 e < 15 grade,

unde:

Aria A = aria delimitatd de curba bratului de redresare,
masurata de la unghiul de inclinare transversala ¢ pana la un
unghi de inclinare transversala de 20 grade (a se vedea
figura 2.8-2);

Aria B = aria delimitatd de curba bratului de inclinare
transversala, masurata de la unghiul de inclinare transversala ¢,
pana la un unghi de inclinare transversala de 20 grade (a se
vedea figura 2.8-2);

Aria C = aria delimitata de curba bratului de redresare,
masurata de la unghiul zero de inclinare transversala (¢ = 0)
pana la unghiul ¢4 (a se vedea figura 2.8-3);

Aria D = aria delimitatd de curba bratului de inclinare
transversala, masuratd de la unghiul zero de finclinare
transversala (¢ = 0) pana la unghiul de inclinare transversala ¢4
(a se vedea figura 2.8-3);

¢e = unghiul de inclinare transversala in pozitie de echilibru
care corespunde primei intersectari intre curba bratului de
inclinare transversala si curba bratului de redresare;

¢4 = unghiul de inclinare transversala care corespunde celei
de-a doua intersectari intre curba bratului de Tinclinare
transversala si curba bratului de redresare sau unghiul de
inundare sau unghiul de 40 grade, ludndu-se in considerare
valoarea mai mica dintre acestea.

Figura 2.8-3*) Ariile C si D
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2.8.5 Masuri de precautie constructive impotriva
rasturnarii navei

2.8.5.1 Accesul la incaperea masinilor, cu exceptia gurilor de
acces pentru caz de urgentad si a gurilor de acces pentru
inlaturarea echipamentului, se va face, pe cat este posibil, din
teuga. Orice acces la incaperea masinilor dinspre puntea de
marfa expusa va fi prevazut cu doua inchideri etanse la
intemperii, daca este posibil in practica. Accesul la incaperile
aflate sub puntea de marfa expusa se va face, de preferinta,
dintr-un loc situat in interiorul sau deasupra puntii suprastructurii.

2.8.5.2 Suprafata sabordurilor de evacuare din parapetele
puntii de marfa va respecta cel putin cerintele aplicabile din
regula 24 din Conventia internationald din 1966 asupra liniilor
de Tncarcare sau Protocolul din 1988 referitor la aceasta, astfel
cum a fost modificat. O atentie deosebitd va fi acordata
amplasarii sabordurilor de evacuare pentru a asigura cea mai
eficienta drenare a apei acumulate pe puntea de lucru si in
nisele de la extremitatea pupa a teugii. La navele care opereaza
in zone unde este probabil sa apara depuneri de gheata nu vor
fi prevazuti voleti oscilanti la sabordurile de evacuare.

2.8.5.3 O nava care efectueaza operatiuni de remorcare
trebuie sa fie prevazuta cu mijloace pentru eliberarea rapida a
cablului de remorcare.*

* Navele prevazute cu sisteme cu vinci de remorcare trebuie, de asemenea,
sa fie prevazute cu mijloace pentru eliberare rapida.

2.8.6 Proceduri operationale pentru evitarea rasturnarii
navei

2.8.6.1 Dispunerea incarcaturii stivuite pe punte trebuie sa fie
astfel incat séa se evite orice obturare a sabordurilor de evacuare
sau orice deplasare brusca a incarcaturii pe punte. Incarcatura
de pe punte, daca exista, nu trebuie sa interfereze cu miscarea
cablului de remorcare.

2.8.6.2 Un bord liber minim la pupa de cel putin 0,005xL, va
fi mentinut in toate conditiile de operare.

2.9 Nave care efectueaza operatiuni de ridicare

2.9.1 Aplicare

2.9.1.1 Prevederile de mai jos se aplica navelor a caror chila
este pusa sau care se afla intr-un stadiu similar de constructie*
la 1 ianuarie 2020 sau dupa aceasta data, care efectueaza
operatiuni de ridicare, precum si navelor transformate pentru a
efectua operatiuni de ridicare dupa aceasta data.

* Un stadiu similar de constructie inseamna stadiul in care:

.1 incepe constructia identificabila cu o anumita nava; si

.2 ainceput asamblarea navei respective, cuprinzand cel putin 50 tone sau
1% din masa estimata a tuturor materialelor de structura, ludndu-se in
considerare valoarea mai mica dintre acestea.

2.9.1.2 Prevederile prezentei sectiuni trebuie sa se aplice
operatiunilor care implica ridicarea structurilor proprii ale navei
sau operatiunilor de ridicare in care momentul maxim de
inclinare transversala datorat ridicarii este mai mare decat cel
obtinut cu urmatoarea formula:

ML=O,67-A-GM-(£),

unde:

M, = valoarea de prag pentru momentul de inclinare
transversala, in (t'm), indus de (echipamentul de ridicare si)
sarcina echipamentului de ridicare;

GM = inaltimea metacentrica initiala, in (m), cu corectia care
tine cont de efectul suprafetelor libere, inclusiv efectul
(echipamentului de ridicare si) sarcinii echipamentului de
ridicare;

f = bordul liber minim, in (m), masurat de la partea superioara
a puntii expuse la intemperii pana la linia de plutire;

B = latimea teoretica a navei, in (m); si

A = deplasamentul navei, inclusiv sarcina ridicata, Tn (t).

Prevederile prezentei sectiuni se aplica, de asemenea,
navelor care efectueaza operatiuni de ridicare in care nu este
indus vreun moment de inclinare transversala si marirea naltimii

centrului de greutate al navei (VCG) datorita greutatii ridicate
este mai mare de 1%.

Calculele trebuie sa fie efectuate pentru cele mai
nefavorabile conditii de incarcare pentru care trebuie sa fie
utilizat echipamentul de ridicare.

2.9.1.3 In sensul prezentei sectiuni, apele care nu sunt
expuse sunt acele ape in care impactul mediului inconjurator
asupra operatiunii de ridicare este neglijabil. In caz contrar se
considera ca apele sunt expuse. In general, apele care nu sunt
expuse sunt intinderi calme de apa, si anume estuare, rade,
golfuri, lagune etc. In care calea vantului* este mai mica sau
€gala cu 6 mile marine.

* Calea vantului se refera la distanta orizontala pe care bate vantul deasupra
apei, in linie dreapta, fara sa intalneasca obstacole.

2.9.2 Sarcina si pozitia pe verticalda a centrului de
greutate pentru diferite tipuri de operatiuni de ridicare

2.9.2.1 In operatiunile de ridicare care sunt efectuate cu un
dispozitiv de ridicare constand dintr-o macara, biga de marfa,
biga improvizata, un cadru sub forma de A sau un dispozitiv de
ridicare echivalent:

.1 valoarea sarcinii verticale (P ) va fi sarcina statica maxima
admisibila la o anumita raza de actiune a dispozitivului de
ridicare;

.2 distanta transversala (y) este distanta transversala intre
punctul in care sarcina verticala este aplicata dispozitivului de
ridicare si planul diametral al navei in pozitie dreapta;

.3 Tnaltimea verticala a sarcinii (KGgarcina) €ste considerata
ca distanta in plan vertical de la punctul in care sarcina verticala
este aplicata dispozitivului de ridicare pana la linia de baza a
navei in pozitie dreapta; si

.4 schimbarea pozitiei centrului de greutate al dispozitivului/
dispozitivelor de ridicare trebuie sa fie luata in considerare.

2.9.2.2 In operatiunile de ridicare care nu sunt efectuate cu
un dispozitiv de ridicare constand dintr-o macara, biga de marfa,
biga improvizata, un cadru in forma de A sau un dispozitiv de
ridicare echivalent, si care implica ridicarea obiectelor imersate
total sau partial folosind role sau puncte fixe de la nivelul puntii
sau din apropierea unui nivel de punte:

.1 valoarea sarcinii verticale (P_) va fi forta de tinere a franei
vinciului;

.2 distanta transversala (y) este distanta transversala dintre
punctul in care sarcina verticala este aplicata navei si planul
diametral al navei Tn pozitie dreapta; si

.3 Tnaltimea verticala a sarcinii (KGgarcina) €ste considerata
ca distanta verticala masurata de la punctul in care sarcina
verticala este aplicata navei pana la linia de baza a navei in
pozitie dreapta.

2.9.3 Criterii de stabilitate

2.9.3.1 Criteriile de stabilitate din aceasta sectiune sau
criteriile continute in paragrafele 2.9.4, 2.9.5 sau 2.9.7, dupa
caz, trebuie sa fie respectate pentru toate conditiile de incarcare
prevazute pentru operatiunile de ridicare cu dispozitivul de
ridicare si sarcina sa aflate in cele mai nefavorabile pozitii. In
sensul acestei sectiuni, dispozitivul de ridicare si sarcina
(sarcinile) sale si centrul lor de greutate (COG) trebuie sa fie
incluse n calculul deplasamentului si centrului de greutate al
navei, caz in care nu se aplica niciun moment de inclinare
transversala extern/brat de inclinare transversala extern.

2.9.3.2 Toate conditile de Tncarcare utilizate in timpul
operatiunilor de ridicare trebuie sa respecte criterile de
stabilitate indicate in sectiunile 2.2 si 2.3 din partea A. In cazul
in care caracteristicile navei fac imposibila respectarea
prevederilor din sectiunea 2.2 din partea A se vor aplica criteriile
de stabilitate echivalente prevazute in capitolul 4 din Notele
explicative la Codul IS din 2008. In timpul operatiunilor de
ridicare, astfel cum au fost definite in paragrafele de 1a 2.9.1, se
vor aplica, de asemenea, urmatoarele criterii de stabilitate:

.1 unghiul de inclinare transversala in pozitie de echilibru, uy,
nu trebuie sa fie mai mare decéat unghiul maxim de inclinare
transversala statica pentru care dispozitivul de ridicare este
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proiectat si care a fost luat in considerare la aprobarea
echipamentului de incarcare;

.2 in timpul operatiunilor de ridicare in ape care nu sunt
expuse, distanta minima ntre nivelul apei si puntea continua
cea mai de sus care delimiteaza corpul navei etans la apa, luand
in considerare asieta si inclinarea transversala in orice pozitie
pe lungimea navei, nu trebuie séa fie mai mica de 0,50 m; si

.3 1n timpul operatiunilor de ridicare in ape expuse, bordul
liber rezidual nu trebuie sa fie mai mic de 1,00 m sau 75% din
cea mai mare fnaltime a valului semnificativ Hg, Tn (m),
inregistratd n timpul operatiunilor respective, luand in
considerare valoarea cea mai mare dintre acestea.

2.9.4 Operatiuni de ridicare efectuate in conditii de
mediu si de operare care impun limitari

2.9.4.1 Pentru operatiunile de ridicare efectuate in limitele
definite Tn mod clar in paragraful 2.9.4.1.1, criteriile de stabilitate
intacta prevazute la paragraful 2.9.4.1.2 pot fi aplicate n locul
criteriilor indicate la paragraful 2.9.3.

.1 Limitele conditiilor de mediu trebuie sa specifice cel putin
urmatoarele elemente:

» Tnaltimea maxima a valului semnificativ, Hg; si

+ viteza maxima a vantului (1 minut continuu, la 10 m
deasupra nivelului marii).

Limitele conditiilor de operare trebuie sa specifice cel putin
urmatoarele elemente:

* durata maxima a ridicarii;

« limitari cu privire la viteza navei; si

* limitari cu privire la traficul maritim/controlul traficului.

.2 Urmatoarele criterii de stabilitate trebuie sa se aplice
atunci cand sarcina ridicata este in cea mai nefavorabila pozitie:

.1 coltul puntii continue cea mai de sus, care delimiteaza
corpul navei etans la apa, nu trebuie sa fie scufundat;

2 Arp 21,4 xAn

unde:

Ag, = aria de sub curba bratului de redresare net, corectata
pentru a tine cont de momentul de inclinare datorat macaralei si
de momentul de redresare produs de contrabalast, daca este
cazul, care se extinde de la unghiul de inclinare transversala in
pozitie de echilibru, ¢4, pana la unghiul de inundare, @f, unghiul
de rasturnare a navei, @gr, sau a doua intersectare a curbei
bratului de redresare cu curba bratului de inclinare transversala
datorita fortei vantului, ludnd in considerare oricare dintre aceste
valori care este mai mica, a se vedea figura 2.9-1;

Ap = aria de sub curba bratului de inclinare transversala
datorita fortei vantului aplicata navei si sarcinii ridicate, la viteza
maxima a vantului specificata la paragraful 2.9.4.1.1, a se vedea
figura 2.9-1.

Figura 2.9-1%) — Criteriu de stabilitate in starea intacta in
conditii de mediu si de operare care impun limitari

*) Figurile 2.9.-1 si 2.9-2 sunt reproduse n facsimil.

.3 Aria de sub curba bratului de redresare net, cuprinsa intre
unghiul de inclinare transversala in pozitie de echilibru, ¢4, pana
la unghiul de inundare, ¢f sau pana la 20°, luandu-se in
considerare valoarea cea mai mica dintre acestea, trebuie sa
fie de cel putin 0,03 m-rad.

2.9.5 Pierderea brusca a sarcinii din cérlig

2.9.5.1 O nava, care efectueaza o operatiune de ridicare si
care utilizeaza contrabalastarea, trebuie sa poata rezista la
pierderea brusca a sarcinii din cérlig, ludnd Tn considerare cel
mai nefavorabil punct la care sarcina din carlig poate fi aplicata
navei (si anume atunci cdnd momentul de inclinare transversala
este cel mai mare). In acest scop, aria din bordul navei opus
ridicarii (aria 2) trebuie sa fie mai mare decét aria reziduala din
bordul de ridicare (aria 1), asa cum se indica in figura 2.9-2, in
proportia data mai jos:

Aria 2 > 1,4 x Aria 1, pentru operatiuni de ridicare in ape care
sunt expuse.

Aria 2> 1,0 x Aria 1, pentru operatiuni de ridicare in ape care
nu sunt expuse.

Figura 2.9-2%)

unde:

GZ4 = curba bratului de redresare net (GZ) pentru conditia de
dinainte de pierderea sarcinii din carligul macaralei, corectata
pentru a tine cont de momentul de inclinare transversala datorat
macaralei si de momentul de redresare produs de contrabalast,
daca este cazul;

GZ, = curba bratului de redresare net (GZ) pentru conditia de
dupa pierderea sarcinii din carligul macaralei, corectata pentru
a tine cont de momentul transversal produs de contrabalast,
daca este cazul;

@Pe2 = Unghiul de echilibru static dupa pierderea sarcinii din
carligul macaralei;

¢r = unghiul de inundare sau unghiul de inclinare transversala
corespunzator celei de-a doua intersectari intre curba bratului de
inclinare transversalé si curba bratului de redresare, luandu-se in
considerare valoarea cea mai mica dintre acestea; si

Termenul ,bratul de redresare net” inseamna ca la
efectuarea calculului curbei GZ a fost inclusa pozitia reala pe
transversala a centrului de greutate al navei in functie de unghiul
de inclinare transversala.

2.9.6 Metoda alternativa

2.9.6.1 Criteriul de la paragraful 2.9.6 poate fi aplicat unei
nave care efectueaza o operatiune de ridicare, asa cum se
indica la paragraful 2.9.1, ca o alternativa la criteriile din
paragrafele 2.9.3 pané la 2.9.5, dupa caz. In sensul acestei
sectiuni si criteriilor de stabilitate indicate Tn paragraful 2.9.7,
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sarcina ridicata care determina inclinarea transversala a navei
se interpreteaza, in scopul efectuarii calculelor de stabilitate, ca
un brat/moment de inclinare transversala care este aplicat pe
curba bratului de redresare a navei.

2.9.6.2 Momentul de inclinare transversala aplicat navei
datoritd unei ridicari si bratul corespunzator de inclinare
transversala trebuie sa fie calculate utilizdnd urmatoarele
formule:

HMy=Pr-y - cosyp

HLy,=HM,+ A

unde:

HM¢ = momentul de inclinare transversala, in (t-m), datorat
ridicarii la unghiul ¢;

P, = sarcina verticala, in (t), la ridicare, asa cum s-a definit
la2.9.2.1.1;

y = distanta transversala, in (m), la ridicare, asa cum s-a
definit la 2.9.2.1.2;

¢ = unghiul de inclinare transversala;

HL ¢ = bratul de inclinare transversala, in (m), datorat ridicarii
la unghiul ¢; si

A = deplasamentul, in (t), al navei, tindnd cont de sarcina de
ridicat.

2.9.6.3 Pentru aplicarea criteriilor de la paragraful 2.9.7 care
implica pierderea brusca a sarcinii de ridicat Tn timp ce se
utilizeaza contrabalast, bratele de inclinare transversala care tin
cont de contrabalast trebuie sa fie calculate cu ajutorul
urmatoarelor formule:

(P, y —CBM) " cosg

CHL, = =
CBHL, = CBM - cosg
2T A-P,
unde:
CBM = momentul de inclinare, in (t-m), datorat

contrabalastului;

CBHL 4 = bratul de inclinare transversala combinat, in (m),
datorat sarcinii de ridicat si momentului de Tnclinare transversala
produs de contrabalast, la deplasamentul care corespunde
navei impreuna cu sarcina de ridicat; si

CBHL, = bratul de inclinare transversala, in metri, datorat
momentului de inclinare transversala produs de contrabalast, la
deplasamentul care corespunde navei fara sarcina de ridicat.

2.9.6.4 Unghiul de inclinare transversald in pozitie de
echilibru ¢, la care se face referire in paragraful 2.9.7 inseamna
unghiul corespunzator primei intersectari intre curba bratului de
redresare si curba bratului de inclinare transversala.

2.9.7 Criterii de stabilitate alternative

2.9.7.1 Pentru conditile de incarcare prevazute pentru
operatiunea de ridicare, dar Thainte de inceperea operatiunii,
trebuie Tndeplinite criteriile de stabilitate prevazute in sectiunile
2.2 si 2.3 din partea A. Tn cazul in care caracteristicile navei fac
imposibila respectarea prevederilor sectiunii 2.2 din partea A
se vor aplica criterile de stabilitate echivalente indicate in
capitolul 4 din Notele explicative la Codul IS din 2008. Tn timpul
operatiunilor de ridicare, asa cum s-a stabilit la paragraful 2.9.1,
se vor aplica urmatoarele criterii de stabilitate:

.1 aria de redresare reziduala de sub curba bratului de
redresare si de deasupra curbei bratului de inclinare
transversala, dintre unghiul ¢, si unghiul cel mai mic dintre 40°

*) Figura 2.9-3 este reprodusa in facsimil.

sau unghiul bratului de redresare rezidual maxim, nu trebuie sa
fie mai mica decat:
0,080 m rad, daca operatiunile de ridicare sunt efectuate in
ape care sunt expuse; sau
0,053 m rad, daca operatiunile de ridicare sunt efectuate in
ape care nu sunt expuse;
.2 1n plus, unghiul de echilibru nu va depasi cea mai mica
valoare dintre urmatoarele unghiuri:
.1 10 grade;
.2 unghiul de imersiune a puntii continue cea mai de sus
care delimiteaza corpul navei etans la apa; sau
.3 valoarea admisibila a Tinclinarii longitudinale/
transversale a dispozitivului de ridicare (datele vor fi obtinute din
valorile admisibile furnizate de producator pentru deviatia
laterala si deviatia radiala ale carligului dispozitivului de ridicare).
2.9.7.2 O nava care efectueaza o operatiune de ridicare si
care utilizeaza contrabalastarea trebuie sa poata rezista la
pierderea brusca a sarcinii din carlig, ludnd Tn considerare cel
mai nefavorabil punct la care sarcina din carlig poate fi aplicata
navei (si anume atunci cdnd momentul de inclinare transversala
este cel mai mare). In acest scop, aria din bordul navei opus
ridicarii (aria 2) asa cum se indica in figura 2.9-3 trebuie sa fie
mai mare decat aria reziduala din bordul in care se face
ridicarea (aria 1), asa cum se indica in figura 2.9-3, conform
formulei de mai jos:
Aria 2 - Aria 1 > K,
unde:
K= 0,037 m rad, pentru o operatiune de ridicare in ape care
sunt expuse; si
K =0,0 mrad, pentru o operatiune de ridicare in ape care nu
sunt expuse.

Figura 2.9-3%)

GZ4 = curba bratului de redresare la deplasamentul care
corespunde navei fara sarcina n carlig;

GZ, = curba bratului de redresare la deplasamentul care
corespunde navei cu sarcina in carlig;

Aria 2 = aria reziduala intre GZ4 si CBHL; pana la unghiul
cel mai mic dintre unghiul de inundare sau unghiul
corespunzator celei de-a doua intersectari a GZ, si CBHL;

Aria 1 = aria reziduala sub GZ4 si deasupra CBHL, pana la
unghiul @g.

2.9.8 Incercari pe model sau calcule directe

2.9.8.1 Incercari pe model sau calcule directe, efectuate in
conformitate cu o metodologie considerata acceptabila de catre
Administratie, care demonstreaza flotabilitatea navei dupa
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pierderea brusca a sarcinii din carlig, pot fi acceptate ca o
alternativa la conformitatea cu cerintele prevazute la paragraful
2.9.5 sau 2.9.7.2, cu conditia ca:

.1 efectele vantului si valurilor sa fie luate n considerare; si

.2 amplitudinea dinamica maxima de ruliu a navei dupa
pierderea sarcinii sa nu cauzeze imersiunea deschiderilor
neprotejate.

2.9.9 Proceduri operationale pentru evitarea rasturnarii
navei

2.9.9.1 Navele trebuie sa evite conditile de ruliu de
rezonanta atunci cand efectueaza operatiuni de ridicare.”

Capitolul 3 — Instructiuni pentru pregatirea informatiei
asupra stabilitatii

3.4 Conditii standard de incarcare ce vor fi examinate

3.4.1 Conditii de incarcare

6 Urmatoarele noi paragrafe, de la 3.4.1.7 pana la 3.4.1.10,
se insereaza dupa paragraful 3.4.1.6 existent:

,3.4.1.7 Pentru o nava care efectueaza operatiuni de
manevrare a ancorei, conditiile standard de incarcare vor fi
urméatoarele, Tn plus fatd de conditiile standard de incéarcare
pentru o0 nava de marfa prevazute la paragraful 3.4.1.2:

.1 conditia de incarcare de serviciu la pescajul maxim la care
operatiunile de manevrare a ancorei pot avea loc cu brate de
inclinare transversala asa cum s-a indicat la paragraful 2.7.2,
pentru tractiunea prin cablu de care nava este capabild cu un
minim de combustibil si provizii de 67%, in care sunt respectate
toate criteriile de stabilitate relevante indicate n paragraful 2.7 .4;

.2 conditia de Tncarcare de serviciu la pescajul minim la care
operatiunile de manevrare a ancorei pot avea loc cu brate de
inclinare transversala asa cum s-a indicat la paragraful 2.7.2,
pentru tractiunea prin cablu de care nava este capabila cu 10%
din provizii si combustibil, Tn care sunt respectate toate criteriile
de stabilitate relevante indicate in paragraful 2.7.4.

3.4.1.8 Pentru o nava care efectueaza operatiuni de
remorcare portuara, costiera sau in larg si/sau de escortare,
urmatoarele conditii de incarcare vor fi incluse in plus fata de
conditiile standard de incarcare pentru o nava de marfa
prevazute la paragraful 3.4.1.2:

.1 pescajul maxim de operare la care sunt efectuate
operatiunile de remorcare sau escortare, luand in considerare
incarcatura completa de provizii si combustibil;

.2 pescajul minim de operare la care sunt efectuate
operatiunile de remorcare sau de escortare, luand in
considerare 10% din provizii si combustibil; si

.3 conditia intermediara, luand in considerare 50% din
provizii si combustibil.

3.4.1.9 Pentru navele care efectueaza operatiuni de ridicare,
conditiile de incarcare care reflectd limitarile operationale
impuse navei in timpul efectuarii operatiunilor de ridicare trebuie
sa fie incluse Tn manualul privind stabilitatea navei. Utilizarea
contrabalastului, daca este cazul, trebuie sa fie documentata in
mod clar si trebuie sa fie demonstrat faptul ca nava isi mentine
o stabilitate suficienta In caz de pierdere brusca a sarcinii din
carlig.

3.4.1.10 Criteriile enuntate in paragrafele 2.9.3,2.9.4, 2.9.5
sau 2.9.7, dupa caz, trebuie sa fie indeplinite pentru toate
conditiile de Tncarcare prevazute pentru ridicare si cu sarcina
din céarlig in pozitile cele mai nefavorabile. Pentru fiecare
conditie de Tncarcare trebuie sa se tina cont de centrul de
greutate si greutatea sarcinii ce va fi ridicata, de dispozitivul de
ridicare, precum si de contrabalast, daca este cazul. Cea mai
nefavorabild pozitie poate fi obtinuta din diagrama de incarcare
si este aleasa in pozitia in care totalul momentului transversal si
vertical este cel mai mare. Conditiile suplimentare de incarcare,
corespunzatoare diferitelor pozitii ale bratului macaralei si
contrabalastarii la diferite niveluri de umplere (daca este cazul)
pot necesita verificarea.”

3.4.2 Ipoteze pentru calcularea conditiilor de incéarcare

7 In paragraful 3.4.2.3 se insereaz& urmétoarea fraza la
sfarsit:

,Daca o nava opereaza in zone Tn care este probabil sa
apara acumularea de gheata, corectia pentru acoperirea cu
gheata va fi facuta in conformitate cu dispozitiile capitolului 6
(Consideratii cu privire la acoperirea cu gheata).”

8 Subparagraful 3.4.2.7.5 se sterge.

9 Subparagraful 3.4.2.8.2 se sterge, iar subparagrafele
ramase sunt renumerotate in consecinta.

10 Urmatoarele noi paragrafe, de la 3.4.2.9 pana la 3.4.2.11,
se adauga dupa cum urmeaza:

,3.4.2.9 Pentru navele care efectueaza operatiuni de
remorcare portuara, costiera sau in larg, de remorcare de
escorta, operatiuni de manevrare a ancorei sau de ridicare,
atunci cand se vor calcula conditiile de incarcare, se va tine cont
de greutatea prevazuta a incarcaturii de pe punte si de sub
punte, de lantul din puturi, de tipul prevazut de cablu sau de
parama de pe tamburul de stocare si de cablul de pe vinciuri.

3.4.210 Pentru navele care efectueaza operatiuni de
manevrare a ancorei, conformitatea cu criteriile
corespunzatoare de stabilitate se va face pentru fiecare set de
pini de ghidare si tensiunile admisibile ale cablului asociate,
incluzand orice element fizic sau dispozitiv care poate
restrictiona miscarea cablului.

3.4.211 Pentru navele care efectueaza operatiuni de
manevrare a ancorei, conditiile de incarcare de referinta din
paragraful 3.4.1.8 trebuie sa indeplineasca criteriile de stabilitate
prevazute la paragraful 2.7.4 atunci cand se aplica tensiunea
nominala Fg4 pentru setul de pini de ghidare situat cel mai
aproape de planul diametral al navei, ca valoare minima pentru
unghiul a cel mai mic egal cu 5 grade.”

3.5 Calculul curbelor de stabilitate

11 Urmatoarea noua sectiune 3.5.4 se adaugd dupa
sectiunea 3.5.3 existenta:

»3.5.4 Calculul curbelor de stabilitate pentru navele care
efectueaza operatiuni de manevrare a ancorei carora li se
aplica prevederile sectiunii 2.7

3.5.4.1 Curbele (sau tabelele) tensiunilor admisibile in functie
de KG (sau GM) admisibil vor fi prevazute pentru valorile
pescajului (sau deplasamentului) si valorile asietei aplicabile Tn
timpul operatiunilor planificate de manevrare a ancorei. Aceste
curbe (sau tabele) trebuie sa fie elaborate tindnd seama de
urmatoarele ipoteze:

.1 KG maxim admisibil indicat in manualul privind stabilitatea
navei aprobat;

.2 trebuie sa fie incluse informatii privind curba sau tabelul
tensiunilor admisibile pentru fiecare set de pini de ghidare a
cablului, incluzand orice element fizic sau dispozitiv care poate
restrictiona miscarea cablului, in functie de curba limita de
stabilitate;

.3 atunci cand este de dorit, pentru fiecare conditie de
incarcare specifica va fi prevazuta o curba sau un tabel cu
tensiuni admisibile;

4 pescajul (sau deplasamentul), asieta si KG (sau GM) ce
vor fi luate in considerare sunt acelea care au existat inainte de
aplicarea tensiunii; Si

.5 daca tablele sunt impartite pentru a desemna zonele de
operare, de prudenta si de oprire a operatiunii, asa cum se
mentioneaza in paragraful 3.8.2 (reprezentate prin utilizarea
codurilor de culoare «Verde», «Galben» sau «Portocaliu» si,
respectiv, «kRosu»), unghiurile-limita asociate cu caracteristicile
fizice ale pupei navei, incluzand rola de ghidare, pot fi utilizate
pentru definirea limitelor dintre zonele de operare si de prudenta
(limita verde/galben) si dintre zonele de prudenta si cele de
oprire a operatiunii (limita galben/rosu).”
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3.6 Manualul privind stabilitatea navei

12 Urmatoarele noi paragrafe de la 3.6.3 pana la 3.6.5 se
introduc dupa paragraful 3.6.2 existent:

»3.6.3 Manualul privind stabilitatea pentru navele care
efectueaza operatiuni de manevrare a ancorei trebuie sa contina
informatii suplimentare privind:

.1 tractiunea maxima la punct fix, capacitatea de tractiune a
vinciului si forta de tinere a franei vinciului;

.2 o descriere detaliata a instalatiei de manevrare a ancorei,
de exemplu amplasarea punctului de fixare a cablului, tipul si
amplasarea pinilor de ghidare a cablului, rola de ghidare pupa,
toate punctele sau elementele in care se aplica tensiune asupra
navei;

.3 identificarea deschiderilor prin care se poate produce o
inundare critica;

.4 indicatii privind tensiunile admisibile pentru fiecare mod de
operare si pentru fiecare set de pini de ghidare a cablului,
incluzand orice element fizic sau dispozitiv care poate
restrictiona miscarea cablului, Tn functie de toate criteriile
relevante de stabilitate; si

.5 recomandari privind utilizarea sistemelor de reducere a
ruliului.

3.6.4 Manualul privind stabilitatea pentru navele care
efectueaza operatiuni de remorcare portuara, costiera sau in
larg si/sau operatiuni de escortare trebuie s& contina informatii
suplimentare privind:

.1 tractiunea maxima la punct fix;

.2 detalii cu privire la instalatia de remorcare, inclusiv
amplasarea si tipul punctului/punctelor de remorcare, cum ar fi
carlig de remorcare, ochet, ureche de ghidare sau orice alt punct
destinat acestui scop;

.3 identificarea deschiderilor prin care se poate produce o
inundare periculoasa;

.4 recomandari privind utilizarea sistemelor de reducere a
ruliului;

.5 in cazul in care in greutatea navei goale sunt incluse
cabluri etc., trebuie sa fie date indicatii clare cu privire la
cantitatea si dimensiunile lor;

.6 pescajul maxim si minim pentru operatiunile de remorcare
si de escortare;

.7 instructiuni cu privire la utilizarea dispozitivului de eliberare
rapida; si

.8 pentru navele care efectueaza operatiuni de escortare,
urmatoarele informatii suplimentare de operare trebuie sa fie
incluse:

.1 un tabel cu limitele admisibile ale unghiului de inclinare
transversala in conformitate cu criteriile incluse in paragraful 2.7.3.4,
in functie de conditiile de incarcare si viteza de escortare; si

.2 instructiuni cu privire la mijloacele disponibile de
limitare a unghiului de inclinare transversala astfel incat sa nu
depaseasca limitele admisibile.

3.6.5 Pentru navele care efectueaza operatiuni de ridicare,
carora li se aplica prevederile sectiunii 2.9, trebuie sa fie inclusa
o documentatie suplimentara in manualul privind stabilitatea:

.1 momentul maxim de inclinare transversala pentru fiecare
directie de ridicare/inclinare, n functie de momentul de inclinare
transversala datorat contrabalastului, daca este utilizat, de
pescaj si de indltimea centrului de greutate;

.2 daca se utilizeaza contrabalast fix, trebuie sa fie incluse
urmatoarele informatii:

.1 greutatea contrabalastului fix; si

.2 centrul de greutate (LCG, TCG, VCG) al
contrabalastului fix;

.3 conditiile de incarcare pentru intervalul de pescaje in care
se pot efectua operatiuni de ridicare cu sarcina maxima verticala
de ridicat. Daca este cazul, curbele bratului de redresare de

dinaintea caderii sarcinii si dupa aceasta trebuie sa fie
prezentate pentru fiecare conditie de incarcare;

.4 limitarile privind operarea macaralei, inclusiv unghiurile de
inclinare transversald admisibile, daca sunt furnizate;

.5 limitari operationale, cum ar fi:

.1 sarcina maxima de lucru in siguranta (SWL);

.2 raza maxima de operare a tuturor bigilor si
dispozitivelor de ridicare;

.3 momentul maxim de incarcare; si

.4 conditiile de mediu care afecteaza stabilitatea navei;

.6 instructiuni cu privire la operarea normala a macaralei,
inclusiv acelea pentru utilizarea contrabalastului;

.7 instructiuni cum ar fi procedurile de balastare/debalastare
pentru redresarea navei ca urmare a unei caderi accidentale a
sarcinii;

.8 identificarea deschiderilor prin care se poate produce o
inundare critica;

.9 recomandairi cu privire la utilizarea sistemelor de reducere
a ruliului;

.10 schita macaralei indicand greutatea si centrul de
greutate, inclusiv limitarile privind asieta/inclinarea transversala
stabilite de fabricantul macaralei;

.11 o diagrama de incarcare a macaralei care sa indice
reducerile de putere adecvate in functie de inaltimea valului;

.12 diagrama de incarcare pentru operatiunile de ridicare
care acopera intervalul de pescaje de operare asociate cu
ridicarea si continand un centralizator al rezultatelor calculului
de stabilitate;

.13 un manual cu specificatile macaralei, furnizat de
producator, trebuie sa fie prezentat separat in scop informativ;

.14 sarcina dispozitivului de ridicare, raza, tabelul cu limitele
unghiului  bratului macaralei, inclusiv indicarea limitelor
unghiurilor de deviatie radiald si laterala ale carligului
dispozitivului de ridicare, precum si limitele intervalelor de
unghiuri de giratie Tn raport cu axa longitudinala a navei;

.15 un tabel cu asieta si inclinarea transversala a navei in
raport cu sarcina, raza, unghiul de giratie si limitele acestui
unghi, precum si limitele deviatiei radiale si deviatiei laterale ale
carligului dispozitivului de ridicare;

.16 procedurile pentru calcularea unghiurilor de deviatie
radiala si laterala ale carligului dispozitivului de ridicare si VCG
navei cu sarcina aplicata;

.17 date corespunzatoare cu privire la sistemul pentru
indicarea momentului datorat sarcinii, precum si parametrii
inclusi Tn acest sistem, daca sistemul este instalat;

.18 daca deviatiile radiale si laterale ale carligului
dispozitivului de ridicare (macara) dicteaza unghiul maxim de
echilibru al navei, manualul privind stabilitatea trebuie sa includa
o nota indicand dispozitivul de ridicare ca factor de limitare a
stabilitatii Tn timpul operatiunilor de ridicare; si

.19 informatii privind instalarea de pontoane de stabilitate in
scopul facilitarii operatiunii de ridicare, daca sunt prevazute.

Informatiile mentionate la subparagrafele de la .2 panala .19
de mai sus pot fi incluse in alte documente specifice navei
disponibile la bord. In acest caz, o referire la aceste documente
trebuie sa fie inclusa in manualul privind stabilitatea.”
si, In consecinta, paragrafele 3.6.3, 3.6.4 si 3.6.5 existente se
renumeroteaza ca paragrafele 3.6.6, 3.6.7 si, respectiv, 3.6.8.

3.8 Manuale de exploatare pentru anumite nave

13 Urmatoarele noi sectiuni 3.8 si 3.9 se introduc dupa
sectiunea 3.7 existenta:

,3.8 Manuale de operare si planificare pentru navele care
efectueaza operatiuni de manevrare a ancorei céarora li se
aplica prevederile sectiunii 2.7:

3.8.1 In scopul de a oferi suport comandantului navei, un
manual de operare si planificare, care contine linii directoare
pentru planificarea si realizarea operatiunilor specifice, trebuie



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 734/13.VI11.2020 13

sa existe la bordul navei. Aceste linii directoare trebuie sa
contina suficiente informatii pentru a permite comandantului
navei sa planifice si sa opereze nava in conformitate cu
prevederile aplicabile din prezentul cod. Urmatoarele informatii
trebuie sa fie incluse dupa caz:

.1 instalatiile de manevrare a ancorei, inclusiv:

— descrierea detaliata a dispunerii echipamentului de punte
pentru manevrarea ancorei (vinciuri, stope de cablu, pini de
ghidare a cablului etc.);

— dispunerea tipica a Tncarcaturii pe punte (ancore, cabluri,
lanturi etc.);

— puturi de lant utilizate pentru desfasurarea acostarii;

— vinci pentru manevrarea ancorei/remorcare;

— vinciuri pentru manevrare obiecte grele;

— rola de ghidare pupa, inclusiv limitele laterale de la ambele
extremitati;

— dispozitive de ridicare, daca exista si daca acestea constituie
o restrictie fizica Tn conformitate cu paragraful 3.4.2.10; si

— traseele tipice ale cablurilor intre vinciuri si rola de ghidare
pupa, indicand zonele-limita; si

.2 informatii detaliate privind tensiunile admisibile, curbele-
limitéd de stabilitate, precum si recomandarile pentru calculul
conditiilor de Tncarcare ale navei, inclusiv exemple de calcul.

3.8.2 Un plan de operare trebuie sa fie aprobat de catre
comandantul navei si o copie trebuie sa fie arhivata intr-un loc
situat la distantd, inainte de Thceperea operarii. Liniile directoare
si procedurile care trebuie sa fie urmate pentru a stabili un plan
de operare pas cu pas pentru o anumitd operatiune trebuie sa
contina instructiuni pentru:

.1 identificarea si calcularea conditiilor de incarcare pentru
toate etapele relevante de operare, tinand seama de consumul
prevazut de combustibil si provizii, de modificari ale sarcinii pe
punte, de efectele desfasurarii sau recuperarii cablului pe
vinciuri si in puturi de lant;

.2 planificarea operatiunilor de balastare;

.3 definirea celei mai favorabile secvente de consum si
identificarea celor mai costisitoare situatii;

.4 identificarea posibilitatii sau interzicerii utilizarii sistemelor
de reducere a ruliului in toate etapele operationale;

.5 operarea cu puturi de lant deschise, si anume conditii
suplimentare de incarcare in cazul unei umpleri asimetrice sau
alte masuri care trebuie luate pentru a reduce riscul de
inundatie;

.6 obtinerea celor mai recente prognoze meteorologice si
determinarea conditiilor de mediu pentru efectuarea
operatiunilor de manevrare a ancorei;

.7 utilizarea curbelor-limitd de stabilitate si a tensiunilor
prevazute;

.8 definirea limitelor de oprire a operatiunii:

.a tensiunile admisibile si sectoarele de operare pentru
unghiul o;

.b unghiurile de inclinare transversala in conformitate cu
criteriile de stabilitate; si

.c conditiile de mediu;

.9 implementarea si definirea procedurilor corective si de
urgenta;

.10 definirea:

.a unei zone de operare in care se desfasoara operatiuni
normale pana la tensiunea admisibila (si anume zona «\Verde»);

.b unei zone de prudenta (si anume zona «Galbena» sau
zona ,«Portocalie») in care operatiunile pot fi reduse sau
intrerupte pentru a evalua optiunile navei de revenire la zona de
operare sau zona Verde: unghiul zonei de prudenta nu va fi mai
mic de 10 grade, Tn afara de cazul in care in tabelul 3.8.3 se
specifica altfel; si

.c unei «Zone de oprire a operatiunii» (denumita zona
«Rosie»), in care operatiunea trebuie oprita si unde, in conditii
normale de operare, limita galben/rosu nu va depasi 45 grade
sau punctul la care cablul se ridica deasupra puntii. in orice caz,
se va acorda atentia cuvenitd operatiunilor diferite de
operatiunile conventionale de manevrare a ancorei unde
operatiunea planificata asigura siguranta navei; si

.11 exemple de prezentare a tensiunilor admisibile sunt date
in anexa 3 la partea B.

3.8.3 Tabelul de mai jos are scopul de a facilita definirea tensiunilor admisibile si a zonelor in functie de disponibilitatea

monitorizarii tensiunii Si a unui calculator de stabilitate la bord.

Tabelul 3.8.3

Disponibilitatea monitorizarii

tensiunii si a unui calculator
de stabilitate la bord

Monitorizarea tensiunii nu este
disponibila.

Monitorizarea tensiunii este disponibila, dar
nu este disponibil un calculator de stabilitate.

Sunt disponibile atat monitorizarea tensiunii,
cat si calculatorul de stabilitate.

Tensiunea admisibila, F,

Tensiunea maxima de proiectare a
paramei, F,,, in zona de operare

F, asa cum este descrisa in Manualul
privind stabilitatea, instructiuni de
planificare operationala sau planul
specific de operare

F, calculat cu calculatorul de stabilitate
pentru conditia reala de incarcare

Tabel cu valorile
admisibile

Primul unghi a va fi egal cu 5°.
Singura tensiune admisibila este
tensiunea nominald maxima a
cablului Fg4. Cifrele date in tabel
vor fi Fy pentru unghiul a pentru
care F, 2 Fy. Zona de prudenta va
include pozitiile in care Fy > F, 2
forta maxima de tractiune a
vinciului asupra cablului. Zona de
oprire a operatiunii este orice alta
pozitie unde F, < forta maxima

Pot fi stabilite tabele pentru diferite
valori ale pescajului, asietei, KG sau
GM sau pentru conditii specifice de
incarcare predefinite. Valorile din
tabel se vor incadra in intervalul de la
a =0 panala a=90° Un tabel trebuie
sa indice F, Tn pozitii critice si tabelul
va fi furnizat pentru fiecare set de pini
de ghidare a cablului.

Tabelele sau curbele prevazute in
manualul privind stabilitatea pot fi
utilizate in cazul in care F, de pe
intreaga zona de operare nespecifica,
depaseste  tensiunea  maxima
anticipata a cablului; Tn caz contrar,
trebuie sa fie stabilite tabele sau curbe
pentru conditia de incarcare reala.
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Disponibilitatea monitorizarii
tensiunii si a unui calculator
de stabilitate la bord

Monitorizarea tensiunii nu este
disponibila.

Monitorizarea tensiunii este disponibilad, dar
nu este disponibil un calculator de stabilitate.

Sunt disponibile atat monitorizarea tensiunii,
cét si calculatorul de stabilitate.

de tractiune a vinciului asupra
cablului. Daca aceste criterii nu
sunt respectate la unghiul o, = 5°,
manevrarea ancorei nu se va
efectua fara modificarea vinciului.

Zone Zona de operare trebuie sa fie
definita ca fiind sectorul dintre cele
doua valori externe ale unghiului o
pentru care Fp =2 Fy. Zona de
prudentd trebuie sa fie definita ca
fiind sectorul dintre unghiul a. la care
Fp = Fq4 si unghiul a la care Fp =
forta maxima de tractiune a
vinciului asupra cablului.

Zona de oprire a operatiunii va
viza orice alta pozitie. Sectoarele
vor fi documentate in Manualul
privind stabilitatea, instructiunile
operationale de planificare sau
planul  specific  operational.
Diagrama de sector poate fi
stabilita pentru multiple conditii de
incarcare. Daca unghiul-limitd o
este mai mic de 5° atunci
operatiunile de manevrare a
ancorei nu se vor efectua fara
modificarea vinciului.

Zonele pot fi definite in baza
practicilor normale de lucru descrise
in instructiunile de planificare
operationalda, de exemplu zona de
operare de la rola de ghidare pupa,
zona de prudenta pentru cel mult 15°
dincolo de rola de ghidare pupa si
zona rosie Tn rest, sau pot fi definite
pentru o operatiune specifica in care
valorile externe ale unghiului a la care
Fp = tensiunea maxima anticipata a
cablului minus 10° definesc zona de
operare, daca unghiul a este mai
mare de 20°.

Dacé acest unghi a este mai mic de
20°, atunci zona de operare este
definita ca sectorul dintre 2 din
valoarea externa a unghiului a la care
Fp = tensiunea maxima anticipata a
cablului. In fiecare caz, zona de
prudenta este definita intre limita
zonei de operare si valoarea unghiului o
la care Fp = tensiunea maxima
anticipata a cablului. In fiecare caz,
zona de operare trebuie sa fie
indicata pentru tensiunea anticipata a

Zonele pot fi definite Tn baza practicilor
normale de lucru descrise 1in
instructiunile de planificare
operationala, de exemplu zona de
operare de la rola de ghidare pupa,
zona de prudenta pentru cel mult 15°
dincolo de rola de ghidare pupa si
zona rosie Tn rest, sau pot fi definite
pentru o operatiune specifica in care
valorile externe ale unghiului a la care
Fp = tensiunea maxima anticipata a
cablului minus 10° definesc zona de
operare, daca unghiul a este mai mare
de 20°.

Daca acest unghi a este mai mic de
20°, atunci zona de operare este
definitd ca sectorul dintre % din
valoarea externa a unghiului a la care
Fp = tensiunea maxima anticipata a
cablului. In fiecare caz, zona de
prudenta este definita intre limita zonei
de operare si valoarea unghiului a la
care Fp = tensiunea maxima anticipata
a cablului. In fiecare caz, zona de
operare trebuie sa fie indicata pentru
tensiunea anticipata a cablului.

cablului.

3.9 Manuale de operare si planificare pentru navele care
efectueaza operatiuni de ridicare carora li se aplica
prevederile sectiunii 2.9

3.9.1 Un plan de operare trebuie sa fie aprobat de catre
comandantul navei si o copie trebuie sa fie arhivata intr-un loc
situat la distantd, inainte de inceperea operarii. In scopul
sprijinirii comandantului navei, la bordul navei trebuie sa existe
un manual de operare si planificare, care sa contina linii
directoare pentru planificarea si efectuarea operatiunilor
specifice.

3.9.2 Liniile directoare trebuie sa contina suficiente informatii
pentru a permite comandantului navei sa planifice si sa opereze
nava in conformitate cu prevederile aplicabile din prezentul cod.
Urmatoarele informatii vor fi incluse, dupa caz:

.1 echipamentele de ridicare, mijloacele si procedurile
necesare pentru operarea instalatiilor de ridicare; si

.2 informatii detaliate privind capacitatea de ridicare a navei,
limitarile operationale, limitarile capacitatilor de Tncarcare,
curbele-limita de stabilitate si recomandarile pentru calculul
conditiilor de incarcare ale navei, inclusiv exemple de calcul.

3.9.3 Liniile directoare si procedurile care trebuie sa fie
urmate pentru a stabili un plan de operare pas cu pas pentru o
operatiune specifica trebuie sa contina instructiuni pentru:

.1 identificarea si calcularea conditiilor de incarcare pentru
toate etapele relevante de operare tinand seama de modificarile
sarcinii pe punte, efectele desfasurarii sau recuperarii cablului
pe vinciuri (in special pentru ridicarea in apa adanca);

.2 planificarea operatiunilor de balastare sau contrabalastare;

.3 identificarea posibilitatii de utilizare a sistemelor de
reducere a ruliului in toate etapele operationale;

.4 obtinerea celor mai recente prognoze meteorologice
pentru a determina conditiile de mediu pentru operatiunea de
ridicare planificata;

.5 utilizarea curbelor-limita de stabilitate, dupa caz;

.6 definirea limitelor de oprire a operatiunii:

.1 unghiurile de inclinare transversala conform criteriilor
de stabilitate; si
.2 conditiile de mediu; si

.7 definirea si aplicarea procedurilor corective si de urgenta.”
iar sectiunea 3.8 existenta se renumeroteaza ca sectiunea 3.10.

Capitolul 4 — Calcule de stabilitate efectuate cu
calculatoare de stabilitate

4.1 Calculatoare de stabilitate

4.1.4 Cerinte functionale

14 Urmatorul nou paragraf 4.1.4.2 se introduce dupa
paragraful 4.1.4.1 existent:

,4.1.4.2 Pentru navele care efectueaza operatiuni de
manevrare a ancorei trebuie sa fie furnizate instrumente de
planificare in conformitate cu cerintele din manualul de operare.
Informatii, cum ar fi secventele de balastare si de utilizare a
consumabilelor, tensiunea admisibila, sectoarele de lucru,
unghiurile de inclinare transversala si utilizarea dispozitivelor de
reducere a ruliului trebuie sa fie indicate.”
si, in consecinta, paragrafele existente de la 4.1.4.2 pana la
4.1.4.7 se renumeroteaza ca paragrafele de la 4.1.4.3 pana la
4.1.4.8.
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Partea B — Anexe
15 O noua anexa 3 se adauga la sfarsitul partii B dupa cum urmeaza:
»Anexa 3
Model recomandat pentru prezentarea grafica sau tabelara
a tensiunilor admisibile de utilizat in operatiunile de manevrare a ancorei

Introducerea unui model recomandat pentru prezentarea tensiunilor admisibile in functie de unghiul o ar putea fi benefica
pentru realizarea unui standard universal de informare. Aceasta prezentare uniforma va facilita difuzarea si familiarizarea
operatorilor cu nava si echipamentul sau.

O posibila prezentare grafica a tensiunii admisibile este inclusa aici ca exemplu, atat sub forma tabelara, cat si sub forma grafica.

Figura A3-1%): Tabel cu tensiuni admisibile pentru o nava cu 3 puncte de remorcare

*) Figura A3-1 este reprodusa in facsimil.
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Figura A3-2*): llustrarea zonelor de operare, de prudenta si de oprire a operatiunii
(codate ca zone ,,Verzi”, ,,Galbene” si ,,Rosii”)

Figura A3-3%): Diagrama sectorului de tensiuni admisibile bazata pe valori standard
ale unghiului alfa (5°, 10°, 15°, 90°)”

*) Figurile A3-2 si A3-3 sunt reproduse in facsimil.
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