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DECIZII ALE CURTII

CONSTITUTIONALE

CURTEA CONSTITUTIONALA

DECIZIA Nr. 332
din 11 mai 2017

referitoare la exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 324 alin. (3) si (4)
din Codul de procedura penala

Valer Dorneanu — presedinte
Marian Enache — judecator
Petre Lazaroiu — judecator
Mircea Stefan Minea — judecator
Mona-Maria Pivniceru — judecator
Livia-Doina Stanciu — judecator
Simona-Maya Teodoroiu — judecator
Varga Attila — judecator

Oana Cristina Puica — magistrat-asistent

Cu participarea reprezentantului Ministerului Public, procuror
Cosmin Grancea.

1. Pe rol se afla solutionarea exceptiei de neconstitutionalitate
a dispozitiilor art. 324 alin. (3) si (4) din Codul de procedura
penald, exceptie ridicata de Gheorghe Tofanica in Dosarul
nr. 132/110/2016/a1 al Tribunalului Bacau — Sectia penala si
care formeazd obiectul Dosarului Curtii Constitutionale
nr. 244D/2016.

2. La apelul nominal lipsesc partile, fata de care procedura
de citare este legal indeplinita.

3. Cauza fiind in stare de judecata, presedintele Curtii acorda
cuvantul reprezentantului Ministerului Public, care pune
concluzii de respingere a exceptiei de neconstitutionalitate ca
inadmisibila, intrucat autorul exceptiei este nemultumit, in
realitate, de modul in care procurorul a inteles sa efectueze
urmarirea penala.

CURTEA,

avand in vedere actele si lucrarile dosarului, retine urmatoarele:

4. Prin Incheierea nr. 49/P din 22 februarie 2016, pronuntata
in Dosarul nr. 132/110/2016/a1, Tribunalul Bacau — Sectia
penala a sesizat Curtea Constitutionala cu exceptia de
neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 324 alin. (3) si (4) din
Codul de procedura penala. Exceptia a fost ridicata de
Gheorghe Tofanica cu ocazia solutionarii unei cauze penale —
aflate in faza de camera preliminara — referitoare la trimiterea
in judecatd a inculpatului pentru savéarsirea unei tentative la
infractiunea de omor, prevazuta de art. 32 raportat la art. 188
alin. (1) din Codul penal, si a unei infractiuni de parasire a locului
accidentului, fapta incriminata de art. 338 alin. (1) din Codul
penal, toate cu aplicarea art. 38 alin. (1) din Codul penal.

5. In motivarea exceptiei de neconstitutionalitate autorul
acesteia sustine, n esenta, ca dispozitiile art. 324 alin. (3) si (4)
din Codul de procedura penala incalca prevederile
constitutionale ale art. 16 referitor la egalitatea in drepturi, ale
art. 131 alin. (1) si (2) privind rolul Ministerului Public si ale
art. 132 alin. (1) referitor la statutul procurorului, precum si ale
art. 20 referitor la preeminenta tratatelor internationale privind
drepturile omului, raportat la prevederile art. 6 referitor la dreptul
la un proces echitabil din Conventia pentru apararea drepturilor
omului si a libertatilor fundamentale. Astfel, arata ca inculpatul a
fost trimis Tn judecata, printre altele, pentru savarsirea unei
tentative la infractiunea de omor, prevazuta de art. 32 raportat la
art. 188 alin. (1) din Codul penal, iar, potrivit art. 56 alin. (3) lit. b)
din Codul de procedura penald, in cazul infractiunii prevazute la
art. 188 din Codul penal, urmarirea se efectueaza in mod
obligatoriu de catre procuror. Or, in baza dispozitiilor art. 324
alin. (3) din Codul de procedura penala, procurorul a delegat
organelor de cercetare penala efectuarea, in cauza, a cvasi-
majoritatii actelor de urmarire penala. Invoca jurisprudenta Curii

Europene a Drepturilor Omului referitoare la dreptul la un proces
echitabil, si anume Hotarérea din 23 octombrie 1990, pronuntata
in Cauza Moreira de Azevedo impotriva Portugaliei.

6. Tribunalul Bacau — Sectia penala apreciaza ca exceptia
de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 324 alin. (3) si (4) din
Codul de procedura penala este neintemeiata. In acest sens
arata ca dreptul la aparare al inculpatului este garantat pe tot
parcursul urmaririi penale, prin prisma drepturilor conferite de
dispozitiile art. 83 lit. b) si d), art. 89, art. 90, art. 92, art. 94 si ale
art. 95 din Codul de procedura penala. Astfel, pe tot parcursul
urmaririi penale, inculpatul are dreptul de a consulta dosarul si
de a propune administrarea de probe in aceasta faza a
procesului penal, cu posibilitatea formularii de plangeri impotriva
modului de solutionare a cererilor sale. Or, dispozitiile art. 324
alin. (3) si (4) din Codul de procedura penala reglementeaza cu
privire la efectuarea urmaririi penale de catre procuror, instituind
posibilitatea acestuia de a delega organelor de cercetare penala
efectuarea unor acte de urmarire, fara a aduce insa atingere
sub niciun aspect dreptului inculpatului la un proces echitabil.
Tindnd seama de rolul procurorului de aparator al ordinii de
drept si al drepturilor si libertatilor cetatenilor, care conduce si
supravegheaza, cu respectarea principiului legalitatii si al
impartialitatii, activitatea de cercetare penala a politiei judiciare,
este evident ca, prin posibilitatea conferita de textul de lege
criticat, se da expresie dreptului la un proces echitabil si
dreptului la aparare. In plus, persoanele interesate nu sunt
impiedicate Tn niciun fel sa isi exercite dreptul la aparare in
conditiile prevazute de lege si sa sesizeze procurorului care
supravegheaza urmarirea penala orice neregularitati menite a
prejudicia drepturile procesuale. Totodata, in cursul urmaririi
penale, avocatul suspectului sau inculpatului are dreptul sa
asiste la efectuarea oricarui act de urmarire penala, potrivit
art. 92 alin. (1) din Codul de procedurad penala, cu exceptiile
prevazute de lege. In baza dispozitiilor art. 83 lit. d) din Codul de
procedura penala, Tn tot cursul procesului penal, inculpatul are
dreptul de a propune administrarea de probe in conditiile
prevazute de lege, de a ridica exceptii si de a pune concluzii,
iar, in conformitate cu prevederile art. 89 din acelasi cod,
suspectul sau inculpatul are dreptul sa fie asistat de unul ori de
mai multi avocati in tot cursul urmaririi penale, al procedurii de
camera preliminara si al judecatii, iar organele judiciare sunt
obligate sa 1i aduca la cunostinta acest drept. In plus, dispozitiile
de lege criticate reprezinta norme de procedura a caror
reglementare este de competenta exclusiva a legiuitorului, care
poate institui, in considerarea unor situatii deosebite, reguli
speciale de procedura, potrivit prevederilor art. 126 alin. (2) din
Legea fundamentala.

7. Potrivit art. 30 alin. (1) din Legea nr. 47/1992, incheierea
de sesizare a fost comunicata presedintilor celor doua Camere
ale Parlamentului, Guvernului si Avocatului Poporului, pentru
a-si exprima punctele de vedere asupra exceptiei de
neconstitutionalitate.

8. Guvernul considera ca exceptia de neconstitutionalitate a
dispozitiilor art. 324 alin. (3) si (4) din Codul de procedura penala
este neintemeiata. Faptul ca, in anumite cazuri, organele de
cercetare penala efectueaza anumite acte de urmarire penala
nu echivaleaza cu o incalcare a dreptului la un proces echitabil,
intrucat respectivele acte de urmarire penala se efectueaza in
numele procurorului si numai dupa emiterea unei ordonante de
catre acesta. Posibilitatea emiterii unei astfel de ordonante de
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catre procuror este reglementata de dispozitiile art. 324 alin. (3)
din Codul de procedura penald, prin urmare nu se poate sustine
ca delegarea aduce atingere principului legalitatii care
guverneaza activitatea procurorilor. Totodata, organele de
cercetare penalda Tsi desfdasoard activitatea sub directa
conducere, supraveghere si control al procurorului, aspect ce
da expresie prevederilor art. 131 alin. (3) din Constitutie, potrivit
carora parchetele conduc si supravegheaza actmtatea de
cercetare penala a politiei Jud|C|are in conditiile legii. in plus,
dispozitiile de lege criticate se aplica in mod egal tuturor celor
vizati de ipoteza normelor, fara nicio discriminare pe criterii
arb|trare astfel incdt nu se poate retine nici incélcarea
prevederilor art. 16 din Legea fundamentala. Tn cazurile in care
procurorul deleaga efectuarea unor acte de urmarire penala,
persoanele interesate nu sunt impiedicate in niciun fel sa isi
exercite dreptul la aparare. Astfel, inculpatul are dreptul de a
propune administrarea de probe in conditiile prevazute de lege,
de a ridica exceptii si de a pune concluzii, avand, totodata,
posibilitatea sa sesizeze procurorului care supravegheaza
cercetarea penaléa orice neregularitati.

9. Avocatul Poporului considera ca dispozitile art. 324
alin. (3) si (4) din Codul de procedura penala sunt
constitutionale. Astfel, arata ca solutia legislativa criticata are ca
fundament institutia delegarii reglementata de prevederile
art. 201 din Codul de procedura penala, potrivit carora organul
de urmarire penala sau instanta de judecata poate dispune
efectuarea unui act de procedura si prin delegare datd numai
unui organ sau unei instante de judecata ierarhic inferioare. In
plus, dispozitiile de lege criticate impun si limitele delegarii, astfel
ca punerea in miscare a actiunii penale, luarea sau propunerea
masurilor restrictive de drepturi si libertati, incuviintarea de
probatorii ori dispunerea celorlalte acte sau masuri procesuale
nu pot forma obiectul delegarii. Prin urmare, prevederile art. 324
alin. (3) si (4) din Codul de procedura penald nu aduc nicio
atingere principiilor constitutionale privind egalitatea Tn drepturi,
rolul Ministerului Public si statutul procurorului.

10. Presedintii celor doua Camere ale Parlamentului nu
au comunicat punctele lor de vedere asupra exceptiei de
neconstitutionalitate.

CURTEA,

examinand incheierea de sesizare, punctele de vedere ale
Guvernului si Avocatului Poporului, raportul intocmit de
judecatorul-raportor, concluziile procurorului, dispozitiile de lege
criticate, raportate la prevederile Constitutiei, precum si Legea
nr. 47/1992, retine urmatoarele:

11. Curtea Constitutionald a fost legal sesizatd si este
competenta, potrivit dispozitiilor art. 146 lit. d) din Constitutie,
precum si ale art. 1 alin. (2), ale art. 2, 3, 10 si 29 din Legea
nr. 47/1992, sa solutioneze exceptia de neconstitutionalitate.

12. Obiectul exceptiei de neconstitutionalitate il constituie
dispozitiile art. 324 alin. (3) si (4) din Codul de procedura penala,
care au urmatorul cuprins: ,(3) In cazurile in care procurorul
efectueaza urmdrirea penald, poate delega, prin ordonanta,
organelor de cercetare penala efectuarea unor acte de urmarire
penala.

(4) Punerea in miscare a actiunii penale, luarea sau
propunerea masurilor restrictive de drepturi si libertati,
fncuviintarea de probatorii ori dispunerea celorlalte acte sau
masuri procesuale nu pot forma obiectul delegérii prevéazute la
alin. (3)”.

13. In sustinerea neconstitutionalitatii acestor dispozitii de
lege, autorul exceptiei invocd incalcarea prevederilor
constitutionale ale art. 16 referitor la egalitatea in drepturi, ale
art. 131 alin. (1) si (2) privind rolul Ministerului Public si ale
art. 132 alin. (1) referitor la statutul procurorului, precum si ale
art. 20 referitor la preeminenta tratatelor internationale privind
drepturile omului, raportat la prevederile art. 6 referitor la dreptul
la un proces echitabil din Conventia pentru apararea drepturilor
omului si a libertatilor fundamentale.

14. Examinand exceptia de neconstitutionalitate, Curtea
constata ca autorul exceptiei nu formuleaza o veritabila critica de
neconstitutionalitate cu privire la dispozitiile art. 324 alin. (3) si
(4) din Codul de procedurd penald, ci este nemultumit, in
realitate, de modul de interpretare si aplicare de catre procuror
a respectivelor prevederi de lege. Or, Curtea a statuat, in
jurisprudenta sa, ca nu este competenta sa se pronunte cu
privire la aspectele ce tin de aplicarea legii (Decizia nr. 1.402
din 2 noiembrie 2010, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr. 823 din 9 decembrie 2010, Decizia nr. 357 din
22 martie 2011, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 406 din 9 iunie 2011, Decizia nr. 785 din
17 noiembrie 2015, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 79 din 3 februarie 2016, paragraful 17, Decizia
nr. 145 din 17 martie 2016, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 437 din 10 iunie 2016, paragraful 19, si
Decizia nr. 698 din 29 noiembrie 2016, publicata in Monitorul
Oficial al Roméaniei, Partea I, nr. 163 din 6 martie 2017,
paragraful 23), acestea urmand a fi solutionate de catre
instantele judecatoresti. Atat interpretarea continutului normelor
juridice, ca faza indispensabila procesului de aplicare a legii la
situatia de fapt dedusa judecatii, cat si aprecierea legalitatii
activitatii desfasurate de organele de urmarire penala sunt, in
speta, de competenta judecatorului de camera preliminara. In
cazuri similare, Curtea a retinut ca a raspunde criticilor autorului
exceptiei intr-o astfel de situatie ar insemna o ingerinta a Curtii
Constitutionale Tn activitatea de judecata, ceea ce ar contraveni
prevederllor art. 126 din Constitutie, potr|V|t carora justitia se
realizeaza prin inalta Curte de Casatle si Justitie si prin celelalte
instante judecatoresti stabilite de Iege

15. Pentru considerentele expuse, in temeiul art. 146 lit. d) si al art. 147 alin. (4) din Constitutie, precum si al art. 1—3, al
art. 11 alin. (1) lit. A.d) si al art. 29 din Legea nr. 47/1992, cu unanimitate de voturi,

CURTEA CONSTITUTIONALA

in numele legii

DECIDE:

Respinge, ca inadmisibila, exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 324 alin. (3) si (4) din Codul de procedura
penala, exceptie ridicatd de Gheorghe Tofanica in Dosarul nr. 132/110/2016/a1 al Tribunalului Bacau — Sectia penala.

Definitiva si general obligatorie.

Decizia se comunica Tribunalului Bacdu — Sectia penala si se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea .

Pronuntata in sedinta din data de 11 mai 2017.

PRESEDINTELE CURTII CONSTITUTIONALE
prof. univ. dr. VALER DORNEANU

Magistrat-asistent,
Oana Cristina Puica
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HOTARARI ALE GUVERNULUI ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
privind aprobarea stemelor comunelor Dobroteasa
si Visina, judetul Olt

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata, si al art. 10 alin. 2
din Legea nr. 102/1992 privind stema tarii si sigiliul statului, cu modificarile

ulterioare,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Articol unic. — (1) Se aproba stemele comunelor Dobroteasa si Visina,
judetul Olt, prevazute in anexele nr. 1.1 si 1.2.
(2) Descrierea si semnificatiile elementelor Tnsumate ale stemelor sunt

prevazute in anexele nr. 2.1 si 2.2.

(3)Anexele nr. 1.1, 1.2, 2.1 si 2.2 fac parte integranta din prezenta hotéarare.

PRIM-MINISTRU
MIHAI TUDOSE

Bucuresti, 27 iulie 2017.
Nr. 519.

ANEXA Nr. 1.1%)

STEMA
comunei Dobroteasa, judetul Olt

*) Anexa nr. 1.1 este reprodusa in facsimil.

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,
ministrul dezvoltarii regionale,
administratiei publice
si fondurilor europene,
Sevil Shhaideh

ANEXA Nr. 2.1

DESCRIEREA SI SEMNIFICATIILE
elementelor insumate ale stemei comunei Dobroteasa,
judetul OIt

Descrierea stemei

Stema comunei Dobroteasa, potrivit anexei nr. 1.1, se
compune dintr-un scut triunghiular cu marginile rotunijite,
incarcat Th cdmp rosu cu o cruce treflata, cu bratul inferior mai
lung, asuprind doud spice de grdu asezate in banda si,
respectiv, in bara, cu cate o frunza pornind de la baza tulpinilor
in sus si care se rasucesc in jos, in dreptul primelor boabe, si ale
caror extremitati se incruciseaza in saritoare, totul de aur.

Scutul are doua sape albastre; cea din dextra este incarcata
cu o vita-de-vie cu trei ciorchini de struguri, infasurata pe un arc
pozitionat Tn pal, totul de aur; cea din senestra este incarcata
cu un pom cu fructe de aur.

Scutul este timbrat de o coroana murala de argint cu un turn
crenelat.

Semnificatiile elementelor insumate

Spicele de grau, vita-de-vie si pomul cu fructe fac referire la
ocupatiile locuitorilor — agricultura, viticultura si pomicultura.

Crucea evoca complexul bisericesc Sfantul Nicolae din
localitate.

Coroana murala cu un turn crenelat semnifica faptul ca
localitatea are rangul de comuna.
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ANEXA Nr. 1.2%)

STEMA
comunei Visina, judetul OIt

*) Anexa nr. 1.2 este reprodusa in facsimil.

ANEXA Nr. 2.2

DESCRIEREA SI SEMNIFICATIILE
elementelor insumate ale stemei comunei Visina,
judetul OIt

Descrierea stemei

Stema comunei Visina, potrivit anexei nr. 1.2, se compune
dintr-un scut triunghiular albastru cu marginile rotunjite, incarcat
cu o banda ondulata de argint.

In partea stanga superioara se afla un spic si un stiulete de
porumb, ambele de aur, incrucisate in saritoare.

In partea dreapta inferioara se afla o frunza de stejar de aur,
acostand banda undata.

Scutul este timbrat de o coroana murala de argint cu un turn
crenelat.

Semnificatiile elementelor insumate

Stiuletele de porumb si spicul de grau reprezinta principala
ocupatie a locuitorilor, agricultura.

Frunza de stejar simbolizeaza bogatia silvica a zonei.

Banda ondulatd aminteste de péaraul Obarsia, care
traverseaza localitatea.

Coroana murala cu un turn crenelat semnifica faptul ca
localitatea are rangul de comuna.

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
privind aprobarea stemei comunei Runcu, judetul Dambovita

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata, si al art. 10 alin. 2
din Legea nr. 102/1992 privind stema tarii si sigiliul statului, cu modificarile

ulterioare,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.
Articol unic. — (1) Se aproba stema comunei Runcu, judetul Dambovita,

prevazuta in anexa nr. 1.

(2) Descrierea si semnificatiile elementelor Tnsumate ale stemei sunt

prevazute in anexa nr. 2.

(3) Anexele nr. 1 si 2 fac parte integranta din prezenta hotarare.

PRIM-MINISTRU
MIHAI TUDOSE

Bucuresti, 27 iulie 2017.
Nr. 542.

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,
ministrul dezvoltarii regionale,
administratiei publice
si fondurilor europene,
Sevil Shhaideh
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STEMA
comunei Runcu, judetul Dambovita

*) Anexa nr. 1 este reprodusa in facsimil.

ANEXA Nr. 1%)

ANEXA Nr. 2

DESCRIEREA SI SEMNIFICATIILE
elementelor insumate ale stemei comunei Runcu,
judetul Dambovita

Descrierea stemei

Stema comunei Runcu, potrivit anexei nr. 1, se compune
dintr-un scut triunghiular cu marginile rotunjite, taiat de un brau
undat albastru, despicat in partea superioara.

n prima partitie, in cadmp argintiu, se afld sase prune albastre
dispuse 3 : 2 :1, avand fiecare in partea de sus cate o frunza
verde ondulata, orientaté spre dextra si asezata in fascie.

In a doua partitie, in cAmp verde, se afla un barbat (cioban)
redat in Tntregime, vazut din fata, cu capul intors 2/3 spre
senestra, purtédnd pe cap un clop, imbréacat cu cioareci, camasa,
brau de care atarna in partea stanga o traista cu caroiaj. Pe
umeri poarta un cojoc si este incaltat cu opinci, tindnd mana
stanga, din care se vede palma cu patru degete si jumatate din
antebrat, la mijlocul braului cu care este incins; in ména dreapta
are o bata asezata putin oblic spre dextra. In fata barbatului se
afla o oaie care broseaza cu jumatate din spatele corpului peste
o portiune din picioarele lui, totul de aur.

In varful scutului, in camp argintiu, se afl& un deal cu trei
coline verzi. Pe colina din mijloc sta un cerb cu piciorul drept
anterior ridicat si flexat la aproape 45°.

Scutul este timbrat de o coroana murala de argint cu un turn
crenelat.

Semnificatiile elementelor insumate

Prunele reprezintd ocupatia de baza a locuitorilor,
pomicultura, iar numarul lor indica numarul satelor componente
ale comunei.

Braul undat simbolizeaza monumentul naturii numit ,La
Blide”, unde apa curge intr-o serie de adancituri formate Tn
stanca, lasand impresia curgerii dintr-un vas in altul.

Ciobanul si ovina amintesc de ocupatia specifica zonei,
cresterea animalelor.

Cerbul reprezinta bogatia cinegetica si silvica a zonei.

Coroana murala cu un turn crenelat semnifica faptul ca
localitatea are rangul de comuna.
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL PENTRU MEDIUL DE AFACERI, COMERT $I
ANTREPRENORIAT

ORDIN
privind aprobarea Procedurii de implementare a schemei
de ajutor de minimis prevazute in cadrul Programului national
multianual de microindustrializare

Avand in vedere prevederile:

— Legii bugetului de stat pe anul 2017 nr. 6/2017;

— art. 25 din Legea nr. 346/2004 privind stimularea infiintarii si dezvoltarii
intreprinderilor mici si mijlocii, cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul prevederilor art. 9 alin. (6) din Hotararea Guvernului nr. 23/2017
privind organizarea si functionarea Ministerului pentru Mediul de Afaceri, Comert
si Antreprenoriat,

ministrul pentru mediul de afaceri, comert si antreprenoriat emite
urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Procedura de implementare a schemei de ajutor de minimis
prevazutd in cadrul Programului national multianual de microindustrializare,
prevazuta in anexa*) care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Directia de antreprenoriat si programe pentru IMM din cadrul
Ministerului pentru Mediul de Afaceri, Comert si Antreprenoriat si agentiile pentru
intreprinderi mici si mijlocii, atragere de investitii si promovare a exportului vor duce
la indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

p. Ministrul pentru mediul de afaceri, comert si antreprenoriat,
Sterica Fudulea,
secretar de stat

Bucuresti, 10 august 2017.
Nr. 1.066.

*) Anexa se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 667 bis, care se poate
achizitiona de la Centrul pentru relatii cu publicul al Regiei Autonome ,Monitorul Oficial”, Bucuresti,
sos. Panduri nr. 1.
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR

ORDIN
pentru modificarea si completarea Ordinului ministrului transporturilor si infrastructurii
nr. 422/2011 privind normele tehnice de siguranta pentru navele maritime de pasageri

Avand in vedere prevederile art. 2 din Legea nr. 157/2005 pentru ratificarea Tratatului dintre Regatul Belgiei, Republica
Ceha, Regatul Danemarcei, Republica Federala Germania, Republica Estonia, Republica Elena, Regatul Spaniei, Republica
Franceza, Irlanda, Republica Italiana, Republica Cipru, Republica Letonia, Republica Lituania, Marele Ducat al Luxemburgului,
Republica Ungara, Republica Malta, Regatul Tarilor de Jos, Republica Austria, Republica Polona, Republica Portugheza, Republica
Slovenia, Republica Slovaca, Republica Finlanda, Regatul Suediei, Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord (state membre
ale Uniunii Europene) si Republica Bulgaria si Romania privind aderarea Republicii Bulgaria si a Romaniei la Uniunea Europeana,

semnat de Roméania la Luxemburg la 25 aprilie 2005,

in temeiul prevederilor art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea Ministerului

Transporturilor, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. I. — Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii
nr. 422/2011 privind normele tehnice de siguranta pentru navele
maritime de pasageri, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei
Partea I, nr. 503 si 503 bis din 14 iulie 2011, se modifica si se
completeaza dupa cum urmeaza:

1. Mentiunea privind transpunerea normelor Uniunii
Europene se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,x

Prezentul ordin transpune Directiva 2009/45/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind
normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 163
din 25 iunie 2009, asa cum a fost amendata prin Directiva
2010/36/UE a Comisiei din 1 iunie 2010 de modificare a
Directivei 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului
privind regulile si standardele de siguranta pentru navele de
pasageri, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria
L, nr. 162 din 29 iunie 2010, precum si prin Directiva (UE)
2016/844 a Comisiei din 27 mai 2016 de modificare a Directivei
2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind

normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri,
publicata tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 141
din 28 mai 2016, asa cum a fost rectificata prin rectificarea
publicata tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 193
din 19 iulie 2016.”

2. Anexa nr. 1 ,Norme tehnice de siguranta pentru
navele maritime de pasageri care efectueaza voiaje interne”
se modifica si se completeaza in conformitate cu anexa
care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. ll. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Roméaniei, Partea I.

*

Prezentul ordin transpune Directiva (UE) 2016/844 a
Comisiei din 27 mai 2016 de modificare a Directivei 2009/45/CE
a Parlamentului European si a Consiliului privind normele si
standardele de siguranta pentru navele de pasageri, publicata in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 141 din 28 mai
2016, asa cum a fost rectificatd prin rectificarea publicata in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 193 din 19 iulie 2016.

Ministrul transporturilor,
Alexandru-Razvan Cuc

Bucuresti, 27 iulie 2017.
Nr. 1.203.
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ANEXA

MODIFICARI S| COMPLETARI
la Normele tehnice de siguranta pentru navele maritime de pasageri care efectueaza voiaje interne,
prevazute in anexa nr. 1 la Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 422/2011

1. Capitolul 1I-1 ,,Constructie — compartimentare si
stabilitate, masini si instalatii electrice” se modifica si se
completeaza dupa cum urmeaza:

a) la partea A-1 ,Structura navelor”, dupa regula Il-1/A-1/3
se introduce o noua reguld, regula II-1/A-1/4, cu urmatorul
cuprins:

4 Protectia impotriva zgomotului

NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2018 SAU
DUPA ACEASTA DATA

.1 Navele cu un tonaj brut de minimum 1.600 tone sunt
construite astfel incat sa se reduca zgomotul la bord, iar
personalul sa fie protejat de zgomot, in conformitate cu Codul
privind nivelurile de zgomot la bordul navelor al OMI, adoptat de
Comitetul de siguranta maritima prin Rezolutia MSC.337(91),
astfel cum poate fi modificat de OMI, acceptat de Roménia si
publicat prin Ordinul ministrului transportului nr. 543/2014.”;

b) la partea C ,Masini”, regula [I-1/C/6.2.2.2 se modifica si
va avea urmatorul cuprins:

»-2.2 sa fie capabila sa aduca carma de la 35° dintr-un bord
la 35° in celdlalt bord cu nava la pescajul maxim si viteza
maxima de serviciu de mars Tnainte si, in aceleasi conditii, de la
35° dintr-un bord la 30° in celalalt bord in cel mult 28 de secunde.
Atunci cand este prea dificil sa se demonstreze conformitatea cu
aceasta cerinta in timpul probelor de mare cu nava la pescajul
maxim si in mars inainte cu viteza corespunzatoare numarului
de turatii continue maxime ale motorului principal si la pasul
maxim de constructie, navele, indiferent de data construcitiei lor,
pot demonstra conformitatea cu aceasta cerinta prin una dintre
metodele urmatoare:

.1 in timpul probelor de mare, nava se afla pe chila
dreapta, iar carma este complet scufundata in timpul
marsului inainte cu viteza corespunzatoare numarului de
turatii continue maxime ale motorului principal si la pasul
maxim de constructie; sau

.2 daca, in timpul probelor de mare, nu se poate ajunge la
imersiunea completa a carmei, se calculeaza o viteza de
mars fnainte corespunzatoare, utilizand zona scufundata
a penei carmei in starea de incarcare propusa pentru
proba de mare. Viteza de mars Tnainte calculata duce la
aplicarea unei forte si a unui cuplu de torsiune masinii de
carma principale care sunt cel putin la fel de mari ca si in
cazul in care incercarea s-ar fi efectuat cu nava la pescajul
maxim si in mars Tnainte cu viteza corespunzatoare
numarului de turatii continue maxime ale motorului
principal si la pasul maxim de constructie; sau

.3 forta si cuplul de torsiune ale carmei in starea de
incarcare pentru proba de mare au fost prevazute in mod
fiabil si extrapolate la starea de Thcarcare maxima. Viteza
navei corespunde numarului de turatii continue maxime
ale motorului principal si pasului maxim de constructie al
elicei;”;

c) la partea C ,Masini”, regula 11-1/C/6.3.2 se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

»-2 sa fie capabila sa aduca carma de la 15° dintr-un bord la
15° in celalalt bord in maximum 60 de secunde cu nava la
pescajul maxim si in mars inainte cu jumatate din viteza maxima
de serviciu de mars inainte sau cu 7 noduri, retindndu-se
valoarea cea mai mare. Atunci cand este prea dificil sa se
demonstreze conformitatea cu aceasta cerinta in timpul probelor

de mare cu nava la pescajul maxim si in mars Tnainte cu
jumatate din viteza corespunzatoare numarului de turatii
continue maxime ale motorului principal si la pasul maxim de
constructie sau cu 7 noduri, retindndu-se valoarea cea mai
mare, navele, indiferent de data constructiei lor, pot demonstra
conformitatea cu aceasta cerinta prin una dintre metodele
urmatoare:
.1 in timpul probelor de mare, nava se afla pe chila
dreapta, iar carma este complet scufundata in timpul
marsului Tnainte cu jumatate din viteza corespunzatoare
numarului de turatii continue maxime ale motorului
principal si la pasul maxim de constructie sau cu 7 noduri,
retindndu-se valoarea cea mai mare; sau
.2 daca, in timpul probelor de mare, nu se poate ajunge la
imersiunea completa a carmei, se calculeaza o viteza de
mars Thainte corespunzatoare utilizand zona scufundata
a penei carmei in starea de incarcare propusa pentru
proba de mare. Viteza de mars nainte calculata duce la
aplicarea unei forte si a unui cuplu de torsiune masinii de
carma auxiliare care sunt cel putin la fel de mari ca si in
cazul in care incercarea s-ar fi efectuat cu nava la pescajul
maxim si in mars finainte cu jumatate din viteza
corespunzatoare numarului de turatii continue maxime ale
motorului principal si la pasul maxim de constructie sau
cu 7 noduri, retindndu-se valoarea cea mai mare; sau
.3 forta si cuplul de torsiune ale carmei in starea de
incarcare pentru proba de mare au fost prevazute in mod
fiabil si extrapolate la starea de Thcarcare maxima;”;

d) la partea C ,Masini”, la regula 11-1/C/15, subtitlul se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

,NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D — NAVE NEACOPERITE DE
REGULA II-1/A-1/4;.

2. Capitolul lI-2 ,,Protectia contra incendiului, detectarea
incendiului si stingerea incendiului” se modifica si se
completeaza dupa cum urmeaza:

a) la partea A ,Generalitati”, dupa regula II-2/A/2.27 se
introduc doua noi reguli, regulile [1-2/A/2.28 si [I-2/A/2.29, cu
urmatorul cuprins:

»-28 Clapet antifoc inseamna, in scopul punerii in aplicare a
regulii 11-2/B/9a, un dispozitiv instalat intr-o conducta de
ventilatie care raméane deschis in conditii normale, permitand
curgerea in conducta, si este inchis in timpul unui incendiu,
impiedicand curgerea in conducta pentru a limita trecerea
focului. Atunci cand se utilizeaza definitia de mai sus pot fi
asociati urmatorii termeni:

.1 clapet antifoc automat inseamna un clapet antifoc care
se inchide Tn mod independent ca reactie la expunerea la
produse de combustie;

.2 clapet antifoc manual inseamna un clapet antifoc care
trebuie deschis sau inchis manual de echipaj direct la
clapet; si

.3 clapet antifoc actionat de la distantd inseamna un clapet
antifoc Tnchis de echipaj prin intermediul unui post de
comanda situat la distanta de clapetul controlat.

.29 Clapet de protectie impotriva fumului inseamna, in scopul
punerii in aplicare a regulii 11-2/B/9a, un dispozitiv instalat intr-o
conducta de ventilatie care ramane deschis in conditii normale,
permitand curgerea in conducta, si este inchis n timpul unui
incendiu, Tmpiedicand curgerea in conducta pentru a limita
trecerea fumului si a gazelor fierbinti. Nu se preconizeaza ca un
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clapet de protectie impotriva fumului va contribui la integritatea
unei separatii cu rezistenta la foc perforata de o conducta de
ventilatie. Atunci cand este utilizata definitia de mai sus pot fi
asociati urmatorii termeni:
.1 clapet automat de protectie impotriva fumului inseamna
un clapet de protectie impotriva fumului care se inchide in
mod independent ca reactie la expunerea la fum sau gaze
fierbinti;
.2 clapet manual de protectie impotriva fumului Tnseamna
un clapet de protectie impotriva fumului care trebuie
deschis sau inchis manual de echipaj direct la clapet; si
.3 clapet de protectie impotriva fumului actionat de la
distanta inseamna un clapet de protectie impotriva fumului
inchis de echipaj prin intermediul unui post de comanda
situat la distanta de clapetul controlat.”;

b) la partea A ,Generalitati”, regula I1-2/A/6.8.2.1 se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,.1 portiunile cu risc de incendiu ale masinilor cu ardere
interna folosite la propulsia principala a navei si generarea
energiei, iar pentru navele construite la 1 ianuarie 2018 sau
dupd aceasta data, portiunile cu risc de incendiu ale tuturor
masinilor cu ardere interna,”;

c) la partea A ,Generalitati”, partea introductiva din regula
[1-2/A/11.1 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»-1 Pentru navele construite Tnhainte de 1 iulie 2019, un
echipament pentru pompieri trebuie sa fie alcatuit din:”;

d) la partea A ,Generalitati”, dupa regula 1I-2/A/11.1.1.2 se
introduc doua noi reguli, regulile [1-2/A/11.1.1.3 si [I-2/A/11.1a, cu
urmatorul cuprins:

».1.3 Aparatul de respiratie autonom cu aer comprimat care
face parte din echipamentul pentru pompieri trebuie sa se
conformeze, pana la 1 iulie 2019, paragrafului 2.1.2.2 din
capitolul 3 din Codul pentru sistemele de protectie contra
incendiului.

.1a Pentru navele construite la 1 iulie 2019 sau dupa aceasta
data, echipamentul pentru pompieri trebuie sa fie conform cu
Codul pentru sistemele de protectie contra incendiului;”;

e) la partea A ,Generalitati”, dupa regula 1I-2/A/11.4 se
introduce o noua regula, regula I1-2/A/11.4a, cu urmatorul
cuprins:

»4a Aparate pentru comunicarea dintre pompieri:

Pentru navele in cazul carora exista obligatia de a avea la
bord cel putin un echipament pentru pompieri si construite la
1 ianuarie 2018 sau dupa aceasta data, trebuie sa existe la bord
minimum doua aparate duplex de radiotelefonie portabile pentru
fiecare parte participanta la combaterea incendiilor, pentru
comunicarea dintre pompieri. Pentru navele propulsate cu gaz
natural lichefiat (GNL) sau navele de pasageri ro-ro cu spatii ro-ro
inchise ori incaperi de categorie speciald, aceste aparate duplex
de radiotelefonie portabile trebuie sa fie din categoria
antideflagrante sau caracterizate de securitate intrinseca.
Navele construite Thainte de 1 ianuarie 2018 trebuie sa respecte
cerintele prezentei reguli cel tarziu Tn momentul primei inspectii
dupa 1 iulie 2019.7;

f) la partea A ,Generalitati”, dupa regula 11-2/A/15.2.5 se
introduce o noua regula, regula 11-2/A/15.2.6, cu urmatorul
cuprins:

,.6 La navele care fac obiectul regulii 11-2/A/11, cilindrii
aparatelor de respiratie utilizate in timpul exercitiilor sunt
incarcati sau Tnlocuiti inainte de plecare.”;

g) la partea B ,Masuri de protectie contra incendiului”, regula
11-2/B/5.1 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,.1 Pe langa respectarea dispozitiilor specifice pentru
integritatea la foc a peretilor etansi si a puntilor mentionate in
alt loc din prezenta parte, integritatea minima la foc a peretilor
etansi si a puntilor trebuie sa fie cea prevazuta in tabelele 5.1
sau 5.1 a), respectiv 5.2 sau 5.2 a), dupa caz.

Atunci cand se aprobéa elemente structurale de protectie
contra incendiilor la navele noi se tine seama de riscul
transferului caldurii intre puntile termice la punctele de
intersectie si locul unde se termind dispozitivele de bariera
termica.”;

h) la partea B ,Masuri de protectie contra incendiului”’, la regula 11-2/B/5.4, dupa tabelul 5.1 se introduce un nou tabel,

tabelul 5.1 a), cu urmatorul cuprins:

,UJrmatorul tabel se aplicd TUTUROR NAVELOR DIN CLASELE B, C si D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2018 SAU DUPA ACEASTA DATA:
Tabelul 5.1.a)
Rezistenta la foc a peretilor care separa spatii adiacente

Spatii (M 2 ®) 4) ®) (6) 7) ) 9) (10) (1)
Posturi de comanda (1) [ A-Oc | A-O [ A-60 | A-O [ A-15| A-60 | A-15 | A-60 | A-60 * A-60
Coridoare 2) Ce B0 | 500 |B0e|A60| A0 | A0 [AT15] + | A0
Spatii de locuit (3) Co | g |B0e|Aa60| A0 [ A0 [Ro] + | A0
Scari (4) oo ac0| A0 [ A0 A5t + | A30
Incaperi de serviciu (risc scdzut) (5) Ce | A60 | A-O | A-O | A-O * A-0
Inc&peri de masini de categoria A (6) * A-0 | A-0 | A60 * A-60
Alte Tncaperi de masini (7) A-0b [ A-O | AO * A-0
Incaperi de marfa (8) * A-0 * A-0
Incéperi de serviciu (risc mare) (9) A-0b * A-30
Punti deschise (10) A-0
Incaperi de categorie special& (11) A-30”
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i) la partea B ,Masuri de protectie contra incendiului’, la regula II-2/B/5.4, dupa tabelul 5.2 se introduce un nou tabel,
tabelul 5.2 a), cu urmatorul cuprins:
,2UJrmatorul tabel se aplica TUTUROR NAVELOR DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2018 SAU DUPA ACEASTA DATA:
Tabelul 5.2a)
Rezistenta la foc a puntilor care separa spatii adiacente

Spatiu dedesubt| Spatiu deasupra — (1) (2) 3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11)
Posturi de comanda (1) | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 |AB0| AO | AO | AO | * | A6O
Coridoare 2 A0 | = | ~ | A0 | * |A60]| A0 | AO | AD | * | A30
Spatii de locuit @) [a60| A0 | * [ A0 | * [Aa60| A0 [ A0 | A0 | * | 430
Scari @ | A0 | A0 | AO| * | A0 |AB0| ADO | AO | AO | * | A30

Incaperi de serviciu (risc scdzut) (5) [ A5 A0 | A0 | AO * A-60 | A-0 A0 | A0 * A-0

Incaperi de masini de categoria A (6) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * A-60f | A-30 | A-60 * A-60

Alte incaperi de masini (7) | A15 ] A0 | A-O | A0 | A-O | AO * A-0 | A0 * A-0

Incaperi de marfa (8) [ A60 | A-O | A-O | A-O | A0 | AO A-0 * A-0 * A-0

AL L A-30 | A-30 | A-30 *

Incaperi de serviciu (risc mare) (9) | A-60 A-0d | A-0d | A-Qd A-0 | A-60 | A-0 A0 | A0 A-30
Punti deschise (10) * * * * * * * * * — A-0

Incaperi de categorie speciald (11) | A-60 | A-30 '2%2 A-30 | A-0 | A-60 | A-O0 A-0 | A-30 | A-0 | A-30”

Notele se vor aplica tabelelor 5.1, 5.1 a) si 5.2 si 5.2 a), dupa caz.

(@) Pentru clarificarea situatiilor in ceea ce priveste aplicarea, vezi regulile 11-2/B/3 si 8.

® Tn situatiile Tn care Tncaperile apartin aceleiasi categorii numerice si apare indicele b, un perete despartitor sau o punte
din categoria indicata in tabel este necesar numai atunci cand incaperile adiacente servesc unor scopuri diferite, de exemplu, in
categoria (9). O bucatarie amplasata langa o alta bucatarie nu necesita un perete, dar daca bucataria este amplasata langa o
magazie de vopsele este necesar un perete despartitor «A-0».

(c) Peretii despartitori care separa timoneria de camera hartilor pot fi de categoria «B-0».

(d) A se vedea alin. .2.3 si .2.4 ale acestei reguli.

(e) Pentru aplicarea regulii 2.1.2, «B-0» si «C», care apar in tabelul 5.1 si 5.1a), se vor citi «A-0».

(f) 1zolatia impotriva incendiului nu trebuie prevazuta daca incaperea de masini de categorie (7) prezinta un pericol redus
sau nu prezinta pericol de incendiu.

(*) In cazul in care un asterisc este inscris in tabele, separatia respectiva trebuie sa fie din otel sau alt material similar, dar
nu este cerut sa fie de tip «A» Pe navele construite la 1 ianuarie 2003 sau dupa aceasta data totusi, cand o punte, cu exceptia
incaperilor de categoria (10), este penetrata pentru trecerea cablurilor electrice, tevilor sau conductelor de ventilatie, aceste treceri
trebuie sa fie etansate pentru a preveni trecerea flacarii sau fumului. Constructiile dintre posturile de comanda, generatoare de
avarie si puntile deschise pot avea deschideri pentru aspiratia aerului fara mijloace de inchidere, in afaré de cazul cand este
prevazuta o instalatie de stingere a incendiului cu gaz. Pentru aplicarea regulii 11-2/B/2.1.2, asteriscul, acolo unde apare in
tabelele 5.2 si 5.2 a), cu exceptia categoriilor (8) si (10), se citeste «A-0».”;

j) la partea B ,Masuri de protectie contra incendiului”, I) la partea B ,Masuri de protectie contra incendiului”, dupa
dupa regula 11-2/B/6.3.3 se introduce o noua regula, regula regula II-2/B/9 se introduce o noua regula, regula 11-2/B/9a, cu
11-2/B/6.3.4, cu urmatorul cuprins: urmatorul cuprins:

,NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA »9a Instalatii de ventilatie pe nave
1 IANUARIE 2018 SAU DUPA ACEASTA DATA NAVE DIN CLASELE B, C si D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2018 SAU

DUPA ACEASTA DATA

.3.4 Trebuie prevazute doua mijloace de evacuare din
atelierul principal din interiorul unei incaperi de masini. Cel putin
una dintre respectivele cai de evacuare trebuie sa asigure un
adapost permanent impotriva incendiului pana la un post sigur

.1 Generalitéati
.1 Conductele de ventilatie, incluzadnd conductele cu
perete simplu si dublu, trebuie sa fie din otel sau dintr-un
material echivalent, cu exceptia racordurilor flexibile de

din afara incaperii de masini.”; lungime redusa, ce nu depasesc 600 mm, utilizate pentru
k) la partea B ,Masuri de protectie contra incendiului”, titlul racordarea ventilatoarelor la conducte in camerele de
regulii [1-2/B/9 se modifica si va avea urmatorul cuprins: climatizare. Cu exceptia cazului in care exista dispozitii
,9 Instalatii de ventilatie pentru nave construite inainte contrare exprese la pct. .1.6, oricare alte materiale folosite

de 1 ianuarie 2018 (R 32)”; la constructia conductelor, inclusiv la izolare, trebuie sa fie
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din material neinflamabil. Conductele scurte ce nu
depasesc 2 m in lungime si au o arie a sectiunii
transversale libere — termenul arie a sectiunii
transversale libere inseamna, chiar si in cazul unei
conducte preizolate, aria calculata pe baza dimensiunilor
interioare ale conductei propriu-zise si nu ale izolatiei —
de maximum 0,02 m2 nu trebuie insa sa fie din otel sau
dintr-un material echivalent, sub rezerva indeplinirii
urmatoarelor conditii:
.1 conductele trebuie sa fie facute dintr-un material
neinflamabil care poate fi imbré&cat pe interior si exterior
cu membrane avand proprietéti de propagare redusé a
flacarii si, in orice caz, cu o valoare calorifica de
maximum 45 MJ/m2 din aria suprafetei lor pentru
grosimea utilizata. Valoarea calorifica se calculeaza in
conformitate cu recomandarile publicate de Organizatia
Internationald de Standardizare, in special standardul
ISO 1716: 2002, «Reactie la testele pentru incendiu a
materialelor de constructie — Determinarea puterii
calorifice»;
.2 conductele se folosesc numai la capatul dispozitivului
de ventilatie; si
.3 conductele nu sunt amplasate la o distantd mai mica
de 600 mm, masurata de-a lungul conductei, de o
deschidere intr-o separatie de clasa «A» sau «B»,
inclusiv un tavan continuu de clasa «B».
.2 Urmatoarele sisteme trebuie incercate in conformitate
cu Codul pentru metodele de incercare la foc:
.1 clapetii antifoc, inclusiv mijloacele lor de actionare
relevante, desi Tncercarea nu este necesara pentru
clapetii localizati in capétul din partea inferioara a
conductei in conductele de evacuare pentru zonele
bucatariilor, care trebuie sa fie din otel si sa poata opri
tirajul in conducta; si
.2 perforarile pentru conducte prin separatiile de
clasa «A», desi nu sunt necesare incercari daca
mansoanele de otel sunt legate direct la conductele de
ventilatie prin flanse nituite sau insurubate ori prin
sudare.
.3 Clapetii antifoc trebuie sa fie usor accesibili. Atunci
cand sunt amplasati in spatele tavanelor sau
captuselilor, respectivele tavane sau captuseli trebuie
prevazute cu un tambuchi de inspectie pe care se
marcheaza numarul de identificare al clapetului antifoc.
Numarul de identificare al clapetului antifoc se
marcheaza si pe toate comenzile de la distanta
prevazute.
.4 Conductele de ventilatie trebuie prevazute cu
tambuchiuri de inspectie si curatare. Tambuchiurile
trebuie amplasate langa clapetii antifoc.
.5 Principalele guri de admisie si de evacuare ale
sistemelor de ventilatie trebuie sa poata fi inchise din
afara spatiilor ventilate. Mijloacele de inchidere trebuie
sa fie usor accesibile, marcate vizibil si permanent si
trebuie sa indice pozitia de actionare a dispozitivului de
inchidere.
.6 Nu sunt permise garnituri combustibile in racordurile
cu flansa ale conductelor de ventilatie la o distanta de
600 mm de deschideri intr-o separatie de clasa «A» sau
«B» si in conducte care este obligatoriu sa fie de
constructie clasa «A».
.7 Nu se utilizeaza deschideri de ventilatie sau conducte
de echilibrare a aerului intre doua spatii inchise, cu
exceptia cazului in care acest lucru este permis prin
regula II-2/B/7.7.
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.2 Dispunerea conductelor

.1 Instalatiile de ventilatie pentru incaperile de masini de
categoria A, spatiile pentru vehicule, spatiile ro-ro,
bucatariile, incaperile de categorie speciala si incaperile
de marfa trebuie separate una de alta si de instalatiile de
ventilatie care deservesc alte spatii. Totusi, instalatiile de
ventilatie a bucatariilor de pe navele de pasageri care
transportd maximum 36 de pasageri nu trebuie sa fie
complet separate de alte instalatii de ventilatie, dar pot fi
deservite de conducte separate de la o alta unitate de
ventilatie care deserveste alte spatii. Intr-un astfel de caz
trebuie montat un clapet antifoc automat in conducta
pentru ventilarea bucatariei de langa unitatea de ventilatie.
.2 Conductele prevazute pentru ventilatia incaperilor de
masini de categoria A, bucatariilor, spatiilor pentru
vehicule, spatiilor ro-ro sau incaperilor de categorie
specialé nu trebuie sa treaca prin spatii de locuit, spatii de
serviciu sau posturi de comanda, cu exceptia cazului in
care sunt in conformitate cu pct. .2.4.
.3 Conductele prevazute pentru ventilatia spatiilor de
locuit, a spatiilor de serviciu sau a posturilor de comanda
nu trebuie sa treaca prin incaperile de masini de categoria
A, bucatarii, spatii pentru vehicule, spatii ro-ro sau incaperi
de categorie speciald, cu exceptia cazului in care sunt in
conformitate cu pct. .2.4.
4 In masura in care este permis in temeiul pct. .2.2 5i .2.3,
conductele sunt fie:
.1.1 construite din otel cu o grosime de cel putin 3 mm
pentru conducte cu o arie a sectiunii transversale libere
de mai putin de 0,075 m2, cel putin 4 mm pentru
conductele cu o arie a sectiunii transversale libere
cuprinsa intre 0,075 m2 si 0,45 m2 si cel putin 5 mm
pentru conductele cu o arie a sectiunii transversale
libere mai mare de 0,45 m2;
.1.2 sustinute si consolidate in mod corespunzator;
.1.3 prevazute cu clapeti antifoc automati aproape de
separatia pe care o traverseaza; si
.1.4 izolate conform standardului clasa «A-60» de la
limitele spatiilor pe care le deservesc pana la un punct
aflat la cel putin 5 m dincolo de fiecare clapet antifoc;
sau
21 construite din otel Tn conformitate cu
pct. .2.4.1.1si.2.4.1.2; si
.2.2 izolate conform standardului clasa ,,A-60” prin toate
spatiile prin care trec, cu exceptia conductelor care trec
prin spatii de categoria (9) sau (10) conform definitiei
de la regula 11-2/B/4.2.2.
.5 In sensul pct. .2.4.1.4 si .2.4.2.2, conductele trebuie
izolate pe Iintreaga suprafata externa a sectiunii
transversale. Conductele aflate Tn exterior, dar in
vecinatatea spatiului specificat si care au una sau mai
multe suprafete comune cu acesta sunt considerate ca
trecand prin spatiul specificat si trebuie izolate pe intreaga
suprafata pe care o au comuna cu spatiul pe o distanta de
450 mm dincolo de conducta, schite ale acestor dispuneri
fiind incluse in Interpretarile uniforme ale SOLAS
capitolul [I-2 elaborate de OMI si difuzate prin
MSC.1/Circ.1276.
.6 Daca este necesar ca o conducta de ventilatie sa treaca
printr-o separatie a unei zone principale verticale, trebuie
montat un clapet antifoc automat adiacent zonei
respective. Clapetul trebuie sa se poata inchide si manual
de pe fiecare latura a separatiei. Postul de comanda
trebuie sa fie usor accesibil si marcat clar si vizibil.
Conducta dintre separatie si clapet trebuie sa fie construita
din otel in conformitate cu pct. .2.4.1.1 si .2.4.1.2 si sa fie
izolata la cel putin acelasi nivel de integritate la foc ca si
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separatia perforata. Clapetul trebuie montat, cel putin pe
o laturd a separatiei, cu un indicator vizibil care s& arate distanta trebuie sa poata fi redeschisi manual de la clapet.
pozitia de actionare a clapetului. .4 Instalatiile de ventilatie pentru navele de pasageri care

.3 Detalii ale clapetilor antifoc si ale perforarilor pentru transportd mai mult de 36 de pasageri
conducte .1 In plus fatd de cerintele din sectiunile .1, .2 si .3,

hidraulica ori pneumatica. Clapetii antifoc actionati de la

.1 Conductele care trec prin separatii de clasa «A» trebuie
sa respecte urmatoarele cerinte:
.1 atunci cand o conducta din tabla subtire cu o arie a
sectiunii transversale libere mai mica de sau egala cu
0,02 m2 trece prin separatii de clasa «A», deschiderea
trebuie prevazuta cu un manson de tabla de otel cu o
grosime de cel putin 3 mm si o lungime de cel putin
200 mm, Tmpartita, de preferinta, in cate 100 mm de
fiecare latura a unui perete etans, sau, in cazul unei
punti, in Tntregime dispusa pe partea inferioara a
puntilor perforate;
.2 atunci cand conductele de ventilatie cu o arie a
sectiunii transversale libere mai mare de 0,02 m2, dar
nu mai mica de 0,075 m2, trec prin separatii de clasa
«A», deschiderile trebuie captusite cu un manson de
tabla de otel. Conductele si mansoanele trebuie sa aiba
o grosime de cel putin 3 mm si o lungime de cel putin
900 mm. Céand trec prin pereti etansi, respectiva
lungime trebuie sa fie Tmpartitda preferabil in cate
450 mm de fiecare latura a peretelui etans. Conductele
respective sau mansoanele care captusesc conductele
trebuie prevazute cu izolatie contra incendiului. Izolatia
trebuie sa aiba cel putin aceeasi integritate la foc ca si
separatia prin care trece conducta; si
.3 1n toate conductele cu o arie a sectiunii transversale
libere mai mare de 0,075 m2 care trec prin separatii de
clasa «A» trebuie montati clapeti antifoc automati.
Fiecare clapet trebuie montat 1anga separatia perforata,
iar conducta dintre clapeta si separatia perforata trebuie
sa fie construita din otel, in conformitate cu pct. .2.4.2.1
si .2.4.2.2. Clapetul antifoc trebuie sa functioneze
automat, dar sa poata fi inchis si manual de pe ambele
laturi ale separatiei. Clapetul trebuie prevazut cu un
indicator vizibil care aratd pozitia de actionare a
clapetului. Clapetii antifoc nu sunt, totusi, ceruti in cazul
in care conductele trec prin spatii inconjurate de
separatii de clasa «A», fara a deservi aceste spatii,
daca respectivele conducte au aceeasi integritate la foc
ca si separatiile pe care le perforeaza. O conducta cu
aria sectiunii transversale libere mai mare de 0,075 m2
nu trebuie Tmpartita, in scopul de a se evita instalarea
clapetului prevazut de prezenta prevedere, in locul in
care perforeaza o separatie de clasa «A», in conducte
mai mici care sa se recombine apoi in conducta initiala
dupa ce au traversat separatia.
.2 Conductele de ventilatie cu o arie a sectiunii
transversale libere mai mare de 0,02 m2, care traverseaza
pereti etansi de clasa «B», trebuie céptusite cu mansoane
de tabla de otel cu o lungime de 900 mm, impartite de
preferintd in cate 450 mm pe fiecare parte a peretilor
etansi, cu exceptia cazului in care conducta este din otel
pe respectiva lungime.
.3 Toti clapetii antifoc trebuie sa poata fi actionati manual.
Clapetii trebuie sa fie prevazuti cu un mijloc mecanic direct
de declansare sau, alternativ, sa fie inchisi prin actionare
electrica, hidraulica sau pneumatica. Toti clapetii trebuie
sa poata fi actionati manual de pe ambele parti ale
separatiei. Clapetii antifoc automati, inclusiv cei ce pot fi
actionati de la distanta, trebuie sa aiba un mecanism de
securitate antipana care va inchide clapetul in caz de
incendiu, chiar si atunci cénd are loc intreruperea
alimentarii cu energie electrica sau pierderea de presiune

instalatia de ventilatie a unei nave de pasageri care

transporta mai mult de 36 de pasageri trebuie sa respecte

si urmatoarele cerinte:
.11n general, ventilatoarele trebuie astfel dispuse ncat
conductele care ajung in diferite spatii sa raméana intr-o
zona verticala principala;
.2 scarile inchise trebuie sa fie deservite de un ventilator
independent si de un sistem de conducte (de evacuare
si alimentare) care nu trebuie sa deserveasca niciun alt
spatiu in instalatiile de ventilatie;
.3 o conducta, indiferent de sectiunea sa transversala,
care deserveste mai mult de un spatiu de locuit, un
spatiu de serviciu sau un post de comanda de pe
interpunte trebuie sa fie prevazuta, langa locul unde
perforeaza fiecare punte a acestor spatii, cu un clapet
automat de protectie Tmpotriva fumului care sa poata
de asemenea sa fie inchis manual de pe puntea
protejatd de deasupra clapetului. Dacad un ventilator
deserveste mai mult de un spatiu de pe interpunte prin
conducte separate in cadrul unei zone verticale
principale, fiecare fiind destinatad unui singur spatiu de
pe interpunte, fiecare conducta trebuie prevazuta cu un
clapet de protectie impotriva fumului actionat manual,
montat aproape de ventilator;
.4 conductele verticale trebuie izolate, daca este
necesar, conform cerintelor cuprinse in tabelele 4.1 si
4.2. Conductele trebuie izolate astfel cum se impune
pentru punti intre spatiul pe care il deservesc si spatiul
in discutie, dupa caz.

.5 Conductele de evacuare de la zonele bucatariilor

.1 Cerinte privind navele de pasageri care transporta mai
mult de 36 de pasageri
.1 In plus faté de cerintele din sectiunile .1, .2 si .3,
conductele de evacuare din zonele bucatariilor trebuie
sa fie construite in conformitate cu pct. .2.4.2.1 si
.2.4.2.2 si izolate conform standardului clasa «A-60» in
toate spatiile de locuit, incaperile de serviciu si posturile
de comanda prin care trec. Acestea trebuie, de
asemenea, prevazute cu:
.1 un colector de grasimi usor de indepartat pentru a
fi curatat, daca nu se monteaza un sistem alternativ
omologat pentru eliminarea grasimilor;
.2 un clapet antifoc amplasat la capatul din partea
inferioara a conductei, In punctul de jonctiune a
conductei cu hota din zona bucatariilor, actionat
automat si de la distanta si, suplimentar, un clapet
antifoc actionat de la distantd amplasat la capatul din
partea superioaréd a conductei, aproape de iesirea
conductei;
.3 un mijloc fix de stingere a incendiului in interiorul
conductei. Instalatiile de stingere a incendiului trebuie
sa respecte recomandarile publicate de Organizatia
Internationald de Standardizare, in special
standardul 1SO 15371:2009 «Nave si tehnologie
marina — Instalatii de stingere a incendiilor pentru
protectia aparatelor de gatit din bucatariile navelor»;
4 sisteme comandate de la distanta pentru
inchiderea ventilatoarelor de evacuare si alimentare,
de actionare a clapetilor antifoc mentionati la
pct. .5.1.1.2 si de actionare a instalatiei de stingere a
incendiului, care trebuie amplasate intr-o pozitie in



14 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 667/16.VI11.2017

Daca se instaleaza un sistem ramificat, trebuie
prevazut un mijloc de inchidere de la distanta,
amplasat in acelasi loc ca si sistemele mentionate
mai sus, a tuturor ramificatiilor care evacueaza prin
aceeasi conducta principald tnainte ca mediul de
stingere sa fie eliberat Tn sistem; si
.5 tambuchiuri de inspectie si curatare amplasate in
mod corespunzator, inclusiv unul care sa fie instalat
langa ventilatorul de evacuare si unul care sa fie
amplasat la capatul din partea inferioara, acolo unde
se acumuleaza grasimea.
.2 Conductele de evacuare de la masinile de gatit
instalate pe punti deschise trebuie sa respecte
pct. .5.1.1, dupa caz, atunci cand trec prin spatii de
locuit sau spatii ce contin materiale combustibile.
.2 Cerinte privind navele de pasageri care transporta
maximum 36 de pasageri
Daca trec prin spatii de locuit sau spatii care contin
materiale combustibile, conductele de evacuare din
zonele bucatariilor trebuie construite Tn conformitate cu
pct. .2.4.1.1 si .2.4.1.2. Fiecare conducta de evacuare
trebuie prevazuta cu:
.1 un colector de grasimi usor de indepartat pentru a fi
curatat;
.2 un clapet antifoc actionat automat si de la distanta
amplasat la capatul din partea inferioara a conductei,
in punctul de jonctiune a conductei cu hota din zona
bucatariilor si, suplimentar, un clapet antifoc actionat de
la distanta in capatul din partea superioara a conductei,
aproape de iesirea conductei;
.3 sisteme comandate din bucatarie pentru inchiderea
ventilatoarelor de evacuare si de alimentare, si
.4 mijloace fixe de stingere a incendiului in interiorul
conductei.
.6 Camere de ventilatie care deservesc incaperile de masini
de categoria A ce contin masini cu ardere interna
.1 Daca o camera de ventilatie deserveste numai un astfel
de spatiu adiacent Tncaperii de masini si nu exista nicio
separatie cu rezistenta la foc intre camera de ventilatie si
incaperea de masini, mijloacele de inchidere a conductei
sau conductelor de ventilatie ce deserveste/deservesc
incaperea de masini trebuie amplasate in afara camerei
de ventilatie si a incaperii de masini.
.2 Daca o camera de ventilatie deserveste o astfel de
incapere de masini, precum si alte spatii si este separata
de incaperea de masini printr-o separatie de clasa «A-60»,
inclusiv perforari, mijloacele de inchidere a conductei sau
conductelor de ventilatie pentru incaperea de masini pot fi
amplasate in camera de ventilatie.
.7 Instalatiile de ventilatie pentru spéalatorii de pe navele de
pasageri care transporta mai mult de 36 de pasageri
Conductele de evacuare de la spalatorii si uscatoare din
spatii de categoria (13), astfel cum sunt definite in regula
11-2/B/4.2.2, trebuie prevazute cu:
.1 filtre usor de indepartat pentru a fi curatate;
.2 un clapet antifoc amplasat la capatul din partea
inferioara a conductei, actionat automat si de la distanta;
.3 sisteme comandate de la distanta pentru inchiderea
ventilatoarelor de evacuare si alimentare din spatiul
respectiv si de actionare a clapetului antifoc mentionat la
pct. 7.2; si
.4 tambuchiuri localizate corespunzator pentru inspectie
si curatare.”;

m) la partea B ,Masuri de protectie contra incendiului”, dupa
regula [1-2/B/13.3 se introduc trei noi reguli, regulile 11-2/B/13.4,
11-2/B/13.5 si [I-2/B/13.6, cu urmatorul cuprins:

,NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2018 SAU
DUPA ACEASTA DATA

4 O instalatie fixa de detectare a incendiului si de alarméa de
incendiu de tip aprobat si care sa respecte cerintele din regula
11-2/A/9 trebuie instalata Tn ihcaperile de masini in cazul in care:

4.1 instalarea unor sisteme si echipamente de comanda
automatd si de la distanta a fost aprobatd in locul
supravegherii permanente a acestui spatiu; si

4.2 masinile pentru propulsia principaléd si asociate,
inclusiv sursele principale de energie electrica, sunt
prevazute cu grade diferite de control automat sau de la
distanta si se afla sub controlul permanent al echipajului
dintr-o camera de control.

.5 O instalatie fixa de detectare a incendiului si de alarma de
incendiu de tip aprobat si care sa respecte cerintele din regula
II-2/A/9 trebuie instalata in spatii inchise care contin
incineratoare.

.6 Tn ceea ce priveste o instalatie fixa de detectare a
incendiului si de alarma de incendiu astfel cum este prevazut in
regulile 11-2/B/13.4 si 13.5, se aplica urmatoarele:

Instalatia de detectare a incendiului trebuie proiectata si
detectoarele trebuie pozitionate astfel incat sa detecteze rapid
izbucnirea incendiului in orice parte din spatiile respective si in
orice conditii normale de functionare a masinilor si de variatii ale
ventilatiei care pot fi impuse de intervalul posibil al temperaturilor
ambiante. Instalatile de detectare care folosesc exclusiv
detectoare termice sunt autorizate doar in spatiile de inaltime
limitatd si acolo unde folosirea lor este in mod deosebit
adecvata. Instalatia de detectare trebuie sa lanseze atéat
semnale sonore, cat si vizuale, ambele distincte de alarmele de
la oricare alta instalatie care nu indica incendiu, in suficient de
multe locuri pentru a garanta ca alarmele sunt auzite si
observate pe puntea de comanda si de catre ofiterul mecanic
responsabil.

Cand puntea de comanda este fara echipaj la bord, alarma
trebuie sa sune n locul in care este de cart un membru
responsabil al echipajului.

Dupa instalare, instalatia se incearca in diverse conditii de
functionare a motorului si de ventilatie.”;

n) la partea B ,Masuri de protectie contra incendiului”, regula
11-2/B/14.1.1.2 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

.2 Cerintele din regulile 11-2/A/12, 11-2/B/7, 11-2/B/9 si I-2/B/9a
pentru mentinerea integritatii zonelor verticale trebuie aplicate
si puntilor si peretilor etansi reprezentand limitele ce separa
zonele orizontale una de alta si de restul navei.”;

0) la partea B ,Masuri de protectie contra incendiului”, regula
11-2/B/14.1.2.2 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»-2 La navele noi construite nainte de 1 ianuarie 2018 care
transporta maximum 36 de pasageri si la navele existente din
clasa B care transporta peste 36 de pasageri, peretii etansi ce
delimiteaza incaperile de categorie speciala trebuie izolati
conform cerintelor pentru spatiile de categoria (11) din
tabelul 5.1 din regula 11-2/B/5, iar limitele orizontale conform
cerintelor pentru categoria (11) din tabelul 5.2 din regula 11-2/B/5.
La navele construite la 1 ianuarie 2018 sau dupa aceasta data
care transporta maximum 36 de pasageri, peretii etansi ce
delimiteaza incaperile de categorie speciala trebuie izolati
conform cerintelor pentru spatiile de categoria (11) din tabelul
5.1a din regula 11-2/B/5, iar limitele orizontale conform cerintelor
pentru categoria (11) din tabelul 5.2a din regula 11-2/B/5.”
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3. Capitolul Il ,Mijloace de salvare” se modifica si se completeazd dupa cum urmeaza:

a) tabelul de la regula 111/2.6 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

15

LSpatii B
Numar de persoane (N)
Numar de pasageri (P) > 250 <250 > 250 <250 > 250 <250
Capacitatea ambarcatiunilor de salvare (1) (2) (3) (4):
— nave existente 1,10N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10N 1,10 N
— nave noi 1,25 N 1,25 N 1,25N 1,25N 1,25N 1,25 N
Barci de urgenta (4) (5) 1 1 1 1 1 1
Colaci de salvare (6) 8 8 8 4 8 4
Veste de salvare (8) (9) (11) (12) (13) 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05N 1,05 N 1,05 N
Veste de salvare pentru copii (9) (13) 0,70P 0,70P 0,10P 0,70P 0,70P 0,70P
Veste de salvare pentru copii sub 2 ani (10) (13) 0,025P | 0,025P |[0,025P |[0,025P |0,025P | 0,025P
Facle de semnalizare a sinistrului (7) 12 12 12 12 6 6
Aparate de lansare a bandulei (14) 1 1 1 1 — —
Transpondere radar 1 1 1 1 1 1
Aparate duplex de radiotelefonie VHF 3 3 3 3 3 2

(1) Ambarcatiunile de salvare pot fi barci de salvare sau plute de salvare ori o combinatie a acestora, in conformitate cu dispozitiile regulii 111/2.2 Atunci cand
se justifica prin caracterul sigur al calatoriilor si/sau prin conditiile climatice favorabile din zona de exploatare, avand in vedere recomandarile din MSC/Circ.1046 ale OMI,
administratia statului de pavilion poate accepta, daca acest lucru nu este respins de statul membru gazda:

a) plute de salvare deschise gonflabile reversibile care nu respecta sectiunea 4.2 sau 4.3 din Codul LSA, cu conditia ca respectivele plute de salvare sa
respecte integral cerintele din anexa 10 la Codul din 1994 pentru siguranta navelor de mare viteza si, pentru navele construite la 1 ianuarie 2012 sau dupa aceasta data,
anexa 11 la Codul din 2000 pentru siguranta navelor de mare viteza;

b) plute de salvare care nu respecta cerintele de la paragrafele 4.2.2.2.1. si4.2.2.2.2. din Codul LSA privind izolarea impotriva frigului a podelei plutei de salvare.

Ambarcatiunile de salvare pentru navele existente din clasele B, C si D trebuie sa respecte regulile aplicabile din Conventia SOLAS 74 pentru navele existente,
astfel cum a fost modificata la 17 martie 1998. Toate navele de pasageri ro-ro trebuie sa respecte cerintele regulii 11/5-1, dupa caz.

O instalatie sau instalatiile de evacuare in mare care este/sunt conforma/conforme cu sectiunea 6.2 din Codul LSA poate/pot inlocui capacitatea echivalenta
a plutelor de salvare astfel cum este prevazuta in tabel, inclusiv aparatura de lansare a acestora, daca este cazul.

(2) Ambarcatiunile de salvare trebuie, pe cat posibil, sa fie distribuite egal pe fiecare latura a navei.

(3) Capacitatea totald a ambarcatiunilor de salvare, inclusiv plute de salvare suplimentare, trebuie sa fie in conformitate cu cerintele din tabelul de mai sus,
adica 1,10N = 110% si 1,25N = 125% din numarul total de persoane (N) pe care nava este autorizata sa le transporte. Trebuie transportat un numar suficient de
ambarcatiuni de salvare pentru a garanta ca, daca oricare dintre ambarcatiunile de salvare este pierduta sau iese din functiune, ambarcatiunile de salvare ramase pot
primi numarul total de persoane pe care nava este autorizata sa le transporte. Daca cerintele privind arimarea pentru plutele de salvare din regula 111/7.5 nu sunt
respectate, pot fi solicitate plute de salvare suplimentare.

(4) Numarul total de barci de salvare si/sau barci de urgenta trebuie sa fie suficient pentru a garanta ca, in caz de abandonare a navei de catre numarul total
de persoane pe care nava este autorizata sa le transporte, fiecare barca de salvare sau barca de urgenta trebuie sa adune maximum noua plute de salvare.

(5) Aparatura de lansare pentru barcile de salvare trebuie sa respecte cerintele regulii 111/10.

Daca o barca de urgenta respecta cerintele sectiunii 4.5 sau 4.6 din Codul LSA, aceasta poate fi inclusa in capacitatea ambarcatiunilor de salvare precizata
n tabelul de mai sus.

O barca de salvare poate fi acceptata ca barca de urgenta cu conditia ca aceasta si sistemele sale de lansare si recuperare sa respecte, de asemenea,
cerintele aplicabile unei barci de urgenta.

Cel putin una dintre barcile de urgenta, daca exista obligatia sa fie purtata o astfel de barca, de pe navele de pasageri ro-ro trebuie sa fie o barca de urgenta
rapida care sa respecte cerintele regulii 111/5-1.3.

Atunci cand administratia statului de pavilion considera ca instalarea unei barci de urgentad sau a unei barci de urgenta rapide la bordul unei nave este fizic
imposibila, nava respectiva poate fi scutitd de obligatia de a purta o barca de urgenta, cu conditia ca nava sa respecte toate cerintele urmatoare:

a) nava este construita astfel incat sa permita recuperarea din apa a unei persoane in dificultate;

b) recuperarea persoanei in dificultate poate fi urmarita de pe puntea de comands; si

¢) nava este suficient de manevrabila pentru a se apropia si a recupera persoane in cele mai nefavorabile situatii previzibile.

(6) Trebuie sa existe cel putin un colac de salvare pe fiecare latura a navei care sa fie echipat cu o parama plutitoare egala ca lungime cu cel putin dublul
naltimii la care este arimat deasupra liniei de plutire in conditii de pescaj minim sau cu 30 de metri (se retine valoarea cea mai mare).

Doi colaci de salvare trebuie sa fie echipati cu semnale fumigene cu autodeclansare si cu lumina cu autodeclansare; acestia trebuie sa poata fi decuplati usor
de pe puntea de comanda. Restul colacilor de salvare trebuie sa fie echipati cu lumini cu autoaprindere, in conformitate cu dispozitille paragrafului 2.1.2 din Codul LSA.

(") Faclele de semnalizare a sinistrului, care respecta cerintele sectiunii 3.1 din Codul LSA, trebuie depozitate pe puntea de comanda sau in postul de
manevra.

(8) Pentru fiecare persoana care trebuie sa lucreze in zone expuse de pe nava trebuie prevazuta o vesta de salvare gonflabild. Respectivele veste de salvare
gonflabile pot fi cuprinse in numarul total de veste de salvare prevazut in prezentele norme tehnice.

(%) Trebuie sa se asigure un numar de veste de salvare pentru copii egal cu cel putin 10% din numarul pasagerilor de la bord sau un numar mai mare, daca
este necesar, astfel incat fiecarui copil sa i se furnizeze o vesta de salvare.

(19) Trebuie sa se asigure un numar de veste de salvare pentru copii sub 2 ani egal cu cel putin 2,5% din numarul pasagerilor de la bord sau un numar mai
mare, daca este necesar, astfel incat fiecarui copil sub 2 ani sa i se furnizeze o vesta de salvare.

(1) Toate navele trebuie sa detina un numar suficient de veste de salvare pentru personalul de cart si destinate utilizarii in cadrul unor statii indepartate de
ambarcatiuni de salvare. Vestele de salvare destinate pentru personalul de cart trebuie sa fie depozitate pe punte, in postul de comanda a masinilor si in orice alt post
de supraveghere unde este necesara prezenta membrilor echipajului.

Cel tarziu la data primei inspectii periodice efectuate dupa 1 ianuarie 2012, toate navele de pasageri trebuie sa respecte dispozitiile de la notele de subsol 12
si 13.

' (12) Daca vestele de salvare pentru adulti furnizate nu sunt adecvate, ca marime, pentru persoanele cantarind pana la 140 kg si cu o latime a pieptului de
pana la 1750 mm, trebuie sa existe la bord un numar suficient de accesorii pentru ca aceste veste de salvare sa fie atasate in mod corespunzator de persoanele
respective.

(13) Pe toate navele de pasageri, fiecare vesta de salvare trebuie sa fie prevazuta cu o lumina, in conformitate cu cerintele paragrafului 2.2.3 din Codul LSA.
Toate navele de pasageri ro-ro trebuie sa respecte dispozitiile regulii 111/5.5.2.

(14) Pentru navele cu o lungime mai mica de 24 m nu exista obligativitatea de a transporta la bord aparate de lansare a bandulei.”
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b) dupa regula 111/9/2 se introduce o noua regula, regula
111/9/2a, cu urmatorul cuprins:

».2a Cel tarziu la data primei intrari programate in doc uscat
de dupa 1 ianuarie 2018, dar cel tarziu la 1 iulie 2019,
mecanismele de decuplare in sarcina a barcilor de salvare ce nu
respecta paragrafele de la 4.4.7.6.4 panala 4.4.7.6.6 din Codul
LSA se inlocuiesc cu echipamente care sunt conforme codului,
avandu-se in vedere Liniile directoare pentru evaluarea si
inlocuirea sistemelor de decuplare si recuperare a barcilor de
salvare, elaborate de OMI si difuzate prin MSC.1/Circ.1392;”

c) dupa regula 111/10 se introduce o noua regula, regula
111/10a, cu urmatorul cuprins:

»10a Recuperarea persoanelor din apa

NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2018 SAU
DUPA ACEASTA DATA

.1 Toate navele trebuie sa aiba planuri si proceduri specifice
navei respective pentru recuperarea persoanelor din apa,
tindndu-se seama de Liniile directoare pentru elaborarea de
planuri si proceduri de recuperare a persoanelor din apa,
elaborate de OMI si difuzate prin MSC.1/Circ.1447. Planurile si
procedurile trebuie sa identifice echipamentul destinat a fi utilizat
in scopul recuperarii si méasurile care trebuie luate pentru
reducerea la minimum a riscului pentru personalul de la bordul
navei implicat Tn operatiuni de recuperare. Navele construite
inainte de 1 ianuarie 2018 trebuie sa se conformeze acestei
cerinte pana la data primei inspectii periodice sau de reinnoire
a echipamentului de siguranta.

.2 Navele de pasageri ro-ro care sunt in conformitate cu
regula 111/5-1.4 sunt considerate ca fiind conforme cu prezenta
regula.”

d) dupa regula I11/13.8 se introduce o noua reguld, regula
111/13.9, cu urmatorul cuprins:

»-9 Membrii echipajului care detin responsabilitati in ceea ce
priveste patrunderea in spatii inchise sau salvarea participa la
un exercitiu avand ca obiect spatiile inchise si salvarea, care
trebuie sa aiba loc la bordul navei la intervale ce urmeaza a fi

stabilite de administratie, dar cu o frecventad de minimum o data
pe an:

.1 Exercitii ce au ca obiect accesul in spatii inchise si
salvarea

.1 Exercitiile ce au ca obiect accesul n spatii inchise si
salvarea trebuie planificate si conduse in conditii de
siguranta, tindnd seama, dupa caz, de liniile directoare
furnizate Tn cadrul Recomandarilor revizuite privind
accesul la spatiile inchise la bordul navelor, adoptate de
OMI prin rezolutia A.1050(27).
.2 Fiecare exercitiu ce are ca obiect accesul in spatii
inchise si salvarea include:
.1 verificarea si utilizarea echipamentului de protectie
personal necesar pentru acces;
.2 verificarea si utilizarea echipamentului si procedurilor
de comunicare;
.3 verificarea si utilizarea instrumentelor de masurare a
atmosferei din spatii inchise;
.4 verificarea si utilizarea echipamentului si procedurilor
de salvare; si
.5 instructiuni referitoare la tehnici de prim ajutor si
resuscitare.”

e) dupa regula I11/13 se introduce o noua regula, regula l11/14,
cu urmatorul cuprins:

,»14 Inregistrari (R 19.5)

NAVE NOI SI EXISTENTE DIN CLASELE B, C SI D:

.1 Data la care au loc adunarile, detaliile exercitiilor de
abandonare a navei si de incendiu, ale exercitiilor ce au ca
obiect accesul in spatii inchise si salvarea, ale exercitiilor pentru
alte dispozitive de salvare si ale instruirii la bord se inregistreaza
in jurnalul de bord prevazut, eventual, de administratie. Daca nu
are loc o adunare, un exercitiu sau o sesiune de instruire
complet(a) la momentul stabilit, se face o inregistrare in jurnalul
de bord prin care se precizeaza circumstantele si amploarea
adunarii, a exercitiului sau a sesiunii de instruire desfasurat(e).”
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