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HOTARARI ALE GUVERNULUI ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE

pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 857/2022 privind organizarea si functionarea Agentiei

Nationale pentru Dezvoltarea Infrastructurii in Sanatate

Avéand in vedere prevederile Legii nr. 296/2023 privind unele masuri fiscal-bugetare pentru asigurarea sustenabilitatii

financiare a Roméaniei pe termen lung, cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. I. — Hotararea Guvernului nr. 857/2022 privind
organizarea si functionarea Agentiei Nationale pentru
Dezvoltarea Infrastructurii in Sanatate, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 676 din 6 iulie 2022, cu
modificarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1. La articolul 6, alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:

.(2) In cadrul structurii organizatorice, prin ordin al ministrului
sanatatii, se pot organiza si alte compartimente functionale
decéat cele prevazute in anexa, la propunerea presedintelui

ANDIS, cu avizul Consiliului de supraveghere si cu incadrarea
in numarul maxim de posturi si bugetul aprobat.”

2. Anexa se inlocuieste cu anexa la prezenta hotarare.

Art. Il. — Incadrarea personalului in numarul maxim de
posturi aprobat si in noua structura organizatorica se face in
termenele si cu respectarea dispozitiilor legale si a regimului
juridic aplicabil fiecarei categorii de personal, in termen de
minimum 30 de zile de la data intrarii in vigoare a prezentei
hotaréari.

PRIM-MINISTRU
ION-MARCEL CIOLACU
Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,
Marian Neacsu
Ministrul sanatatii,
Alexandru Rafila
Bucuresti, 28 iunie 2024.
Nr. 726.

Ministrul muncii si solidaritatii sociale,
Simona Bucura-Oprescu
Ministrul finantelor,
Marcel-loan Bolos

ANEXA*
(Anexa la Hotdrarea Guvernului nr. 857/2022)

STRUCTURA ORGANIZATORICA
a Agentiei Nationale pentru Dezvoltarea Infrastructurii in Sanatate

Numarul maxim de posturi este 85.

CONSILIUL DE SUPRAVEGHERE

PRESEDINTE

VICEPRESEDINTE

SECRETAR GENERAL

Directia implementare si
monitorizare proiecte

Directia planificare si strategii de
finantare

Serviciul analiza si planificare Serviciul implementare proiecte

Directia economica, suport logistic si

[ . Serviciul juridic si resurse umane
achizitii publice

Serviciul achizitii publice

Compartimentul audit publicintern

*) Anexa este reprodusa in facsimil.

Compartimentul relatii cu publicul
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDIN
privind publicarea acceptarii Codului international de siguranta pentru navele care transporta
personal industrial (Codul IP), adoptat de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia
MSC.527(106) a Comitetului de siguranta maritima din 10 noiembrie 2022, precum si a rectificarilor
aduse Rezolutiei MSC.527(106) prin Documentul MSC 106/19/Add.1/Corr.2
al Organizatiei Maritime Internationale din 17 octombrie 2023

Avand in vedere Referatul Directiei transport naval nr. 45.058/2.199 din 29.04.2024 privind publicarea acceptarii Codului
international de siguranta pentru navele care transporta personal industrial (Codul IP), adoptat de Organizatia Maritima Internationala
prin Rezolutia MSC.527(106) a Comitetului de siguranta maritima din 10 noiembrie 2022, precum si a rectificarilor aduse Rezolutiei
MSC.527(106) prin Documentul MSC 106/19/Add.1/Corr.2 al Organizatiei Maritime Internationale din 17 octombrie 2023,

tindnd cont de prevederile capitolului XV din Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(SOLAS 1974), la care Roméania a aderat prin Decretul Consiliului de Stat nr. 80/1979, intrat in vigoare prin Rezolutia
MSC.521(106), adoptata la 10 noiembrie 2022, privind amendamentele la Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (capitolul XV) si ale art. 4 alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim si pe caile
navigabile interioare, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 9 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 370/2021 privind organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii emite prezentul ordin.

Art. 1. — Se publica Codul international de siguranta pentru Art. 2. — Se publica rectificarile aduse Rezolutiei MSC. 527(106)
. . ) prin Documentul MSC 106/19/Add.1/Corr.2 din 17 octombrie

navele care transporta personal industrial (Codul IP), adoptat 2023, prevazut in anexa nr. 2
Art. 3. — Autoritatea Navala Roméana va duce la indeplinire

de Organizatia Maritima Internationald prin Rezolutia prevederile prezentului ordin,

MSC.527(106) a Comitetului de sigurantd maritima din Art. 4. —Anexele nr. 1 si 2 fac parte integranta din prezentul ordin.
’ Art. 5. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
10 noiembrie 2022, prevazuta in anexa nr. 1. Romaniei, Partea |, si intra in vigoare la 1 iulie 2024.

Ministrul transporturilor si infrastructurii,
Sorin-Mihai Grindeanu
Bucuresti, 27 iunie 2024.
Nr. 1.531.

ANEXA Nr. 1

REZOLUTIA MSC.527(106)
(adoptata la 10 noiembrie 2022)

Codul international de siguranta pentru navele care transporta personal industrial (Codul IP)

Comitetul de sigurantd maritima,

reamintind articolul 28 (b) din Conventia de instituire a Organizatiei Maritime Internationale, care se refera la functiile
Comitetului,

recunoscand necesitatea adoptarii unui cod de reguli obligatorii menite sa asigure transportul in sigurantd al membrilor
personalului industrial la bordul navelor si sa asigure siguranta acestuia pe durata operatiunilor de transfer de personal céatre sau
de la alte nave si/sau instalatii offshore,

luand act de Rezolutia MSC.521(106), prin care a fost adoptat capitolul XV din Conventia internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare (Conventia), care vizeaza aplicarea prevederilor Codului international de siguranta pentru navele
care transporta personal industrial (Codul IP), obligatorii sub Conventie,

luand in considerare, la cea de-a 106-a sesiune, Codul IP,

1 adopta Codul IP, al carui text este anexat la prezenta rezolutie;

2 invita guvernele contractante la Conventie sa noteze ca Codul IP va produce efect la 1 iulie 2024, data intrarii in vigoare
a capitolului XV al Conventiei;

3 invita, de asemenea, guvernele contractante sa ia in considerare aplicarea Codului IP, pe baza voluntara si in masura in
care este posibil in practica, navelor de marfa cu tonaj brut mai mic de 500 si navelor care nu sunt angajate in voiaje internationale;

4 solicita secretarului general al organizatiei s& comunice tuturor guvernelor contractante la Conventie copii certificate ale
prezentei rezolutii si ale textului Codului IP anexat la aceasta;

5 solicita, de asemenea, secretarului general al organizatiei s comunice copii ale acestei rezolutii si ale textului Codului
IP anexat la aceasta tuturor membrilor organizatiei care nu sunt guverne contractante la Conventie.
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ANEXA
la Rezolutia MSC.527(106)

Codul international de siguranta pentru navele care transporta personal industrial (Codul IP)

Cuprins

Preambul

Partea | — Generalitati

1 Scop

2 Definitii

3 Certificat si inspectii

Partea a ll-a — Scop si cerinte functionale

1 Personal industrial

2 Transferul in siguranta al personalului

3 Compartimentare si stabilitate

4 Instalatii de masini

5 Instalatii electrice

6 Incaperi de masini exploatate fara prezenta permanenta a personalului

7 Protectia impotriva incendiilor

8 Echipamente si dispozitive de salvare

9 Marfuri periculoase

Partea a lll-a — Reguli

Regula 1 — Personalul industrial

Regula 2 — Transfer in siguranta

Partea a IV-a — Reguli suplimentare aplicabile navelor carora le-au fost emise certificate prevazute de Conventia SOLAS capitolul |

Regula 1 — Generalitati

Regula 2 — Compartimentare si stabilitate

Regula 3 — Instalatii de masini

Regula 4 — Instalatii electrice

Regula 5 — Incaperi de masini exploatate fara prezenta permanenta a personalului

Regula 6 — Protectia impotriva incendiilor

Regula 7 — Echipamente si dispozitive de salvare

Regula 8 — Marfuri periculoase

Partea a V-a — Reguli suplimentare aplicabile ambarcatiunilor carora le-au fost emise certificate prevazute de SOLAS
capitolul X

Regula 1 — Generalitati

Regula 2 — Compartimentare si stabilitate

Regula 3 — Instalatii de masini

Regula 4 — Instalatii electrice

Regula 5 — Incaperi de masini exploatate fara prezenta permanenta a personalului

Regula 6 — Protectia impotriva incendiilor

Regula 7 — Echipamente si dispozitive de salvare

Regula 8 — Marfuri periculoase

Apendice

Model de certificat de siguranta pentru navele care transporta personal industrial

Fisa echipamentului pentru certificatul de siguranta pentru navele care transporta personal industrial (model IP)

Preambul
o cerere crescuta pentru transportul in siguranta al personalului industrial catre sau de la alte nave si/sau instalatii offshore.

2 Este recunoscut ca standardele de siguranta stabilite in instrumentele existente ale OMI nu acopera in totalitate riscurile
asociate in mod specific cu operatiunile maritime desfasurate n sectoarele offshore, cum ar fi operatiunile de transfer de personal.

3 Se recunoaste, de asemenea, ca, la momentul elaborarii acestui cod, personalul industrial se incadreaza intr-o categorie
speciala de persoane care nu a fost inca definita Th conformitate cu regula 1/2 din Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare (SOLAS).

4 Cu toate acestea, dificultdtile cauzate de absenta unei definitii clare a personalului industrial si a unui standard
international de siguranta pentru transportul personalului industrial la bord in instrumentele existente ale OMI sunt de asemenea
recunoscute.

5 Codul international de siguranta pentru navele care transporta personal industrial (Codul IP) a fost elaborat pentru a
completa instrumentele existente ale OMI pentru a satisface cererea din sectoarele energetice si offshore si pentru a rezolva
aceste dificultati. Pe langa cerintele pentru navele de marfa prevazute in SOLAS, codul stabileste un standard international de
siguranta pentru navele care transporta personal industrial, care va facilita transportul si transferul de personal in siguranta, tinand
cont de riscurile suplimentare pe care aceste operatiuni le prezinta.

6 Codul a fost elaborat pentru navele angajate Tn voiaje internationale, asa cum este definit in regula 1/2 (d) din SOLAS.
Cu toate acestea, este recunoscut ca un numar mare de personal industrial va fi transportat fie In limitele unui anumit stat de
coasta, fie intre un port de origine si o instalatie offshore situata in afara apelor teritoriale. Pentru a facilita miscarile internationale
si pentru a garanta functionarea n siguranta a navelor care transporta personal industrial, administratiile sunt incurajate s& aplice
prezentul cod si navelor care efectueaza numai acest tip de voiaje.

7 Codul se aplica navelor cu tonaj brut sau mai mare de 500. Cu toate acestea, se intelege ca navele cu tonaj brut mai
mic de 500 pot transporta si un numar total de pasageri, membri ai personalului special si membri ai personalului industrial, mai
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mare de 12. In aceste cazuri, administratia poate, pe céat posibil, sa aplice scopul si cerintele functionale ale Codului IP. Daca
astfel de nave respecta prevederile Codului IP, administratiile pot lua in considerare emiterea unui certificat de siguranta pentru
navele care transporta personal industrial pentru o nava care transportd mai mult de 12 personal industrial, cu conditia sa includa
in certificat toate derogarile acordate.
Partea |
Generalitati

1 Scop

Scopul acestui cod este de a asigura transportul in siguranta al personalului industrial la bordul navelor si de a asigura
siguranta acestuia in timpul operatiunilor de transfer de personal, prin abordarea oricaror riscuri existente care nu sunt atenuate
in mod satisfacator de standardele de siguranta aplicabile stabilite Tn Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (SOLAS).

2 Definitii

2.1 Transport inseamna transport sau cazare sau ambele.

2.2 Sistemele esentiale sunt sistemele mentionate in regula I1-2/21.4 din SOLAS.

2.3 Cod HSC inseamna Codul privind siguranta ambarcatiunilor de mare viteza, 2000, adoptat de Comitetul de siguranta
maritima prin Rezolutia MSC.97(73), astfel cum a fost amendat.

2.4 Personal industrial (IP) inseamna toate persoanele transportate sau cazate la bord pentru a desfasura activitati
industriale offshore la bordul altor nave si/sau instalatii offshore.

2.5 Zona IP inseamna orice zona sau incapere in care personalul industrial este de asteptat sa stea in timpul voiajului sau
la care are acces.

2.6 Activitatile industriale offshore sunt constructia, intretinerea, dezmembrarea, exploatarea sau repararea instalatiilor
offshore care pot fi utilizate in special, dar nu exclusiv, pentru explorarea si exploatarea resurselor din sectoarele de energie legata
de hidrocarburi sau regenerabila, acvacultura, minerit oceanic sau activitati similare.

2.7 Transfer de personal inseamna succesiunea completa de operatiuni pentru transferul de personal si echipamentele
acestuia pe mare de la sau catre o nava reglementata de prezentul cod si de la sau catre o altad nava sau o instalatie offshore.

2.8 SOLAS inseamnéa Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, astfel cum a fost
amendata.

3 Certificat si inspectii

3.1 Fiecare nava careia i se aplica prezentul cod trebuie sa aiba un certificat de siguranta valabil pentru navele care
transporta personal industrial.

3.2 Certificatul de siguranta pentru navele care transporta personal industrial trebuie eliberat in urma unei inspectii initiale
sau a unei inspectii de reinnoire a unei nave care indeplineste cerintele prezentului cod.

3.3 Certificatul la care se face referire in prezenta regula trebuie eliberat fie de catre administratie, fie de catre o organizatie
recunoscuta de aceasta in conformitate cu prevederile regulii XI-1/1 din SOLAS. n toate cazurile, administratia isi asuma intreaga
responsabilitate pentru certificat.

3.4 Certificatul de siguranta pentru navele care transporta personal industrial se intocmeste in conformitate cu modelul
care apare in apendicele la prezentul cod. Daca limba folosita nu este nici engleza, nici franceza, nici spaniola, textul trebuie sa
includa o traducere intr-una dintre aceste limbi.

3.5 Valabilitatea certificatului de siguranta pentru navele care transporta personal industrial, datele inspectiilor si vizelor
trebuie sa fie armonizate cu certificatele SOLAS relevante prevazute in regulile 1/14 sau X/3.2 din SOLAS, dupa caz. Certificatul
trebuie sa includa suplimentar fisa echipamentului, prevazuta de prezentul cod.

3.6 Certificatul de siguranta pentru navele care transporta personal industrial si fisa echipamentului trebuie eliberate
suplimentar fata de certificatele relevante emise in conformitate cu regula XV/5.1.1 din SOLAS.

Partea a ll-a
Scop si cerinte functionale

1 Personal industrial

1.1 Scop

Acest capitol are ca scop:

.1 sa asigure siguranta in exploatare a navei in timpul transportului personalului industrial; si

.2 sa garanteze ca membrii personalului industrial sunt apti din punct de vedere medical pentru serviciu si familiarizati cu
pericolele asociate cu mediul operational, inclusiv riscurile asociate operatiunilor de transfer de personal.

1.2 Cerinte functionale

Pentru ca scopul stabilit la paragraful 1.1 de mai sus sa poata fi atins, urmatoarele cerinte functionale sunt incorporate in
regulile din partea a lll-a:

Trebuie prevazute mijloace pentru a se asigura ca membrii personalului industrial:

.1 sunt apti din punct de vedere medical pentru serviciu;

.2 sunt capabili s& comunice cu echipajul navei;

.3 au primit o formare adecvata in materie de sigurants;

.4 au primit la bord o formare de familiarizare cu siguranta specifica navei; si

.5 au primit la bord o formare de familiarizare cu sistemul si echipamentele de transfer ale navei.

2 Transferul personalului n siguranta

2.1 Scop

Scopul acestui capitol este de a asigura siguranta tuturor persoanelor implicate in transferul de personal, inclusiv prin
furnizarea de mijloace sigure si adecvate de transfer si prin asigurarea capacitatii de a efectua operatiunile de transfer de personal
in siguranta.
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2.2 Cerinte functionale

Pentru a atinge scopul stabilit la paragraful 2.1 de mai sus, urmatoarele cerinte functionale sunt incorporate in regulile din
partea a lll-a:

2.2.1 Trebuie prevazute mijloace pentru a evita ranirea in timpul transferului de personal.

2.2.2 Dispozitivele pentru transferul de personal trebuie sa fie:

.1 proiectate, construite si intretinute pentru a rezista la sarcinile la care sunt supuse;

.2 proiectate si construite pentru a avea o stare de siguranta intrinseca in cazul pierderii sau reducerii functiilor asociate;

.3 capabile sa asigure intoarcerea in siguranta a persoanelor transferate la un loc sigur dupa pierderea puterii.

2.2.3 Mijloacele de mentinere a pozitiei trebuie sa fie prevazute si dispuse intr-un mod care sa permita prevenirea
accidentelor in timpul transferului de personal si care sa fie adaptate modului de exploatare si interactiunilor cu alte nave sau cu
instalatii offshore.

2.2.4 Trebuie prevazute mijloace pentru a se asigura ca informatiile privind numarul personalului industrial de la bord si
identitatile acestora sunt actualizate, astfel incat numarul real de persoane aflate la bord sa fie cunoscut in orice moment.

3 Compartimentare si stabilitate

3.1 Scop

Scopul acestui capitol este asigurarea unei stabilitati suficiente a navei, atat in stare intacta, cat si dupa avarie, tinand cont
de numarul total de persoane aflate la bord.

3.2 Cerinte functionale

Pentru a atinge scopul stabilit la paragraful 3.1 de mai sus, nava trebuie sa fie prevazuta cu compartimente etanse la apa
si la intemperii, capabile sa asigure o stabilitate suficienta a navei, atat in stare intacta, cat si dupa avarie, tindnd cont de numarul
total de persoane aflate la bord. Aceasta cerinta functionala este incorporaté in regulile din partile IV si V.

4 Instalatii de masini

4.1 Scop

Scopul acestui capitol este de a se asigura ca instalatiile de masini sunt capabile sa asigure functiile necesare pentru ca
navigatia si transportul persoanelor la bord sa se efectueze in deplina siguranta, atat in conditii normale de functionare, cat si in
situatii de urgenta, tindnd cont de numarul total de persoane de la bord.

4.2 Cerinte functionale

Pentru a atinge scopul stabilit la paragraful 4.1 de mai sus, urmatoarele cerinte functionale sunt incorporate in regulile din
partile IV si V:

.1 1n cazul in care capacitatea necesara pentru ca instalatile de masini sa indeplineasca functiile cerute depinde de
numarul de persoane aflate la bord (ca in cazul sistemelor pompelor de santina), trebuie asigurata capacitatea suplimentara
necesara;

.2 sistemul de guvernare trebuie s& poata mentine guvernarea dupa orice incident care afecteaza instalatiile de masini;
Si

.3 sistemele esentiale trebuie sa aiba redundanta necesara sau izolarea sau o combinatie a acestora, astfel incat sa se
pastreze siguranta persoanelor aflate la bord dupé un incident care afecteaza instalatiile de masini, tindnd cont de numarul total
de persoane de la bord.

5 Instalatii electrice

5.1 Scop

Acest capitol are ca scop:

.1 furnizarea surselor de energie de urgenta capabile sa indeplineasca functiile cerute sistemelor esentiale in situatii de
urgentd, tindnd cont de numarul total de persoane de la bord; si

.2 protectia tuturor persoanelor de la bord impotriva pericolelor de natura electrica.

5.2 Cerinte functionale

Pentru a atinge scopul stabilit la paragraful 5.1 de mai sus, urmatoarele cerinte functionale sunt incorporate in regulile din
partile IV si V:

.1 alimentarea cu energie de urgenta a sistemelor esentiale trebuie sa aiba redundanta necesara sau izolarea sau o
combinatie a acestora pentru a mentine siguranta persoanelor aflate la bord dupa avarii, tindnd cont de numarul de persoane de
la bord si de timpul necesar pentru evacuarea ordonata a navei; si

.2 trebuie luate masuri de precautie Tmpotriva electrocutarii, incendiilor si a altor pericole de natura electrica.

6 Incaperi de masini exploatate fara prezenta permanenta a personalului

6.1 Scop

Scopul acestui capitol este de a se asigura ca operarea incaperilor de masini fara prezenta permanenta a personalului
nu compromite siguranta navei sau a persoanelor de la bord.

6.2 Cerinte functionale

Pentru a atinge scopul stabilit la paragraful 6.1 de mai sus, urmatoarele cerinte functionale sunt incorporate in regulile din
partile IV si V:

.1 siguranta operatiunilor trebuie garantata in incaperile de masini exploatate fara prezenta permanenta a personalului,
tindnd cont de numarul de persoane de la bord; si

.2 incaperile de masini exploatate fara prezenta permanenta a personalului trebuie sa fie echipate cu sisteme suplimentare
de control, monitorizare si alarma care sa garanteze siguranta operatiunilor, tinand cont de numarul de persoane de la bord, pentru
a asigura un grad de siguranta echivalent cu cel al incaperilor de masini supravegheate in mod normal.

7 Protectia impotriva incendiilor

7.1 Scop

Acest capitol este destinat sa indeplineasca obiectivele de protectie impotriva incendiilor ale SOLAS si principiile de baza
ale Codului HSC pentru protectia impotriva incendiilor, tinand cont de numarul de persoane de la bord.
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7.2 Cerinte functionale

Pentru a atinge scopul stabilit la paragraful 7.1 de mai sus, mijloacele de indeplinire a cerintelor functionale ale SOLAS
pentru protectia impotriva incendiilor sau principiile de baza ale Codului HSC pentru protectia impotriva incendiilor, tinand cont de
numarul de persoane de la bord, sunt incorporate in regulile partilor IV si V.

8 Echipamente si dispozitive de salvare

8.1 Scop

Scopul acestui capitol este de a oferi mijloace suficiente si adecvate pentru ca abandonarea navei si recuperarea
persoanelor sa aiba loc in deplina siguranta.

8.2 Cerinte functionale

Pentru a atinge scopul stabilit la paragraful 8.1 de mai sus, urmatoarele cerinte functionale sunt incorporate in regulile din
partile IV si V:

.1 ambarcatiunile de supravietuire trebuie sa aiba o capacitate de transport suficienta pentru a gazdui toate persoanele
de la bord;

.2 trebuie sa fie furnizate mijloace personale de salvare adecvate in cantitatea suficienta pentru toate persoanele aflate
la bord;

.3 trebuie garantat spatiu suficient pentru adunare si apel nominal;

.4 trebuie prevazute dispozitive de comunicare si alarma la bord pentru a transmite mesaje de urgenta tuturor persoanelor
de la bord; si

.5 trebuie prevazute mijloace pentru a asigura recuperarea in siguranta a persoanelor.

9 Marfuri periculoase

9.1 Scop

Scopul acestui capitol este de a asigura transportul in siguranta al personalului industrial pe parcursul transportului si
manipularii marfurilor periculoase la bordul navelor carora li s-a eliberat un certificat conform prezentului cod, tinand cont de
numarul total de persoane de la bord.

9.2 Cerinte functionale

Pentru ca scopul stabilit la paragraful 9.1 de mai sus sa poata fi atins, trebuie sa se tina seama de orice pericole asociate
cu transportul si manipularea marfurilor periculoase si reducerea la minim a riscurilor pentru toate persoanele de la bord ca urmare
a naturii acestor marfuri periculoase. Aceasta cerinta functionala este incorporata in regulile din partile IV si V.

Partea a lll-a
Reguli

Regula 1 — Personalul industrial

1.1 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/1.2.1, toti membrii personalului industrial trebuie sa
aiba varsta de cel putin 16 ani si sa prezinte comandantului documentele justificative care atesta aptitudinea fizica si medicala a
acestora pentru a indeplini toate cerintele acestei reguli, care se bazeaza pe un standard acceptabil de administratie.

1.2 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful I1/1.2.2, toti membrii personalului industrial trebuie sa
demonstreze cunoasterea adecvata a limbii de lucru de la bord pentru a putea comunica eficient si a intelege instructiunile date
de echipajul navei.

1.3 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/1.2.3, toti membrii personalului industrial trebuie sa
primeasca, Tnhainte de imbarcare, formare sau instruire referitoare la:1

.1 supravietuirea individuala, care include:

.1 cunoasterea situatiilor de urgenta care pot aparea la bordul unei nave;

.2 utilizarea echipamentelor personale de salvare a vietii;

.3 cunoasterea masurilor de siguranta pentru saritul in apa de la o anumita inaltime si supravietuirea in apa; si
.4 urcarea la bordul unei ambarcatiuni de supravietuire de pe nava si apa purtand o vesta de salvare;

.2 protectia impotriva incendiilor, care presupune cunoasterea tipurilor de pericole de incendiu la bordul navelor si a
masurilor de precautie care trebuie luate pentru prevenirea incendiilor; si

.3 siguranta individuala si responsabilitatile sociale, care includ:

.1 intelegerea autoritatii comandantului sau a reprezentantilor acestuia la bord;
.2 respectarea instructiunilor date de personalul de la bord; si
.3 Intelegerea simbolurilor informatiilor de siguranta, semnalelor si semnalelor de alarma gasite la bordul navelor.

1.4 Un membru al personalului industrial nu poate fi transportat la bordul unei nave decat daca comandantul a primit
documentatie care sa ateste ca membrul in cauza a primit formare sau instruire care respecta aceasta regula.

1.5 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/1.2.4, tot personalul industrial trebuie, Thainte de a
parasi portul sau imediat dupa imbarcare, sa primeasca la bord o formare de familiarizare cu siguranta specifica navei, care include:

.1 amenajarea navei;

.2 amplasarea echipamentelor personale de salvare a vietii, a statiilor de adunare si de imbarcare, a cailor de evacuare
de urgenta si a posturilor de prim ajutor;

.3 informatii de siguranta, simboluri, semnale si alarme la bord; si

.4 actiuni care trebuie facute atunci cand suna o alarma sau este declarata o urgenta.

1.6 Pentru a indeplini cerinta functionala stabilita la paragraful 11/1.2.5, tot personalul industrial trebuie, Tnainte de a fi
transferat, sa primeasca la bordul navei instruire de familiarizare cu privire la procedurile, dispozitivele si orice masuri suplimentare
de siguranta sau la echipamentul navei utilizat pentru transferul de personal pe alte nave si/sau instalatii offshore.

1 Se poate considera ca personalul care a beneficiat de pregatirea ceruta la paragraful 5.5 din Recomandarile privind pregatirea si certificarea personalului
care deserveste la bordul unitatilor mobile [Rezolutia A .1079(28)] sau alte standarde de instruire industriale, cum ar fi cele ale Global Wind Organization (GWO),
Offshore Petroleum Industry Training Organization (OPITO) si Instruirea de baza in domeniul sigurantei offshore si de urgenta (acreditata de OPITO), indeplineste
cerintele acestei sectiuni.
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Regula 2 — Transfer in siguranta

2.1 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/2.2.1 se aplica urmatoarele prevederi:

.1 dispozitivele si echipamentele de transfer ale personalului trebuie mentinute curate, intretinute corespunzator si verificate
periodic, astfel incat sa poata fi utilizate Tn siguranta;

.2 instalarea si utilizarea dispozitivelor de transfer de personal trebuie supravegheate de un ofiter responsabil si efectuate
de personal instruit corespunzator. Procedurile de siguranta trebuie stabilite si urmate de personalul care instaleaza si utilizeaza
orice echipament mecanic;

.3 trebuie asigurat un mijloc de comunicare intre ofiterul responsabil cu supravegherea si puntea de navigatie;

4 toate dispozitivele de transfer de personal trebuie sa fie marcate permanent, astfel incat fiecare dispozitiv sa poata fi
identificat in contextul supravegherii, inspectiei si evidentei. Un registru de utilizare si intretinere trebuie sa fie pastrat la bordul navei;

.5 Tnainte de a incepe operatiunile de transfer de personal, dispozitivele de transfer de personal trebuie verificate pentru
a se asigura ca functioneaza corect;

.6 trebuie prevazute dispozitive care sa permita trecerea libera si in sigurantd a intregului personal industrial intre
dispozitivele de transfer de personal si locul in care sunt transferati sau cazati la bord;

.7 trebuie prevazut un iluminat care poate fi alimentat de sursa de energie electrica de urgenta pentru a ilumina dispozitivele
de transfer de personal, apa de sub aceste dispozitive si trecerea mentionata la paragraful .6 de mai sus;

.8 zona de punte utilizatd pentru transferul personalului trebuie sa fie desemnata si libera de orice obstacol;

.9 la planificarea operatiunilor de transfer de personal pe mare si inainte ca acestea sa fie efectuate trebuie efectuata o
analiza de securitate a muncii. Aceasta analiza trebuie sa ia in considerare conditiile de mediu, precum si limitarile de functionare
si ale echipamentelor; si

.10 atunci cand se planifica transferul de personal trebuie sa se ia in considerare recomandarile elaborate de organizatie?
sau alte recomandari3 acceptabile de administratie.

2.2 Pentru a indeplini cerintele functionale de la paragraful 11/2.2.2, dispozitivele de transfer de personal trebuie proiectate,
construite, incercate si instalate n conformitate cu standardele internationale4 aprobate de administratie sau cu cerintele unei
societati de clasificare recunoscute de administratie in conformitate cu regula XI-1/1 din SOLAS.

2.3 Suplimentar se aplica urmatoarele prevederi:

.1 proiectarea dispozitivelor de transfer de personal trebuie sa fie adaptata la amenajarea navei;

.2 trebuie efectuatad o analiza pentru a evalua defectiunile dispozitivelor de transfer de personal industrial si ale tuturor
sistemelor asociate, care ar putea face dispozitivele de transfer inoperabile si/sau sa compromita siguranta persoanelor implicate
in transfer.

Aceasta analiza® trebuie:

.1 s& evalueze efectele defectiunilor tuturor echipamentelor si sistemelor care rezulta din defectiuni cu o singura cauza,
incendiu Tn orice spatiu sau inundarea unui compartiment etans la apa care ar putea face dispozitivele de transfer inutilizabile; si

.2 sa furnizeze solutii pentru a asigura utilizarea modalitatilor de transfer de personal industrial si siguranta tuturor
persoanelor implicate in transfer, daca apar defectiunile mentionate la punctul .1;

.3 daca o defectiune cu o singura cauza are ca rezultat defectiunea a mai mult de o componenta a unui sistem (defectiune
din cauza comuna), toate defectiunile rezultate trebuie luate in considerare impreuna. Daca o defectiune duce direct la alte
defectiuni, toate defectiunile trebuie luate in considerare impreuna.

2.4 Pentru a satisface cerintele functionale prevazute la paragraful 11/2.2.3 este necesara evaluarea manevrabilitatii navei,
precum si necesitatea mentinerii in timp a pozitiei navei, astfel incat sa se asigure utilizarea corecta a sistemului de pastrare a
pozitiei.

2.5 Pentru a indeplini cerintele functionale de la paragraful 11/2.2.4 trebuie stabilite proceduri care sa asigure faptul ca
informatiile privind numarul si identitatea personalului de la bord sunt exacte in orice moment.

Partea a IV-a
Reguli suplimentare aplicabile navelor carora le-au fost emise certificate
prevazute de Conventia SOLAS capitolul |

Regula 1 — Generalitati

1.1 Cu exceptia cazurilor in care se prevede in mod expres altfel in prezenta parte, navele care transporta personal
industrial trebuie sa respecte cerintele SOLAS aplicabile navelor de marfa si reglementarile aplicabile din prezenta parte.

1.2 Se considera ca navele care indeplinesc cerintele paragrafului 1.1, impreuna cu regulile aplicabile din aceasta parte,
indeplinesc scopurile si cerintele functionale stabilite la paragrafele 11/3 pana la 11/9.

Regula 2 — Compartimentare si stabilitate

2.1 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/3.2.1 se aplica urmatoarele prevederi:

.1 atunci cand nava este certificata sa transporte la bord mai mult de 240 de persoane, aceasta trebuie sa respecte
cerintele regulii [I-1/5 din SOLAS ca si cum ar fi o nava de pasageri, membrii personalului industrial fiind considerati pasageri.

Cu toate acestea, regula II-1/5.5 din SOLAS nu este aplicabila.

.2 compartimentarea si stabilitatea de avarie trebuie sa fie in conformitate cu prevederile capitolului II-1 din SOLAS atunci
cand nava este considerata nava de pasageri si membrii personalului industrial sunt considerati pasageri, indicele R fiind calculat
dupa cum urmeaza:

.1 cand nava este certificata sa transporte mai mult de 240 de persoane, indicele R este asimilat cu R;
.2 cand nava este certificata sa transporte nu mai mult de 60 de persoane, indicele R este asimilat cu 0,8 R; sau

2 A se vedea Recomandarile privind siguranta in timpul transferului de persoane pe mare (MSC-MEPC.7/Circ.10).

3 De exemplu, cea mai recenta versiune a recomandarilor IMCA M202 intitulata ,Orientari privind transferul de personal catre/de la navele si structurile
offshore”.

4 A se vedea sectiunile relevante ale EN 13852-1:2013.

5 O analiza adecvata poate fi 0 analiza calitativa a defectiunilor (QFA) sau o analiza a tipurilor si efectelor defectiunilor (FMEA), cu rapoartele asociate.
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.3 pentru mai mult de 60 de persoane, dar nu mai mult de 240, indicele R se determina prin interpolare liniara intre
valorile lui R date la .1 si .2 de mai sus.
5.000

R=1-1.+25N+15225

In aceasta formula:

N =N4 + 2N,

N; = numarul de persoane pentru care sunt prevazute barci de salvare;

N, = numarul de persoane (inclusiv ofiteri Si echipaj) pe care nava este autorizata sa le transporte in plus fata de N;.

.3 atunci cand conditiile de serviciu sunt de asa natura incat sunt imposibil de indeplinit cerintele paragrafului 2.1.2 de mai
sus pe baza N = N¢ + 2N, si cand administratia apreciaza ca gradul de risc este suficient de redus, se poate adopta o valoare mai
mica pentru N, dar aceasta nu trebuie sa fie Tn niciun caz mai mica decat N = N4 + Npy;

4 in cazul navelor cérora li se aplica paragraful 2.1.2.1 de mai sus, cerintele regulilor 11-1/8 si [I-1/8-1 ale SOLAS si partile B-2,
B-3 si B-4 ale capitolului II-1 din SOLAS se aplica ca si cum ar fi nave de pasageri, iar personalul industrial ar fi pasageri. Cu toate
acestea, regulile 11-1/14 si 11-1/18 ale SOLAS nu sunt aplicabile;

.5 1n cazul navelor cérora li se aplica paragrafele 2.1.2.2 si 2.1.2.3 de mai sus, cu exceptia cazurilor prevazute la paragraful 2.1.6
de mai jos, prevederile partilor B-2, B-3 si B-4 din capitolul II-1 din SOLAS se aplica ca si cum ar fi nave de marfa, iar membrii
personalului industrial ar fi membri ai echipajului. Cu toate acestea, nu este necesara aplicarea cerintelor regulilor 11-1/8 si [1-1/8-1
ale SOLAS, iar regulile 11-1/14 si 11-1/18 ale SOLAS nu sunt aplicabile; si

.6 toate navele carora li s-a eliberat un certificat conform prevederilor prezentului cod trebuie sa respecte regulile 11-1/9, 11-1/13,
[1-1/19, 11-1/20 si 1I-1/21 din SOLAS ca nave de pasageri.

Regula 3 — Instalatii de masini

3.1 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/4.2.1, nava trebuie sa respecte prevederile regulii 11-1/35-1
din SOLAS ca si cum ar fi 0 nava cu pasageri.

3.2 Pentru a indeplini cerintele functionale stabilite la paragraful 11/4.2.2, atunci cand nava este autorizata sa transporte
la bord mai mult de 240 de persoane aceasta trebuie sa respecte cerintele Regulii 11-1/29 din SOLAS ca si cum ar fi o nava cu
pasageri.

Regula 4 — Instalatii electrice

4.1 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/5.2.1, se aplica urmatoarele prevederi:

.1 1n cazul instalatiilor de la bordul navelor cu o lungime de peste 50 de metri care transporta cel mult 60 de persoane,
trebuie sa se aplice cerintele regulii [1-1/42.2.6.1 din SOLAS in plus fata de cerintele regulii [1-1/43 din SOLAS; si
.2 pentru instalatiile de la bordul navelor care transportd mai mult de 60 de persoane trebuie sa se aplice cerintele regulii II-

1/42 din SOLAS.

4.2 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/5.2.2, pentru instalatiile de la bordul navelor care
transporta mai mult de 60 de persoane trebuie sa se aplice cerintele regulii 11-1/45.12 din SOLAS.

Regula 5 — Incaperi de masini exploatate fara prezenta permanenta a personalului

Pentru a indeplini cerintele functionale stabilite la paragraful 1/6.2, navele care transporta la bord mai mult de 240 de
persoane trebuie sa fie considerate ca nave de pasageri in sensul partii E a capitolului 1I-1 din SOLAS.

Regula 6 — Protectia impotriva incendiilor

Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragrafele 11/7.2 si 4.2.3 se aplica urmatoarele prevederi:

.1 atunci cand nava este certificatd sa transporte mai mult de 240 de persoane la bord trebuie sa se aplice cerintele
capitolului 1I-2 din SOLAS aplicabile navelor de pasageri care transporta mai mult de 36 de pasageri; si

.2 atunci cand nava este certificata sa transporte mai mult de 60 de persoane la bord, dar nu mai mult de 240, trebuie sa
se aplice cerintele capitolului II-2 din SOLAS aplicabile navelor de pasageri care transporta nu mai mult de 36 de persoane, nefiind
necesara aplicarea regulilor 11-2/21 si 11-2/22 din SOLAS.

Regula 7 — Echipamente si dispozitive de salvare

Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/8.2:

.1 pentru navele care transporta la bord mai mult de 60 de persoane se aplica cerintele capitolului Il din SOLAS aplicabile
navelor de pasageri angajate in voiaje internationale, altele decét voiajele internationale scurte;

.2 indiferent de numarul de persoane aflate la bord, regulile I11/2 si [11/19.2.3 din SOLAS nu sunt aplicabile;

.3 termenul ,pasager”, ori de cate ori este utilizat in capitolul Il al SOLAS, trebuie inteles ca desemnand ,personal
industrial”, asa cum este prevazut in regula XV/2.3 din SOLAS; si

.4 fara a aduce atingere subparagrafului .3 de mai sus, numarul necesar de veste de salvare pentru sugari sau copii
trebuie calculat numai pe baza numarului de pasageri de la bord.

Regula 8 — Marfuri periculoase

8.1 Generalitai

Personalul industrial are voie sd aduca la bord marfuri periculoase numai daca aceasta are legatura directd cu
responsabilitatile pe care le are in exteriorul navei si daca comandantul |-a autorizat sa faca acest lucru. Aceste marfuri periculoase
trebuie sa fie considerate parte a incarcaturii si trebuie sa fie transportate in conformitate cu cerintele partii A a capitolului VII din
SOLAS.

8.2 Transportul marfurilor periculoase in pachete

Pentru a satisface cerintele functionale prevazute la paragraful 11/9.2:

.1 pentru navele certificate sa transporte mai mult de 240 de persoane la bord se aplica cerintele regulii 11-2/19.3.6.2 din
SOLAS aplicabile navelor de pasageri care transporta mai mult de 36 de pasageri; si

.2 in sensul cerintelor Codului IMDG, navele care sunt certificate sa transporte la bord mai mult de 240 de persoane
trebuie considerate ca nave de pasageri, in timp ce cele care sunt certificate sa transporte la bord 240 de persoane sau mai putin
vor fi considerate ca nave de marfa.
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8.3 Transportul marfurilor periculoase in forma solida in vrac

Pentru a satisface cerintele functionale prevazute la paragraful 11/9.2:

.1 pentru navele certificate sa transporte mai mult de 240 de persoane la bord se aplica cerintele regulii [1-2/19.3.6.2 din
SOLAS aplicabile navelor de pasageri care transporta mai mult de 36 de pasageri; si

.2 in sensul cerintelor Codului IMSBC, personalul industrial este considerat personal in contextul protectiei personalului.

8.4 Transportul de substante chimice lichide periculoase, gaze lichefiate si hidrocarburi

8.4.1 Pentru a indeplini cerintele functionale stabilite la paragraful 11/9.2, atunci cand transporta atat substante chimice
lichide periculoase, cat si/sau gaze lichefiate ca marfa in vrac si personal industrial navele trebuie fie sa fie certificate in conformitate
cu partea B sau C din capitolul VII din Conventia SOLAS fie sa respecte si sa fie certificate ca fiind conforme cu standarde care
nu sunt inferioare celor care au fost elaborate de organizatie®. In plus:

.1 transportul de produse toxice, produse cu punct de aprindere scazut sau acizi nu este autorizat atunci cand numarul
total de persoane aflate la bord este mai mare de 60;

.2 in scopul transportului personalului industrial, zonele si spatiile navei in care este interzis accesul personalului industrial
trebuie sa fie clar marcate;

.3 dispozitivele de transfer de personal trebuie instalate in afara zonei de marf;

.4 accesul la dispozitivele de transfer de personal trebuie, acolo unde este posibil, sa fie situat in afara zonei de marfa; si

.5 imbarcarea sau transferul de personal si incarcarea sau descarcarea marfii nu trebuie sa aiba loc simultan.

8.4.2 Pentru a indeplini cerintele functionale stabilite la paragraful 11/9.2, atunci cand o nava transporta atat hidrocarburi
ca marfa, asa cum este definit in anexa | la MARPOL, cét si personal industrial, se aplica cerintele suplimentare prevazute la
paragraful 8.4.1 de mai sus.

8.4.3 In sensul acestei cerinte:

.1 expresia ,produse cu punct de aprindere scazut” inseamna:

.1 substante lichide nocive cu un punct de aprindere care nu depaseste 60°C;

.2 hidrocarburi cu un punct de aprindere care nu depaseste 60°C; si

.3 gaze lichefiate pentru care este necesar un dispozitiv de detectare a vaporilor inflamabili, in conformitate cu capitolul 19
din Codul IGC;

.2 expresia ,produse toxice” inseamna:

.1 substantele chimice periculoase carora li se aplica cerinta speciala 15.12 din Codul IBC; si
.2 gaze lichefiate pentru care este necesar un dispozitiv de detectare a vaporilor toxici in conformitate cu capitolul 19
din Codul IGC; si

.3 termenul ,acizi” inseamna substantele chimice periculoase carora li se aplica cerinta speciald 15.11 din Codul IBC.

8.4.4 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/9.2, la transportul de gaze lichefiate in vrac, in
sensul cerintelor Codului IGC, personalul industrial trebuie sa fie considerat ca personal in contextul formarii si protectiei
personalului.

Partea a V-a

Reguli suplimentare aplicabile ambarcatiunilor carora le-au fost emise certificate prevazute de SOLAS

Capitolul X

Regula 1 — Generalitati

1.1 Ambarcatiunile de marfa de mare viteza certificate in conformitate cu SOLAS capitolul X nu trebuie sa transporte mai
mult de 60 de persoane la bord.

1.2 Cu exceptia cazului in care se prevede Tn mod expres altfel in prezenta parte, ambarcatiunile de mare viteza care
transporta la bord mai mult de 60 de persoane trebuie sa indeplineasca cerintele Codului HSC, care se aplica ambarcatiunilor de
marfa, si regulile aplicabile din prezenta parte.

1.3 Ambarcatiunile care indeplinesc cerintele de la paragraful 1.2 de mai sus si regulile aplicabile din aceasta parte sunt
considerate a indeplini scopurile si cerintele functionale stabilite la paragrafele 11/3 pana la 11/9.

1.4 Transportul personalului industrial pe ambarcatiuni de mare viteza nu este considerat voiaj de tranzit, asa cum este
specificat in regula 1.9.1.1 a Codului HSC, si este necesar un permis de exploatare a ambarcatiunilor de mare viteza.

1.5 Termenul ,pasager”, ori de céte ori este utilizat in reglementarile aplicabile ale Codului HSC, se intelege ca insemnéand
.persoana de la bord, alta decat un membru al echipajului”.

Regula 2 — Compartimentare si stabilitate

Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/3.2, se aplica urmatoarele prevederi:

.1 capitolul 2 din partea B, cu exceptia regulilor 2.13.2 si 2.14 ale Codului HSC, trebuie sa se aplice Tn locul capitolului 2
din partea C a Codului HSC;

.2 atunci cand se aplica prevederile capitolului 2 din Codul HSC, termenul ,pasager” inseamna ,persoana de la bord, alta
decat un membru al echipajului”. Suplimentar, masa acestei persoane trebuie luata ca 90 kg in loc de 75 kg.

Regula 3 — Instalatii de masini

Pentru a indeplini cerintele functionale stabilite la paragraful 11/4.2, prevederile capitolului 10 din partea B din Codul HSC
trebuie sa se aplice ambarcatiunilor de pasageri din categoria A in loc de capitolul 20 din partea C a Codului HSC.

Regula 4 — Instalatii electrice

Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/5.2 trebuie sa se aplice regula 12.7.10 din Codul HSC.

Regula 5 — Incaperi de masini exploatate fara prezenta permanenta a personalului

[Fara prevederi]

Regula 6 — Protectia impotriva incendiilor

[Fara prevederi]

Regula 7 — Echipamente si dispozitive de salvare

Pentru a indeplini cerintele func’;ionale prevazute la paragraful 11/8.2:

.1 trebuie sa se aplice regula 4.2.3 din Codul HSC;

.2 trebuie sa se aplice regula 8.4.3 din Codul HSC, expresia ,incapere pentru pasageri’ intelegandu-se in sensul ,zona IP”;
Si

.3 numarul necesar de veste de salvare pentru sugari sau copii trebuie calculat numai pe baza numarului de pasageri de la bord.

6 A se consulta Codul pentru transportul si manipularea substantelor lichide nocive si potential periculoase in vrac pe navele de serviciu offshore [Codul
OSV privind transportul substantelor chimice) (Rezolutia A.1122(30)].
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Regula 8 — Marfuri periculoase

8.1 Personalului industrial i se permite sa aduca la bord marfuri periculoase numai daca acestea au legatura directa cu
responsabilitatile lor in exteriorul ambarcatiunii si daca comandantul le-a autorizat sa faca acest lucru. Aceste marfuri periculoase
trebuie considerate ca parte a incarcaturii si trebuie transportate in conformitate cu cerintele capitolului 7 al partii D din Codul HSC.

8.2 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/9.2:

.1 1n scopul transportului personalului industrial, zonele si spatiile ambarcatiunii in care este interzis accesul personalului
industrial trebuie sa fie clar marcate;

.2 dispozitivul de transfer de personal trebuie instalat in afara zonei de marfa;

.3 accesul la dispozitivul de transfer de personal trebuie, pe cat posibil, sa fie situat in afara zonei de marfa; si

.4 imbarcarea sau transferul personalului si Tncarcarea sau descarcarea marfii nu trebuie sa aiba loc simultan.

Apendice
Model de certificat de siguranta pentru navele care transporta personal industrial

CERTIFICAT DE SIGURANTA PENTRU NAVELE CARE TRANSPORTA PERSONAL INDUSTRIAL

Acest certificat trebuie suplimentat de o fisa de echipament pentru certificatul de siguranta
pentru navele care transporta personal industrial (model IP).
(stampila oficiala) (statul)

Eliberat in conformitate cu prevederile
Conventiei internationale din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, astfel cum a fost modificata

sub autoritatea Guvernului

Caracteristicile navei”
N LU T =TT g T Y P
NUMAET SAU lItEre iSHINCLIVE ...ttt e oo oottt et e e e e e s e aa b b e bt et e e e aeeeeeesannnbenreeeeaaaeens
o (0 e Lo T =T o L] =T = PSPPI
Lo = 1818 o 0
I LU0 T 1Y PSSP
Data (zz/ll/aaaa) la care a fost pusa chila sau la care constructia navei a fost intr-un stadiu echivalent sau, dupa caz, data
la care au inceput lucrarile de conversie, transformare sau modificare semnificativa ................ccccooeiiiiiiiiiiii e,
ESTE CERTIFICAT:
1 O bifati casuta, dupa caz
Ca nava a fost inspectata in conformitate cu prevederile regulii I/3 din Codul international de siguranta pentru navele care
transporta personal industrial ca nava careia i se aplica regula XV/3.1 sau 3.4 din Conventie.
.1 Ca in urma acestei inspectii s-a constatat:
.1 ca structura, echipamentul, amenajarile si materialele navei si starea navei sunt satisfacatoare din toate punctele de
vedere si ca nava respecta prevederile relevante ale codului; si
.2 ca, daca au fost instalate, dispozitivele si echipamentele de transfer de personal si starea in care se gasesc au fost
satisfacatoare din toate punctele de vedere si ca respecta prevederile regulii [11/2 din cod.
2 O bifati casuta, dupa caz
Ca nava a fost inspectata in conformitate cu prevederile regulii I/3 din Codul international de siguranta pentru navele care
transporta personal industrial ca nava careia i se aplica regula XV/3.2 sau XV/3.3 din Conventie.
.1 Ca in urma acestei inspectii s-a constatat:
.1 ca dispozitivele de salvare si echipamentele barcilor de salvare, plutelor de salvare si barcilor de salvare respecta
prevederile regulii I\V/7 sau regulii V/7 din cod, dupa caz;
.2 ca nava, daca este autorizata sa transporte marfuri periculoase, respecta prevederile relevante din regula IV/8 sau
regula V/8 din cod, dupa caz; si
.3 daca sunt instalate, dispozitivele si echipamentele de transfer de personal si starea in care in care se gasesc sunt
satisfacatoare din toate punctele de vedere si ca respecta prevederile regulii 11/2 (cu exceptia paragrafului 2.1.7) din cod.
3 Acest certificat nu este valabil pentru transportul de produse toxice, produse cu punct de aprindere scazut sau acizi
cand numarul total de persoane aflate la bord este mai mare de 60.
Acest certificat este valabil PANA @ .............iiiiiii e
Data finalizarii inspectiei pe baza careia se elibereaza acest certificat (zz/ll/aaaa):

(locul emiterii certificatului)

(data emiterii)
(semnatura oficialului autorizat cu emiterea certificatului)

(sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii care elibereaza certificatul)

7 Alternativ, caracteristicile navei pot fi prezentate si pe orizontala in casete.
8 In conformitate cu Schema OMI de numere de identificare a navei, adoptata de Organizatie prin Rezolutia A.1117(30).
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Atestarea inspectiilor anuale, periodice si intermediare

Se certifica faptul ca, in timpul unei inspectii prevazute de regula 1/3 din cod, s-a constatat ca nava indeplineste cerintele
codului mentionat, care ii sunt aplicabile:

Inspectie anuala/periodica*: Semnat:
(semnatura oficialului autorizat)
LOCULL e
D | - PR
(sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)
Inspectie anuala/periodica/intermediara*: Semnat:
(semnatura oficialului autorizat)
0 o | SRR
Data: ...
(sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)
Inspectie anuald/periodica/intermediara*: Semnat:
(semnatura oficialului autorizat)
LOCUL e
D | - SRR
(sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)
Inspectie anuala/periodica*: Semnat:
(semnatura oficialului autorizat)
1 Yo | SRR
DAt i

_— (sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)
* Se sterge dupa caz.

Viza pentru prelungirea valabilitatii certificatului daca este valabil pentru mai putin de cinci ani,
in cazul aplicarii regulii 1/14 (c) din Conventie sau regulii 1.8.8 din Codul HSC 2000

Nava respecta cerintele relevante ale Conventiei, iar acest certificat, in conformitate cu regula 1/14 (c) din Conventie* sau
cu regula 1.8.8 din Codul HSC 2000*, este acceptat ca valabil pana la

Semnat:

(semnatura oficialului autorizat)
Yo U | P

Data: ..
(sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

Viza certificatului dupa finalizarea inspectiei de reinnoire si in cazul aplicarii regulii 1/14 (d)
din Conventie sau a regulii 1.8.9 din Codul HSC 2000*
Nava respecta cerintele relevante ale Conventiei, iar acest certificat, in conformitate cu regula 1/14 (d) din Conventie* sau
cu regula 1.8.9 din Codul HSC 2000*, este acceptat ca valabil panala ............cccccceeviiiennnns
Semnat:

(semnatura oficialului autorizat)
1 o | S

D F=) r=

(sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

Viza pentru prelungirea valabilitatii certificatului pana cand nava ajunge in portul de inspectie sau pentru o perioada
de gratie in cazul aplicarii regulii 1/14 (e) sau 1/14 (f) din Conventie sau a regulii 1.8.10 din Codul HSC 2000

In conformitate cu regula 1/14 (e) sau I/14 (f) din Conventie* sau cu regula 1.8.10 din Codul HSC 2000*, acest certificat
este acceptat ca valabil pana la

Semnat:

(semnatura oficialului autorizat)
LOCUL et
Data: oo

(sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

* Se sterge dupa caz.
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Viza pentru obtinerea datei aniversare in cazul aplicarii regulii i/14 (h)
. din Conventie sau a regulii 1.8.12 din Codul HSC 2000
In conformitate cu regula 1/14 (h) din Conventie* sau cu regula 1.8.12 din Codul HSC 2000*, noua data aniversara

este i
Semnat:
(semnatura oficialului autorizat)
LOCULL ettt
Data: oo
(sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)
in conformitate cu regula /14 (h) din Conventie* sau cu regula 1.8.12 din Codul HSC 2000*, noua dat& aniversara
este i,
Semnat:
(semnatura oficialului autorizat)
LOCUL et
D= | = U PRPRNE

(sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)
* Se sterge dupa caz.

Fisa de echipament pentru certificatul de siguranta pentru navele
care transporta personal industrial
(model IP)

Aceasta fisa trebuie sa fie impreuna si in permanenta cu certificatul
de siguranta pentru navele care transporté personal industrial.

Fisa de echipament pentru conformare cu Codul international de reguli
de siguranta pentru navele care transporta personal industrial

1 Caracteristicile navei

N LU T 1= L g T Y SO
[N [0 F= T = T (=T =0 1S3 (T o 11 SR
Numarul total de persoane de la bord pe care nava este autorizata sa le transporte ........cccccoeeeeiiiiie,
2 Detalii despre dispozitivele de salvare

1 Numarul total de persoane carora le sunt furnizate dispozitive de salvare |

Babord Tribord
2 Numérul total de bérci de SaIVare ......................................
21 NUmérUl tota| de persoane pe care |e pOt prlml ......................................
22 Numarul de barci de salvare partial inchise (SOLAS regula I1l/21 sau /31 sau |~ =erreeeesees | woeeeemeeeeeeeees
regula 8.10 din Codul HSC, dupa caz, si Codul LSA sectiunea 4.5)
23 Numarul de barci de salvare cu autoredresare partial inchise (SOLAS regula | e | wmememeeeeeeees
/21 sau 111/31 sau regula 8.10 din Codul HSC, dupa caz, si Codul LSA
sectiunea 4.5)
24 Numarul de barci de salvare complet inchise (SOLAS regula I11/21 sau I11/31 | wroeeeereeesees ] rrmeeeemeeeeeeeeees
sau regula 8.10 din Codul HSC, dupa caz, si Codul LSA sectiunea 4.6)
25 Alte bérci de Salvare ......................................
251 Numér ......................................
252 Tlp ......................................
3 Numarul de barci de salvare cu motor (inclus in numarul total de barci de salvare indicat mai sus) | oo
3.1 Numarul barcilor de salvare echipate cu proiectoare | e
4 Numarul barcilor de salvare ] e,
41 Numarul barcilor care sunt incluse in numarul total de barci de salvare indicat mai sus | oo
5 Plute de salvare ]
5.1 Plute de salvare pentru care sunt necesare dispozitive omologate de lansare | s
5.1.1 Numarul de plute de salvare e
5.1.2 Numarul de persoane pe care le pot primi |
52 Plute de salvare pentru care nu sunt necesare dispozitive de lansare aprobate | s
5.2.1 Numarul de plute de salvare ]
5.2.2 Numarul de persoane pe care le pot primi [ e
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6 Numarul de dispozitive de evacuare in mare (MES) | e
6.1 Numarul de persoane pe care le pot primi ] e
7 Echipament plutitor ]
71 Numarul de echipamente ]
7.2 Numarul de persoane pe care le pot primi ] e
8 Numarul de colacide salvare ]
9 Numarul (total) de veste de salvare ] e
9.1 Numarul de veste de salvare pentruadulti ] e
9.2 Numarul de veste de salvare pentrucopii ] e
9.3 Numarul de veste de salvare pentrusugari | e
10 Costume de imersie
10.1  Numartotal ]
11 Numarul de mijloace de protectie termica® | e

Se certifica faptul ca aceasta fisa este corecta din toate punctele de vedere.

] 0 TES7= = OO

(locul emiterii fisei)
(data emiterii) (semnatura oficialului autorizat care elibereaza, emite fisa)

(sigiliul sau stampila autoritatii emitente, dupa caz)
9 Cu exceptia celor prevazute la paragrafele 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 si 5.1.2.2.13 din Codul LSA.
ANEXA Nr. 2

ORGANIZATIA MARITIMA INTERNATIONALA

COMITETUL DE SIGURANTA MARITIMA
a 106-a sesiune
Agenda item 19

MSC 106/19/Add.1/Corr.2
17 octombrie 2023
Original: engleza
Raport al Comitetului de siguranta maritima
privind a 106-a sesiune a sa
Rectificare®

REZOLUTIA MSC.527(106)
Codul international de siguranta pentru navele care
transporta personal industrial (Codul IP)

ANEXA
Partea a lll-a — Reguli

1 Nota de subsol de la paragraful Il1/1.3 existent se sterge:
,1.3 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/1.2.3, toti membrii personalului industrial trebuie sa
primeasca, inainte de imbarcare, formare sau instruire referitoare la:#

taico.

2 Se introduce urmatorul paragraf nou I11/1.4 dupéa paragraful 111/1.3 existent si se renumeroteaza paragrafele urmatoare:

,1.4 Fara a aduce atingere cerintelor paragrafului 1.3, se poate considera ca personalul industrial calificat corespunzator, pe
baza unui standard acceptabil de administratie®, poate fi considerat ca indeplineste cerintele functionale stabilite la paragraful 11/1.2.3.

44 1.5 Un membru al personalului industrial nu poate fi transportat la bordul unei nave decat daca comandantul a primit
documentatie care sa ateste ca membrul in cauza a primit formare sau instruire care respecta aceasta regula.

46 1.6 Pentru a indeplini cerintele functionale prevazute la paragraful 11/1.2.4, tot personalul industrial trebuie, Tnainte de
a parasi portul sau imediat dupa imbarcare, sa primeasca la bord o formare de familiarizare cu siguranta specifica navei, care
include:

.1 amenajarea navei;

.2 amplasarea echipamentelor personale de salvare a vietii, a statiilor de adunare si de imbarcare, a cailor de evacuare
de urgenta si a posturilor de prim ajutor;

.3 informatii de siguranta, simboluri, semnale si alarme la bord; si

.4 actiuni care trebuie facute atunci cand suna o alarma sau este declarata o urgenta.

46 1.7 Pentru a indeplini cerinta functionala stabilita la paragraful 11/1.2.5, toti membrii personalului industrial trebuie, Thainte
de a fi transferat, sa primeasca la bordul navei instruire de familiarizare cu privire la procedurile, dispozitivele si orice masuri de
protectie suplimentare de securitate sau echipamentul navei utilizat pentru transferul de personal pe alte nave si/sau instalatii offshore.

1 Se face referire la cerintele de formare din paragraful 5.5 din Recomandarile privind pregatirea si certificarea personalului care deserveste la bordul
unitatilor mobile [Rezolutia A .1079(28)] sau alte standarde de instruire industriale, cum ar fi cele ale Global Wind Organization (GWO), Offshore Petroleum Industry
Training Organization (OPITO) si Instruirea de baza in domeniul sigurantei offshore si de urgenta (acreditatd de OPITO).”
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ACTE ALE ORDINULUI ASISTENTILOR MEDICALI GENERALISTI,
MOASELOR $1 ASISTENTILOR MEDICALI DIN ROMANIA

ORDINUL ASISTENTILOR MEDICALI GENERALISTI, MOASELOR SI ASISTENTILOR MEDICALI DIN ROMANIA

HOTARARE
pentru modificarea si completarea Hotararii Consiliului national al Ordinului Asistentilor Medicali
Generalisti, Moaselor si Asistentilor Medicali din Romania nr. 31/2017 privind stabilirea
cuantumului cotizatiei de membru, respectiv cotizatiei de membru asociat al Ordinului Asistentilor
Medicali Generalisti, Moaselor si Asistentilor Medicali din Roménia si a unor taxe incasate
de Ordinul Asistentilor Medicali Generalisti, Moaselor si Asistentilor Medicali din Roméania

Tn temeiul prevederilor art. 53 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 144/2008 privind exercitarea profesiei de asistent
medical generalist, a profesiei de moasa si a profesiei de asistent medical, precum si organizarea si functionarea Ordinului
Asistentilor Medicali Generalisti, Moaselor si Asistentilor Medicali din Roménia, aprobata cu modificari prin Legea nr. 53/2014, cu

modificarile si completarile ulterioare,

Consiliul national al Ordinului Asistentilor Medicali Generalisti, Moaselor si Asistentilor Medicali din Romania,
intrunit in sedinta din data de 19.06.2024, emite urmatoarea hotérare:

Art. I. — Hotararea Consiliului national al Ordinului
Asistentilor Medicali Generalisti, Moaselor si Asistentilor Medicali
din Romania nr. 31/2017 privind stabilirea cuantumului cotizatiei
de membru, respectiv cotizatiei de membru asociat al Ordinului
Asistentilor Medicali Generalisti, Moaselor si Asistentilor Medicali
din Romania si a unor taxe incasate de Ordinul Asistentilor
Medicali Generalisti, Moaselor si Asistentilor Medicali din
Romania, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |,
nr. 1004 din 18 decembrie 2017, cu modificarile si completarile
ulterioare, se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 8, litera g) se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

»J) taxa de participare la cursurile organizate de catre filialele
judetene/municipiului  Bucuresti ale OAMGMAMR cu
formatori/lectori proprii se stabileste prin hotarare a consiliului
judetean, respectiv al municipiului Bucuresti al OAMGMAMR,

fara a depasi suma de 100 de lei/participant;”.

2. La articolul 8, litera j) se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

) furnizorii de educatie medicald continua, altii decéat
OAMGMAMR aparat central si filialele judetene/municipiului
Bucuresti ale OAMGMAMR, platesc o taxa de certificare a
cursurilor/manifestarilor  stiintifice  in ~ cuantum  de
30 de lei/participant la filiala OAMGMAMR pe teritoriul careia se
desfasoara evenimentul;”.

3. La articolul 8, dupa litera j) se introduc doua noi litere,
literele k) si l), cu urmatorul cuprins:

,K) taxa de participare la manifestarile stiintifice organizate
de catre filialele judetene/municipiului Bucuresti ale
OAMGMAMR va fi stabilitd prin hotérare a consiliului judetean,
respectiv al municipiului Bucuresti al OAMGMAMR;

I) pentru cursurile organizate de catre filialele OAMGMAMR
cu formatori/lectori proprii, plata lectorilor se va stabili prin
hotaréare a consiliului judetean, respectiv al municipiului Bucuresti
al OAMGMAMR, fara a depasi suma de 70 de lei net/ora.”

Art. Il. — Prezenta hotarare se publica in Monitorul Oficial al

Romaniei, Partea I.

Presedintele Ordinului Asistentilor Medicali Generalisti, Moaselor si Asistentilor Medicali din Romania,
Mircea Timofte

Bucuresti, 19 iunie 2024.
Nr. 17.
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ORDINUL ASISTENTILOR MEDICALI GENERALISTI, MOASELOR
SIASISTENTILOR MEDICALI DIN ROMANIA

HOTARARE
privind modificarea Normelor de creditare a formelor
de educatie medicala continua, aprobate prin Hotararea
Consiliului national al Ordinului Asistentilor Medicali
Generalisti, Moaselor si Asistentilor Medicali din Roménia
nr. 10/2021

In temeiul dispozitiilor art. 53 alin. (2) din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 144/2008 privind exercitarea profesiei de asistent medical generalist, a profesiei
de moasa si a profesiei de asistent medical, precum si organizarea si functionarea
Ordinului Asistentilor Medicali Generalisti, Moaselor si Asistentilor Medicali din
Romania, aprobata cu modificari prin Legea nr. 53/2014, cu modificarile si
completarile ulterioare,

Consiliul national al Ordinului Asistentilor Medicali Generalisti,
Moaselor si Asistentilor Medicali din Romania, intrunit in sedinta din data de
19.06.2024, emite urméatoarea hotarare:

Art. . — Normele de creditare a formelor de educatie medicala continua,
aprobate prin Hotararea Consiliului national al Ordinului Asistentilor Medicali
Generalisti, Moaselor si Asistentilor Medicali din Romania nr. 10/2021, publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 404 din 16 aprilie 2021, cu modificarile
si completarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1. La articolul 6, alineatul (9) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»,(9) Testul de evaluare finala va contine un numar minim de 10 intrebari, cu
un prag de promovare de minimum 70% raspunsuri corecte din totalul de intrebari.”

2. Articolul 32 se abroga.

Art. Il. — Prezenta hotarare se publica in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I.

Presedintele Ordinului Asistentilor Medicali Generalisti, Moaselor si Asistentilor
Medicali din Romania,
Mircea Timofte

Bucuresti, 19 iunie 2024.
Nr. 18.
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