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HOTARARI ALE GUVERNULUI ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
privind actualizarea descrierii tehnice si a valorii de inventar ale unui drum forestier,
precum si trecerea, cu titlu gratuit, a unui tronson de drum si a terenului aferent
din domeniul public al statului si din administrarea Regiei Nationale a Padurilor — Romsilva
in domeniul public al comunei Ibanesti, judetul Mures

Avand in vedere prevederile art. 21 si 22 din Ordonanta Guvernului nr. 81/2003 privind reevaluarea si amortizarea activelor
fixe aflate n patrimoniul institutiilor publice, aprobata prin Legea nr. 493/2003, cu modificarile si completarile ulterioare, precum
si ale art. 2 din Hotararea Guvernului nr. 1.705/2006 pentru aprobarea inventarului centralizat al bunurilor din domeniul public
al statului, cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata, al art. 1 alin. (1) si art. 2 din Legea nr. 192/2010 privind trecerea
unor drumuri forestiere, a cailor ferate forestiere si a lucrarilor de corectare a torentilor din domeniul public al statului si din
administrarea Regiei Nationale a Padurilor — Romsilva in domeniul public al unor unitati administrativ-teritoriale si in administrarea
consiliilor locale ale acestora, cu modificarile si completarile ulterioare, al art. 869 din Legea nr. 287/2009 privind Codul civil,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si al art. 288 si 292 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2019

privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. 1. — Se aproba actualizarea descrierii tehnice si a valorii
de inventar ale unui drum forestier aflat in domeniul public al
statului si in administrarea Regiei Nationale a Padurilor —
Romsilva, avand datele de identificare prevazute in anexa nr. 1,
ca urmare a efectuarii lucrarilor de cadastru si publicitate
imobiliara si reevaluarii.

Art. 2. — Se aproba trecerea, cu titlu gratuit, a unui tronson
de drum forestier, avand datele de identificare prevazute
in anexa nr. 2, din domeniul public al statului si din administrarea
Regiei Nationale a Padurilor — Romsilva in domeniul public
al comunei |banesti, judetul Mures, in scopul intretinerii,
reabilitarii si modernizarii acestuia.

Art. 3. — (1) Se aproba trecerea, cu titlu gratuit, a terenului
aferent tronsonului de drum forestier prevazut la art. 2 din
domeniul public al statului si din administrarea Regiei Nationale
a Padurilor — Romsilva in domeniul public al comunei Ibanesti,
judetul Mures, avand datele de identificare prevazute in anexa
nr. 3, in scopul intretinerii, reabilitarii si modernizarii acestuia.

(2) Pentru terenul aferent tronsonului de drum forestier
prevazut la alin. (1), Consiliul Local al Comunei Ibanesti asigura
respectarea regimului silvic potrivit prevederilor art. 5 alin. (1)
si (2) din Legea nr. 192/2010 privind trecerea unor drumuri
forestiere, a cailor ferate forestiere si a lucrarilor de corectare
a torentilor din domeniul public al statului si din administrarea
Regiei Nationale a Padurilor — Romsilva in domeniul public

al unor unitati administrativ-teritoriale si in administrarea consiliilor
locale ale acestora, cu modificarile si completarile ulterioare.

(3) Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor, prin structurile
teritoriale competente, are responsabilitatea de a monitoriza
respectarea prevederilor alin. (2).

Art. 4. — Predarea-preluarea tronsonului de drum forestier
prevazut la art. 2 si a terenului aferent acestuia prevazut la art. 3
alin. (1) se va face pe baza de protocol incheiat intre partile
interesate, in termen de 30 de zile de la data intrarii in vigoare
a prezentei hotarari, cu respectarea art. 5 din Normele
metodologice referitoare la criteriile si modalitatile practice de
aplicare a prevederilor Legii nr. 192/2010 privind trecerea unor
drumuri forestiere, a cailor ferate forestiere si a lucrarilor
de corectare a torentilor din domeniul public al statului si
din administrarea Regiei Nationale a Padurilor — Romsilva
in domeniul public al unor unitati administrativ-teritoriale
si in administrarea consiliilor locale ale acestora, aprobate prin
Ordinul ministrului apelor si padurilor nr. 1.019/2019.

Art. 5. — Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor, impreuna
cu Ministerul Finantelor, va opera modificarea corespunzatoare
a anexei nr. 12 la Hotararea Guvernului nr. 1.705/2006 pentru
aprobarea inventarului centralizat al bunurilor din domeniul
public al statului, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art. 6. — Anexele nr. 1—3 fac parte integranta din prezenta
hotaréare.

PRIM-MINISTRU
ION-MARCEL CIOLACU

Bucuresti, 23 mai 2024.
Nr. 554.

Contrasemneaza:
Ministrul mediului, apelor si padurilor,
Mircea Fechet
p. Ministrul dezvoltarii,
lucrérilor publice si administratiei,
Marin Tole,

secretar de stat

Ministrul finantelor,

Marcel-loan Bolos
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DATELE DE IDENTIFICARE

pentru care se actualizeaza descrierea tehnica si valoarea de inventar

3

ANEXA Nr. 1

Nr.
crt.

Nr.
MF

Codul
de
clasificatie

Denumirea

Descrierea datelor si a elementelor tehnice
de identificare ale bunurilor aflate
in domeniul public al statului
si in administrarea Regiei Nationale
a Padurilor — Romsilva,
conform anexei nr. 12
la Hotararea Guvernului nr. 1.705/2006

Descrierea datelor
si a elementelor tehnice de identificare
ale bunurilor aflate in domeniul public
al statului si in administrarea
Regiei Nationale a Padurilor — Romsilva,
actualizate conform amenajamentului silvic

Valoarea
actuala MF

(lei)

Valoarea

(lei)

Situatia juridica actuala
a drumului

11683

8.04.04

DAF
Dobarea
(Dobarlea)

Lungime — 11,84 km,
Suprafatd — ha
CF—

Lungime — 11,84 km,
Suprafatd — 7,04 ha
CF nr. 52063 Ibanesti,
CF nr. 52064 |banesti,
CF nr. 52060 Ibénesti,
CF nr. 51159 Hodac,
CF nr. 51156 Hodac,
CF nr. 51157 Hodac,
CF nr. 51158 Hodac,
CF nr. 51160 Hodac,
CF nr. 51161 Hodac,
CF nr. 51162 Hodac,
CF nr. 52047 Ibanesti,
CF nr. 51163 Hodac,
CF nr. 51164 Hodac,
CF nr. 52048 Ibénesti,
CF nr. 52049 Ibénesti,
CF nr. 51166 Hodac,
CF nr. 51167 Hodac,
CF nr. 51168 Hodac,
CF nr. 51169 Hodac,
CF nr. 51170 Hodac,
CF nr. 51171 Hodac,
CF nr. 52050 Ibanesti,
CF nr. 52051 Ibanesti,
CF nr. 51172 Hodac,
CF nr. 51173 Hodac,
CF nr. 52052 |banesti

2.674.297 | 2.940.354

Statul Roman,
domeniul public,
in administrarea
Regiei Nationale
a Padurilor — Romsilva
CUI 1590120

TOTAL

2.674.297 | 2.940.354

DATELE DE

IDENTIFICARE

ANEXA Nr. 2

ale tronsonului de drum forestier care se transmite din domeniul public al statului si din administrarea
Regiei Nationale a Padurilor — Romsilva in domeniul public al comunei Ibanesti, judetul Mures

Denumirea
drumului
forestier

Codul
de
clasificatie

Valoarea
de inventar

Indicativul drumului in
amenajament

Lungime
—km—

Suprafata
—ha—

Nr. de
inventar MF

Persoana juridica de la
care trece bunul imobil

Persoana juridica la care
trece bunul imobil

Valoarea
de inventar MF
—lei—

cu care
se transmite
bunul
—lei—

Cartea
funciard

1

3

6 7 8

9

10

1"

DAF
Dobarea
(Dobérlea)

8.04.04

U.P. Il Tireu,
u.a. 121D %
0.S. Fancel

3,806

2,2546

11683
partial

Statul roman,
din administrarea
Regiei Nationale

a Padurilor —

Romsilva
C.U.I. 1590120

Comuna |banesti,
judetul Mures,
C.U.l. 4641539

2.940.354

945.185

C.F. nr. 52063
Ibanesti;
C.F. nr. 52064
Ibénesti

TOTAL

2.940.354

945.185
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DATELE DE IDENTIFICARE
ale terenului aferent tronsonului de drum forestier care se transmite din domeniul public al statului
si din administrarea Regiei Nationale a Padurilor — Romsilva in domeniul public al comunei Ibanesti, judetul Mures

ANEXA Nr. 3

Codul Persoana juridica Persoana juridica Localizarea terenului Nr. PR
(’:\lri Ami)é?essm&ntul de de la care trece la care trece cu titlu | in cadastrul forestier si Sipr:zfa_ta de inventar S|t11(22?ugjlgt)ilca
’ clasificatie | cu titlu gratuit bunul imobil gratuit bunul imobil | 1n cadastrul general MF
0 1 2 3 4 5 6 7 8
1 Comuna 8.04.02 Statul romén, Comuna Ibanesti,|  U.P. Il Tireu, 2,2546 1364 In administrarea Regiei
Ib&nesti, din administrarea judetul Mures ua. 121D partial Nationale a Padurilor —
judetul Mures Regiei Nationale C.U.l. 4641539 | C.F.nr. 52063 Romsilva, potrivit Legii
a Pédurilor — Romsilva Ib&nesti; nr. 46/2008 — Codul silvic
CUI'1590120 C.F. nr. 52064 republicata, cu modificarile
Ibanesti si completarile ulterioare

ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDIN
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Codul international din 2000
pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC 2000), adoptate de Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia MSC.499(105) a Comitetului de siguranta maritima din 28 aprilie 2022

Avand in vedere Referatul Directiei transport naval nr. 45.061/2.200 din 31.01.2024 privind publicarea acceptarii
amendamentelor la Codul international din 2000 pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC 2000), adoptate de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.499(105) a Comitetului de siguranta maritima din 28 aprilie 2022,

tindnd seama de prevederile art. VIII (b)(vi)(2)(bb) si ale art. VIII (b)(vii)(2) din Conventia internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS 1974), la care Roméania a aderat prin Decretul Consiliului de Stat nr. 80/1979, si ale art. 1
din Ordinul ministrului transporturilor nr. 1.033/2008 privind publicarea acceptarii Codului international din 2000 pentru siguranta
navelor de mare viteza (Codul HSC 2000), precum si a amendamentelor la acesta, adoptate de Organizatia Maritima Internationala
prin rezolutile MSC.175(79) si MSC.222(82) ale Comitetului Securitatii Maritime din anul 2004, respectiv 2006,

in temeiul prevederilor art. 4 alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim si pe caile navigabile
interioare, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si ale art. 9 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 370/2021
privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,
ministrul transporturilor si infrastructurii emite prezentul ordin.
Art. 1. — Se publica amendamentele la Codul international din 28 aprilie 2022, prevazuta in anexa care face parte
integranta din prezentul ordin.
Art. 2. — Autoritatea Navala Romana va duce la indeplinire
prevederile prezentului ordin.

Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I.

din 2000 pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC
2000), adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin

Rezolutia MSC.499(105) a Comitetului de sigurantad maritima

Ministrul transporturilor si infrastructurii,
Sorin-Mihai Grindeanu

Bucuresti, 17 mai 2024.
Nr. 1.068.
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ANEXA

ANEXA 6

REZOLUTIA MSC.499(105)
(adoptata la 28 aprilie 2022)

Amendamente la Codul international din 2000 pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC 2000)

Comitetul de siguranta maritima,

amintind articolul 28(b) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la functiile Comitetului,
luadnd nota de Rezolutia MSC.97(73), prin care a adoptat Codul international din 2000 pentru siguranta navelor de mare
viteza (,Codul HSC din 2000”), care a devenit obligatoriu in temeiul capitolului X al Conventiei internationale pentru ocrotirea vietii

omenesti pe mare, 1974 (,Conventia”),

luand nota, de asemenea, de articolul VIl (b) si regula X/1.2 din Conventie privind procedura de revizuire a Codului HSC

din 2000,

luand n considerare ca, la cea de-a 105-a sesiune, amendamentele la Codul HSC din 2000 au fost propuse si diseminate

in conformitate cu articolul VIII (b)(i) din Conventie,

1 adoptd, in conformitate cu articolul VIII (b)(iv) din Conventie, amendamentele la Codul HSC 2000, al caror text este

prevazut in anexa la prezenta rezolutie;

2 stabileste, in conformitate cu articolul VIII (b)(vi)(2)(bb) din Conventie, cd amendamentele mentionate se vor considera
ca fiind acceptate la 1 iulie 2023, cu exceptia cazului in care, Thainte de aceasta data, mai mult de o treime din guvernele
contractante la Conventie sau guvernele contractante ale caror flote comerciale combinate constituie nu mai putin de 50% din
tonajul brut al flotei comerciale mondiale au notificat obiectiile lor fata de amendamente;

3 invita guvernele contractante la Conventie sa ia nota ca, in conformitate cu articolul VIII (b)(vii)(2) din Conventie,
amendamentele vor intra in vigoare la 1 ianuarie 2024, dupa acceptarea acestora in conformitate cu paragraful 2 de mai sus;

4 solicita secretarului general, in sensul articolului VIII (b)(v) din Conventie, sa transmita copii certificate ale prezentei
rezolutii si textul amendamentelor cuprinse in anexa tuturor guvernelor statelor contractante la Conventie;

5 solicitd, de asemenea, secretarului general s& transmita copii ale prezentei rezolutii Si ale anexei acesteia membrilor

Organizatiei care nu sunt guverne contractante la Conventie.

ANEXA
la Rezolutia MSC.499(105)

AMENDAMENTE
la Codul international din 2000 pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC 2000)

CAPITOLUL 8
Mijloace si dispozitive de salvare

1 Paragrafele 8.2.1, 8.2.1.1 si 8.2.1.2 sunt inlocuite
cu urmatoarele:
,8.2.1 [Rezervat®]

* A se consulta prevederile referitoare la aparatura radiotelefonica VHF
de emisie-receptie si dispozitivele de localizare pentru cautare si salvare
din capitolul 14. Paragraful 8.2.1 a fost intentionat Iasat fara continut pentru
a se evita renumerotarea paragrafelor existente.”

CAPITOLUL 14
Radiocomunicatii

2 Textul capitolului 14 (Radiocomunicatii) se inlocuieste cu
urmatoarele:

»14.1 Domeniul de aplicare

14.1.1 Daca nu se prevede in mod expres altfel, prezentul
capitol se aplica tuturor navelor specificate in 1.3.1 si 1.3.2.

14.1.2 Prezentul capitol nu se aplica navelor supuse
prevederilor prezentului cod, daca astfel de nave navigheaza in
apele Marilor Lacuri ale Americii de Nord, precum si in apele
care le leaga sau se varsa in ele, pana la limita de est,
constituitd de iesirea din aval a ecluzei St. Lambert din Montreal,
n provincia Quebec, Canada’.

14.1.3 Nicio prevedere din acest capitol nu ar trebui sa
impiedice utilizarea de catre orice nava, ambarcatiune de
salvare sau persoana aflata in pericol a oricaror mijloace aflate

la dispozitia lor pentru a atrage atentia, a-si face cunoscuta
pozitia si a obtine ajutor.

14.2 Termeni si definitii

14.2.1 In scopul aplicarii prezentului capitol, urmatorii termeni
trebuie sa aiba sensurile definite mai jos:

.1 AIS-SART inseamna un transmitator pentru cautare si
salvare al sistemului automat de identificare a navelor capabil sa
functioneze pe frecvente dedicate AIS [161,975 MHz (AIS1)
si 162,025 MHz (AlS2)].

.2 Comunicatii punte-catre-punte inseamna radiocomunicatii
de siguranta intre nave de la postul din care se efectueaza in
mod normal navigatia navei.

.3 Veghea radio continud inseamna ca veghea radio si
ascultarea n cauza nu vor fi intrerupte decat pentru intervale
scurte atunci cand capacitatea de receptie a navei este
impiedicata sau blocaté de propriile sale comunicatii sau cand
instalatiile sunt supuse intretinerii sau verificarilor periodice.

.4 Apel selectiv numeric (ASN) inseamna o tehnica ce
foloseste coduri digitale care permit unei statii radio stabilirea
contactului cu o altd statie sau grup de statii si transferul
informatiilor catre acestea si care sunt in conformitate cu
recomandarile pertinente ale Sectorului Radiocomunicatii din
cadrul Uniunii Internationale a Telecomunicatiilor (ITU-R).

.5 Radiobalizd pentru localizarea sinistrelor (EPIRB)
inseamna un transmitator care functioneaza in banda de
frecventa 406,0—406,1 MHz capabil sa transmita prin satelit o

1 Astfel de nave sunt supuse prevederilor speciale referitoare la radio din motive de siguranta, astfel cum sunt cuprinse in Acordul relevant dintre Canada

si Statele Unite ale Americii.
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avertizare de primejdie catre un centru de coordonare a salvarii
si sa transmita semnale pentru localizarea pe ecranul radarului.

.6 Radiocomunicatii generale inseamna comunicatii, altele
decét comunicatiile pentru cazuri de primejdie, de urgenta si de
siguranta.

.7 Sistemul mondial pentru caz de sinistru si pentru siguranta
navigatiei pe mare (GMDSS) inseamna un sistem care
indeplineste functiile prevazute in paragraful 14.5.

.8 Identitatile Sistemului mondial pentru caz de sinistru si
pentru siguranta navigatiei pe mare (GMDSS) inseamna
informatiile care poate fi transmise pentru a identifica in mod
unic nava sau ambarcatiunile de salvare si mijloacele de salvare
care sunt asociate acesteia. Aceste identitati sunt indicativul de
apel al navei, identitatea Tn Serviciul Mobil Maritim (MMSI),
identitatea sistemului hexadecimal EPIRB, identittile serviciilor
maritime mobile, indicativul de apel al navei, identitatile n
serviciul mobil prin satelit recunoscut si identitatile numerelor de
serie ale echipamentelor navei.

.9 Localizare inseamna reperarea navelor, ambarcatiunilor,
aeronavelor, ambarcatiunilor de salvare sau persoanelor aflate
in primejdie.

.10 Informatii privind siguranta navigatiei maritime (MSI)2
inseamna avize de navigatie si meteorologice, buletine
meteorologice si alte mesaje urgente referitoare la siguranta,
care sunt transmise navelor si ambarcatiunilor.

.11 Radar SART inseamna un transponder pentru cautare si
salvare care functioneaza pe frecventele radar in banda de
frecvente 9,2—9,5 GHz.

A2 Regulamentul  radiocomunicatiilor ~ inseamna
Regulamentul radiocomunicatiilor anexat sau considerat a fi
anexat la cea mai recenta conventie a Uniunii Internationale a
Telecomunicatiilor care este in vigoare la un moment dat.

.13 Serviciul mobil prin satelit recunoscut inseamna orice
serviciu care opereaza printr-un sistem de navigatie prin satelit
si este recunoscut de catre Organizatie pentru a fi utilizat
in GMDSS.

.14 Serviciul prin satelit ce opereaza pe frecventa 406 MHz
inseamna un serviciu care functioneaza printr-un sistem prin
satelit cu disponibilitate globala conceput pentru a detecta
EPIRB-uri care transmit in banda de frecventa 406,0—
406,1 MHz.

.15 Zona maritimd A1 inseamna o zona inclusa in aria de
acoperire a cel putin unei statii radiotelefonice de coasta pe
frecvente foarte inalte (VHF), in care alertarea ASN este
disponibila in mod continuu, asa cum este definita de un guvern
contractant la Conventie.3

.16 Zona maritima A2 inseamna o zona, excluzand zona
maritima A1, inclusa n aria de acoperire radiofonica a cel putin
unei statii de coasta pe unde medii MF si in care alertarea ASN
este disponibila Th mod continuu, asa cum este definitd de un
guvern contractant la Conventie.3

.17 Zona maritimd A3 inseamna o zona, excluzand zonele
maritime A1 si A2, inclusa in aria de acoperire a unui serviciu
mobil prin satelit recunoscut in care alertarea este disponibila
in mod continuu.

.18 Zona maritima A4 inseamna o zona situata in afara
zonelor maritime A1, A2 si A3.

14.2.2 Toti ceilalti termeni si abrevierile care se utilizeaza in
prezentul capitol si care sunt definite Tn Regulamentul
Radiocomunicatiilor si in Conventia internationala din 1979
privind cautarea si salvarea pe mare (Conventia SAR), astfel
cum poate fi amendata, trebuie sa aiba sensurile definite Tn
acele regulamente si in Conventia SAR.

14.3 Scutiri

14.3.1 Guvernele contractante considera ca este de dorit in
mod special sa nu se abata de la cerintele prezentului capitol;
totusi, Administratia, impreuna cu statul portului principal, poate
acorda anumitor nave scutiri partiale sau conditionate de la
cerintele regulilor 14.7 pana la 14.11, cu conditia ca:

.1 aceste nave sa corespunda cerintelor functionale
precizate in regula 14.5; si

.2 Administratia sa fi avut in vedere efectul pe care il pot avea
asemenea scutiri asupra eficientei generale a serviciului pentru
siguranta tuturor navelor si ambarcatiunilor.

14.3.2 O scutire poate fi acordata conform paragrafului
14.3.1 numai:

.11n cazul in care conditiile ce afecteaza siguranta sunt astfel
incat aplicarea completa a regulilor 14.7 pana la 14.11 nu este
rezonabila sau necesara; sau

.2 1n situatii exceptionale, pentru un singur voiaj, in afara
zonei sau zonelor maritime pentru care nava este echipata.

14.3.3 Fiecare Administratie trebuie sa prezinte Organizatiei
un raport ce va cuprinde toate scutirile acordate conform
paragrafelor 14.3.1 si 14.3.2, indicand motivele pentru
acordarea unor astfel de scutiri.4

14.4 Identitati ale Sistemul mondial pentru caz de sinistru
si pentru siguranta navigatiei pe mare (GMDSS)

14.4.1 Aceasta sectiune se aplica tuturor navelor pentru toate
voiajele.

14.4.2 Fiecare Administratie se angajeaza sa se asigure ca
sunt luate masurile corespunzatoare pentru inregistrarea
identitatilor Sistemului mondial pentru caz de sinistru si pentru
siguranta navigatiei pe mare (GMDSS) si pentru comunicarea
acestor identitati centrelor de coordonare a salvarii pe mare in
decurs de 24 de ore. Dupa caz, organizatiile internationale care
tin o evidenta a acestor identitati, cum ar fi baza maritima a ITU
(MARS), trebuie sa fie notificate de Administratie acelora carora
le-au fost atribuite.

14.5 Cerinte functionale5

14.5.1 In timp ce este pe mare, fiecare nava trebuie sa fie
capabila:

.1 sé indeplineasca functiile GMDSS, care sunt urmatoarele:

.1 sa transmita alerte de primejdie nava-catre-coasta cu
ajutorul a cel putin doua mijloace distincte si
independente, fiecare folosind un serviciu de
radiocomunicatii diferit;

.2 sa receptioneze alerte de primejdie retransmise coasta-
catre-nava;

.3 sa transmitd si sa receptioneze alerte de primejdie
nava-catre-nava;

4 sa transmitd si sa receptioneze comunicatii de
coordonare in actiunile de cautare si salvare;

.5 sa transmita si sa receptioneze comunicatii de la fata
locului;

.6 sa transmita si sa receptioneze semnale de localizare$;

2 A se consulta Manualul comun IMO/IHO/WMO privind informatiile referitoare la siguranta maritima (MSI) (MSC.1/Circ.1.310, astfel cum a fost revizuita).
3 A se consulta Prevederile pentru serviciile radio din cadrul Sistemului mondial pentru caz de sinistru si pentru siguranta navigatiei pe mare (GMDSS)

Rezolutia MSC.509(105).

4 Scutirile ar trebui sa fie raportate prin Sistemul Global Integrat de Informatii privind transporturile maritime (GISIS) al Organizatiei, cu referire la
eliberarea certificatelor de scutire in conformitate cu Conventia SOLAS din 1974 si amendamentele la aceasta (Circulara SLS.14/Circ.115, astfel cum a fost

modificata).

5 Ar trebui sa se ia nota cu privire la faptul ca navele care indeplinesc functii GMDSS ar trebui sa utilizeze Liniile directoare pentru evitarea alertelor

de primejdie false [Rezolutia MSC.514(105)].
6 Se vor consulta, de asemenea, 13.5 si 13.15, dupa caz.
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.7 sa receptioneze informatii privind Serviciul Mobil
Maritim (MSI)7;

.8 sa transmitéa si sa receptioneze comunicatii de urgenta
si de sigurantg; si

.9 sa transmita si sa receptioneze comunicatii punte-catre-
punte; si

.2 sa transmité si sa receptioneze radiocomunicatii generale.

14.6 Instalatii radio

14.6.1 Fiecare nava ar trebui sa fie prevazuta cu instalatii
radio care, pe tot parcursul voiajului stabilit, sa poata indeplini
cerintele functionale prevazute in 14.5 si, in cazul in care nu
este scutitd Tn conformitate cu 14.3, respectand cerintele 14.7,
in functie de zona sau zonele maritime prin care va trece
n timpul voiajului stabilit, cerintele corespunzatoare prevazute
in oricare din paragrafele 14.8, 14.9, 14.10 sau 14.11.

14.6.2 Fiecare instalatie radio ar trebui:

.1 sa fie amplasata astfel incat utilizarea sa corespunzatoare
sa nu fie afectata de nicio interferentd daunatoare de origine
mecanica, electrica sau de alta origine si astfel incat sa i se
asigure compatibilitatea electromagnetica si evitarea
interactiunii daunatoare cu alte instalatii si sisteme;

.2 sa fie amplasata astfel incat sa i se asigure cel mai inalt
grad de sigurantd posibil si cele mai bune disponibilitati
operationale;

.3 sa fie protejata impotriva efectelor daunatoare ale apei,
temperaturilor extreme si ale altor conditi de mediu
nefavorabile;

4 sa fie prevazuta cu surse de iluminare electrice
permanente si fiabile, independente de sursele principale de
energie electrica, in scopul iluminarii adecvate a comenzilor
radio necesare exploatarii instalatiei radio; si

.5 sa fie marcatad clar cu identitatea Sistemului mondial
pentru caz de sinistru si pentru siguranta navigatiei pe mare
(GMDSS), dupa caz, pentru a fi utilizata de catre operatorul
instalatiei radio.

14.6.3 Comanda canalelor radiotelefonice VHF (pe unde
metrice), necesara pentru siguranta navigatiei, ar trebui sa fie
usor accesibila pe puntea de navigatie, in apropiere de postul de
comanda, si, dacé este necesar, ar trebui sa existe posibilitatea
stabilirii conexiunilor de radiocomunicatii de pe partile laterale
ale puntii de navigatie. Pentru a indeplini ultima cerinta
mentionatd mai sus se poate utiliza echipamentul portabil VHF
(pe unde metrice).

14.6.4 La navele de pasageri ar trebui sa fie instalat un
panou pentru cazuri de sinistru in postul de comanda, care ar
trebui:

.1 sa contina fie un singur buton care, atunci cand este
actionat, declanseaza o alerta de primejdie utilizadnd toate
instalatiile de radiocomunicatii prevazute la bord in acest scop
sau un buton pentru fiecare instalatie in parte;

.2 sa indice clar si vizibil daca vreunul din butoane sau
butoanele au fost actionate; si

.3 sa fie prevazut cu mijloace pentru impiedicarea actionarii
din greseala a butonului sau butoanelor specificate Th 14.6.4.1
si14.6.4.2.

14.6.5 Daca la navele de pasageri o radiobaliza pentru
localizarea sinistrelor prin satelit (EPIRB) este utilizata ca mijloc
secundar de alerta in caz de primejdie si nu este activata de la
distantd din tabloul de distributie de avarie, o radiobaliza
suplimentara pentru localizarea sinistrelor prin satelit, instalata
in timona langa postul de comanda, ar trebui sa fie acceptata.

14.6.6 La navele de pasageri, la postul de comanda, ar trebui
sa fie instalat un panou pentru cazuri de sinistru, care:

.1 ar trebui sa asigure semnalizarea vizuald si sonora
a oricarei alarme sau alerte de primejdie primite la bord;

.2 ar trebui sa indice prin ce serviciu de radiocomunicatii
au fost primite alertele de primejdie; si

.3 sa poata fi combinat cu tabloul de distributie de avarie
mentionat in 14.6.4.

14.7 Instalatia radio: generalitati

14.7.1 Toate navele vor trebui sa fie prevazute cu:

.1 o instalatie radio VHF (pe unde metrice) care poate sa
transmita si sa receptioneze comunicatii in scopul efectuarii
comunicatiilor de primejdie, de urgenta si de siguranta:

.1 ASN pe frecventa 156,525 MHz (canalul 70). Ar trebui
sa fie posibila initierea transmiterii alertelor de primejdie
pe canalul 70 din postul din care se efectueaza in mod
normal navigatia navei; si

.2 in radiotelefonie pe frecventele 156,300 MHz (canalul 6),
156,650 MHz (canalul 13) si 156,800 MHz (canalul 16);

.2 o instalatie radio capabilda sa mentind o supraveghere
continua ASN pe canalul 70 VHF, care poate fi separata sau
combinata cu cea prevazuta in 14.7.1.1.1;

.3 un transmitator radar SART sau AIS-SART, care:

.1 va trebui sa fie depozitat astfel incat sa poata fi utilizat
cu usurinta; si

.2 sa poate fi unul dintre cele prevazute in 14.7.2.1 pentru
ambarcatiunile de salvare;

A4 unul sau mai multe aparate de receptie care au
capacitatea sa primeasca MSI si informatii privind cautarea si
salvarea, pe parcursul intregului voiaj in care este angajata
nava;8

.5 0 EPIRBS? care va trebui sa fie:

.1 instalata intr-o pozitie usor accesibila;

.2 pregatita pentru a fi eliberatd imediat manual si a putea
fi transportata de o persoana la bordul unei ambarcatiuni
de salvare;

.3 capabila sa pluteasca liber in cazul in care nava se
scufunda si sa poata fi activata automat atunci cand

pluteste; si

.4 disponibila pentru a fi activatda manuala; si

.6 o instalatie radio care are capacitatea sa transmita si sa
receptioneze radiocomunicatii generale care functioneaza pe
frecvente de lucru in banda cuprinsé intre 156 MHz si 174 MHz.
Aceasta cerinta poate sa fie indeplinita prin adaugarea acestei
specificatii Tn echipamentul prevazut in 14.7.1.1.

14.7.2 Fiecare nava de pasageri de mare viteza si fiecare
nava de marfa de mare viteza cu un tonaj brut de 500 sau mai
mult trebuie sa fie prevazute cu cel putin:

.1 un transmitator radar SART sau AIS-SART in fiecare bord
al navei; si

.2 trei aparate radiotelefonice VHF de emisie-receptie.

14.7.3 Dispozitivele radar SART sau AIS-SART prevazute in
14.7.2.1 ar trebui sa fie depozitate in astfel de amplasamente
incat sa poata fi plasate rapid in oricare dintre plutele de salvare.
Ca alternativa, un radar SART sau AlS-SART ar trebui sa poata
fi depozitat in fiecare dintre ambarcatiunile de salvare.

14.7.4 Fiecare nava de pasageri va trebui sa fie prevazuta cu
mijloacele pentru radiocomunicatii de emisie-receptie la fata
locului, Tn scopuri de cautare si salvare, utilizand frecventele
aeronautice 121,56 MHz si 123,1 MHz din locul din care se
efectueaza in mod normal navigatia. Acestea pot fi si portabile.

7 Ar trebui sa fie remarcat faptul ca navele pot avea nevoie s& primeasca anumite informatii privind siguranta maritima in timp ce se afla in port.

8 A se consulta Indrumarile pentru primirea informatiilor privind siguranta maritima si a informatiilor referitoare la cautare si salvare, in conformitate
cu prevederile Sistemului Global de Primejdie si Sigurantad Maritimd (GMDSS) (MSC.1/Circ.1.645).

9 A se consulta Capacitatea operationald si tehnicé in materie de cdutare si salvare [Rezolutia A.616(15)].
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14.8 Instalatia radio: zona maritima A1

14.8.1 Suplimentar Tndeplinirii cerintelor regulii 14.7, fiecare
nava angajata in voiaje efectuate exclusiv in zona maritima A1
trebuie sa fie prevazuta cu o instalatie radio care are capacitatea
sa initieze transmiterea alertelor nava-catre-coasta din postul
din care se efectueaza in mod normal navigatia si care sa
functioneze fie:

.1 printr-un serviciu prin satelit pe 406 MHz; sau

.2 pe frecventa MF utilizdnd ASN, in cazul in care nava este
angajata in voiaje Tn cadrul zonei de acoperire a statiilor de
coasta pe frecventa MF, echipate cu ASN; sau

.3 pe frecventa inalta (HF) utilizand ASN; sau

.4 printr-un serviciu mobil prin satelit recunoscut statie-nava-
uscat.

14.8.2 Cerinta prevazuta in 14.8.1.1 poate fi indeplinita prin
instalarea:

.1 unei radiobalize EPIRB prevazute in 14.7.1.5 in
apropierea postului din care se efectueaza in mod normal
navigatia navei, dar dintr-o locatie in care sa poata pluti in
continuare liberé fata de nava in caz de urgents; sau

.2 unei radiobalize EPIRB prevazute in 14.7.1.5 in alta parte
a navei, cu conditia ca aceasta radiobalizd EPIRB sa aiba un
mijloc de activare de la distanta care este instalat in apropierea
postului din care se efectueaza in mod normal navigatia navei;
sau

.3 celei de-a doua radiobalize EPIRB in apropierea postului
din care se efectueaza in mod normal navigatia navei.

14.9 Instalatia radio: zona maritima A2

14.9.1 Suplimentar respectarii prevederilor din 14.7, fiecare
nava angajata in voiaje in cadrul zonei maritime A2 va trebui sa
fie prevazuta cu:

.1 o instalatie radio MF care are capacitatea sa transmita si
sa receptioneze Tn scopul efectuarii comunicatiilor pentru cazuri
de primejdie, de urgentd si in scopuri de sigurantd, pe
frecventele:

.12187,5 kHz utilizand ASN; si
.2 2182 kHz utilizand radiotelefonia;

.2 o instalatie radio care are capacitatea sa mentina o veghe
continua ASN pe frecventa de 2187,5 kHz, care poate sa fie
separata sau combinatd cu cea prevazuta in 14.9.1.1; si

.3 un mijloc secundar de initiere a transmiterii alertelor de
primejdie nava-catre-coasta, printr-un serviciu radio, altul decat
cel ce functioneaza pe MF, si care functioneaza fie:

.1 printr-un serviciu prin satelit pe 406 MHz; sau

.2 pe frecventa inalta (HF) utilizdnd ASN; sau

.3 printr-o statie terestra de nava pentru un serviciu mobil
prin satelit recunoscut.

14.9.2 Va trebui sa existe posibilitatea initierii transmiterii
alertelor de primejdie prin instalatiile radio specificate in 14.9.1.1
si 14.9.1.3 din postul din care se efectueaza in mod normal
navigatia navei.

14.9.3 Prevederea din 14.9.1.3.1 poate fi indeplinita prin
instalarea:

.1 unei radiobalize EPIRB prevazute in 14.7.1.5 in
apropierea postului din care se efectueaza in mod normal
navigatia navei, dar intr-un loc in care sa poata pluti in
continuare libera de nava in caz de urgenta; sau

.2 unei radiobalize EPIRB prevazute in 14.7.1.5 in alta parte
a navei, cu conditia ca aceasta radiobaliza EPIRB sa aiba un
mijloc de activare de la distanta care este instalat in apropierea
postului din care se efectueaza in mod normal navigatia navei;
sau

.3 celei de-a doua radiobalize EPIRB instalate in apropierea
postului din care se efectueaza in mod normal navigatia navei.

14.9.4 n plus, nava ar trebui sa fie capabild sa transmita si
sa receptioneze radiocomunicatii generale fie:

.1 printr-o instalatie radio care functioneaza pe frecvente de
lucru in benzile cuprinse intre 1605 kHz si 4000 kHz sau intre
4000 kHz si 27500 kHz. Aceasta prevedere poate fi indeplinita
prin adaugarea acestei caracteristici in echipamentul specificat
in 14.9.1.1; sau

.2 printr-o statie terestra de nava pentru un serviciu mobil
prin satelit recunoscut.

14.10 Instalatia radio: zona maritima A3

14.10.1 Suplimentar respectarii cerintelor regulii 14.7, fiecare
nava angajata in voiaje in cadrul zonei maritime A3 va trebui sa
fie prevazuta cu:

.1 o statie terestrd de nava pentru un serviciu mobil prin
satelit recunoscut, capabila:

.1 sa transmita si sa receptioneze comunicatiile in caz de
primejdie, de urgenta si Tn scopuri de siguranta;

.2 sa initieze si sa receptioneze apeluri prioritare de
primejdie; Si

.3 sa mentina supravegherea releelor pentru alertele de
primejdie retransmise coasta-catre-nava, inclusiv cele
directionate spre zonele geografice specific definite;

.2 o instalatie radio MF care are capacitatea sa transmita si
sa receptioneze comunicatii in caz de primejdie, de urgenta si in
scopuri de siguranta, pe frecventele:

.12187,5 kHz utilizdnd ASN; si
.2 2182 kHz utilizand radiotelefonia;

.3 oinstalatie radio care are capacitatea sa mentina o veghe
continud ASN pe frecventa de 2187,5 kHz, care poate fi
separata de sau combinata cu cea prevazuta in 14.10.1.2; si

.4 un mijloc secundar de initiere a transmiterii alertelor de
primejdie nava-catre-coastd printr-un serviciu radio care
functioneaza fie:

.1 printr-un serviciu prin satelit pe 406 MHz; sau

.2 pe frecventa inalta (HF) utilizand ASN; sau

.3 prin orice serviciu mobil prin satelit recunoscut pe
o statie terestra de nava suplimentara.

14.10.2 Trebuie sa fie posibila initierea transmisiei alertelor
de primejdie prin intermediul instalatiilor radio specificate in
14.10.1.1, 14.10.1.2 si 14.10.1.4 din postul din care se conduce
in mod normal navigatia navei.

14.10.3 Cerinta din 14.10.1.4.1 poate fi indeplinitd prin
instalarea:

.1 unei radiobalize EPIRB prevazute in 14.7.1.5 in
apropierea postului din care se efectueaza in mod normal
navigatia navei, dar dintr-un loc in care sa poata pluti in
continuare libera fata de nava in caz de urgenta; sau

.2 unei radiobalize EPIRB prevazute in 14.7.1.5 in alta parte
a navei, cu conditia ca aceasta radiobaliza EPIRB s& aiba un
mijloc de activare de la distanta, care este instalat in apropierea
postului din care se conduce in mod normal navigatia navei; sau

.3 celei de-a doua radiobalize EPIRB in apropierea postului
din care se efectueaza in mod normal navigatia navei.

14.10.4 In plus, nava trebuie sa fie capabild sa transmita si
sa receptioneze radiocomunicatii generale:

.1 o statie terestra de nava pentru un serviciu mobil prin
satelit recunoscut; sau

.2 printr-o instalatie radio care functioneaza pe frecvente de
lucru in benzile cuprinse intre 1605 kHz si 4000 kHz sau intre
4000 kHz si 27500 kHz.

14.10.5 Cerintele de la 14.10.4.1 si 14.10.4.2 pot fi indeplinite
prin adaugarea acestei caracteristici in echipamentul prevazut in
14.10.1.1 sau, respectiv, 14.10.1.2.

14.11 Instalatia radio: zona maritima A4

14.11.1 Suplimentar respectarii cerintelor regulii 14.7, fiecare
nava angajata in voiaje in cadrul zonei maritime A4 va trebui sa
fie prevazuta cu:

.1 oinstalatie radio MF/HF care are capacitatea sa transmita
si sa receptioneze in scopul efectuarii comunicatiilor in caz de
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primejdie, de urgentd si in scopuri de sigurantd pe toate
frecventele de primejdie in benzile cuprinse intre 1605 kHz si
4000 kHz si intre 4000 kHz si 27500 kHz:

.1 utilizdnd ASN; si

.2 utilizand radiotelefonia;

.2 echipamente care au capacitatea sd mentina o veghe ASN
pe frecventa 2187,5 kHz, 8414,5 kHz si pe cel putin una dintre
frecventele ASN 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz sau
16804,5 kHz; in orice moment oricare dintre aceste frecvente
ASN trebuie sa fie posibil a fi selectate in scopuri de comunicatii
in caz de primejdie, de urgenta si in scopuri de siguranta. Acest
echipament poate fi separat de sau combinat cu echipamentul
prevazut in 14.1.1; si

.3 un mijloc secundar de initiere a transmiterii alertelor de
primejdie nava-catre-coasta pe 406 MHz in cadrul serviciului
prin satelit.

14.11.2 In plus, nava va trebui sa fie capabila sa transmita si
sa receptioneze radiocomunicatii generale printr-o instalatie
radio care functioneaza pe frecventele de lucru cuprinse intre
1605 kHz si 4000 kHz si intre 4000 kHz si 27500 kHz. Aceasta
cerinta poate fi indeplinita prin adaugarea acestei caracteristici
in echipamentul prevazut in 14.11.1.1.

14.11.3 Initierea transmiterii alertelor de primejdie prin
intermediul instalatiilor radio specificate in 14.11.1.1 si 14.11.1.3
va trebui sa fie posibila din postul din care se conduce in mod
normal nava.

14.11.4 Cerinta din 14.11.1.1.3 poate fi indeplinitd prin
instalarea:

.1 unei radiobalize EPIRB prevazute in 14.7.1.5 in
apropierea postului din care se navigheaza in mod normal nava,
dar intr-o locatie in care poate pluti in continuare libera de nava
in caz de urgenta; sau

.2 unei radiobalize EPIRB prevazute in 14.7.1.5 in alta parte
a navei, cu conditia ca aceasta radiobaliza EPIRB sa aiba un
mijloc de activare de la distanta care este instalat in apropierea
postului din care se efectueaza in mod normal navigatia navei;
sau

.3 celei de-a doua radiobalize EPIRB in apropierea pozitiei
din care se efectueaza in mod normal navigatia navei.

14.12 Veghea

14.12.1 Fiecare nava, in timp ce se afla pe mare, va trebui sa
mentina veghea radio in mod continuu in scopuri de comunicatii
pentru cazurile de pericol, de urgenta si in scopuri de siguranta:

.1 pe canalul 70 VHF prin ASN;

.2 pe frecventa ASN 2187,5 kHz, daca nava, in conformitate
cu cerintele specificate Tn 14.9.1.2 sau 14.10.1.3, este prevazuta
cu o instalatie radio MF;

.3 pe frecventele ASN 2187,5 kHz si 8414,5 kHz si, de
asemenea, pe cel putin una dintre frecventele ASN de
4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz sau 16804,5 kHz,
corespunzatoare momentului din zi si Th conformitate cu pozitia
geografica a navei, daca nava, in concordanta cu prevederea
din 14.11.1.2, este prevazuta cu o instalatie radio MF/HF.
Aceasta veghe poate fi realizata si cu ajutorul unui receptor de
scanare; Si

.4 pentru releele de alerta de primejdie retransmise coasta-
catre-nava prin satelit, daca nava, in conformitate cu cerintele
specificate in 14.10.1.1, este prevazuta cu o statie terestra de
nava pentru un serviciu prin satelit recunoscut.

14.12.2 Fiecare nava, in timp ce se afla pe mare, trebuie sa
mentina o veghe radio pentru transmisiile de MSI si informatiile
privind cautarea si salvarea pe frecventa sau frecventele
corespunzatoare pe care aceste informatii sunt difuzate pentru
zona in care navigheaza nava.

14.12.3 Fiecare nava, in timp ce se afla pe mare, trebuie sa
mentina, atunci cand este posibil, o veghe radio in mod
continuu, care trebuie efectuata din postul din care nava
navigheaza in mod normal, pe:

.1 canalul 16 VHF; si

.2 alte frecvente corespunzatoare pentru comunicatii de
urgenta si sigurantad pentru zona in care navigheaza nava.

14.13 Surse de energie

14.13.1 In timp ce nava este pe mare trebuie si existe
permanent o sursa de alimentare cu energie electrica suficienta,
care sa poata alimenta instalatiile radio si sa incarce orice
baterie utilizata ca parte a unei surse sau a unor surse de
energie de rezerva pentru instalatiile radio.

14.13.2 Pe fiecare nava trebuie sa se prevada una sau mai
multe surse de energie pentru a alimenta instalatiile radio, in
scopuri de comunicatii in caz de primejdie, de urgenta si in
scopuri de sigurantd, in cazul defectiunilor care intervin asupra
surselor de energie electrica principale si de avarie pe nava.
Sursa sau sursele de energie de rezerva vor trebui sa poata
functiona simultan instalatia radio VHF prevazuta in 14.7.1.1 si,
dupa caz, in functie de zona sau de zonele maritime pentru care
nava este dotata, fie instalatia radio MF prevazuta in 14.9.1.1.
sau 14.10.1.2, fie instalatia radio MF/HF specificata in 14.11.1.1,
fie statia terestra a navei in conformitate cu 14.10.1.1 si cu
oricare dintre sarcinile suplimentare mentionate in 14.13.5 si
14.13.8 pentru o perioada de cel putin:

.1 0 ora, pe o nava prevazuta cu o sursa de energie electrica
in caz de avarie, dacé aceasta sursa de energie respecta pe
deplin toate prevederile relevante specificate in 12.3 si 12.7 sau
12.8, inclusiv alimentarea unei astfel de puteri la instalatiile
radio; si

.2 sase ore pe 0 nava care nu este prevazuta cu o sursa de
energie electrica de urgenta, ce respectd pe deplin toate
prevederile relevante specificate in 12.3 si 12.7 sau 12.8,
inclusiv furnizarea unei astfel de energii instalatiilor radio.

Sursa sau sursele de energie de rezerva nu trebuie sa
furnizeze instalatii radio HF si MF independente in acelasi timp.

14.13.3 Sursa sau sursele de energie de rezerva vor trebui
sa fie independente de puterea de propulsie a navei si de
sistemul electric al navei.

14.13.4 In cazul in care, pe langa instalatia radio VHF, doua
sau mai multe dintre celelalte instalatii radio mentionate in
14.13.2 pot fi conectate la sursa sau sursele de energie de
rezerva, acestea trebuie sa aiba capacitatea de a furniza
simultan energie, pentru perioada specificata, dupa caz, in
14.13.2.1 sau 14.13.2.2, instalatiilor radio VHF si:

.1 tuturor celorlalte instalatii radio care pot fi conectate la
sursa de rezerva sau la sursele de energie Tn acelasi timp; sau

.2 oricarora dintre celelalte instalatii radio care vor consuma
cea mai mare energie, in cazul in care doar una dintre celelalte
instalatii radio poate fi conectata la sursa sau sursele de energie
de rezerva in acelasi timp, precum instalatia radio VHF.

14.13.5 Sursa sau sursele de energie de rezerva pot fi
utilizate pentru a furniza iluminatul electric prevazut in 14.6.2.4.

14.13.6 In cazul in care o surs& de rezervé de energie este
formata dintr-un acumulator sau baterii reincarcabile:

.1 va trebui sa fie prevazut un mijloc care va incarca automat
aceste baterii, care va trebui sa aiba capacitatea de a le
refncarca si care va putea sa le reincarce in 10 ore pana la
capacitatea minima necesara; si

.2 capacitatea bateriei sau a bateriilor va trebui sa fie verificata,
folosind o metoda corespunzatoare'0, la intervale care nu
depéasesc 12 luni, atunci cand nava nu se afla pe mare.

10 O metoda de verificare a capacitatii unei baterii de acumulator este descarcarea si reincarcarea completa a bateriei, utilizand curentul si perioada de
functionare normale. Evaluarea starii de incarcare poate fi facutd in orice moment, dar ar trebui efectuaté fara descarcarea semnificativa a bateriei, atunci cand

nava se afla pe mare.
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14.13.7 Amplasarea si instalarea bateriilor de acumulator
care ofera o sursa de energie de rezerva vor trebui sa fie
prevazute astfel incat sa asigure:

.1 cel mai nalt nivel de intrebuintare;

.2 o durata de viata rezonabila;

.3 siguranta rezonabila;

.4 faptul ca temperaturile bateriei raman in limitele
specificatiilor producatorului, indiferent daca aceasta merge in
sarcina sau in gol; si

.5 faptul ca, atunci cand sunt complet incarcate, bateriile vor
asigura cel putin orele minime cerute pentru operare in orice
conditii meteorologice.

14.13.8 Daca pentru o functionare corecta instalatia radio
prevazuta in prezentul capitol, inclusiv receptorul de navigatie
mentionat in 14.18, necesita informatii neintrerupte ce provin de
la echipamentele de navigatie ale navei sau de la alt
echipament, se vor prevedea mijloace pentru a asigura
furnizarea continua a acestor informatii in cazul defectarii sursei
de energie electrica principale sau de avarie a navei.

14.14 Standarde de performanta

14.14.1 Toate echipamentele carora li se aplica prezentul
capitol trebuie sa fie de tipul celor aprobate de Administratie.
Astfel de echipamente trebuie sa fie In conformitate cu
standardele de performanta corespunzatoare, care nu vor fi
inferioare celor adoptate de Organizatie. !

14.15 Cerinte privind intretinerea

14.15.1 Echipamentul trebuie sa fie proiectat astfel incat
elementele principale sa poata fi imediat Tnlocuite fara
recalibrare sau reglare laborioasa.

14.15.2 Daca este posibil, echipamentul trebuie sa fie
construit si instalat astfel incat sa fie imediat accesibil pentru
inspectia si pentru intretinerea la bordul navei.

14.15.3 Pentru a permite operarea si intretinerea
echipamentului in mod corespunzator trebuie sa se asigure
instructiuni adecvate, tindnd cont de recomandarile
Organizatieit2.

14.15.4 Pentru a permite intretinerea echipamentului trebuie
sa se asigure scule si piese de schimb adecvate.

14.15.5 Administratia trebuie s& se asigure ca echipamentul
radio cerut prin acest capitol este intretinut astfel incat sa
asigure disponibilitatea cerintelor functionale specificate in
regula 14.5 si sa respecte standardele de functionare
recomandate pentru acest echipament.

14.15.6 Pe navele angajate in voiaje in zonele maritime A1
si A2, disponibilitatea trebuie sa se asigure prin metode cum ar
fi: dublarea echipamentului, intretinerea la tarm sau capacitatea
de intretinere electronica pe mare sau o combinatie a acestora,
dupa cum poate aproba Administratia.

14.15.7 La bordul navelor angajate in voiaje In zonele
maritime A3 si A4, disponibilitatea trebuie s& se asigure prin
folosirea unei combinatii de cel putin doud metode ca, de
exemplu, dublarea echipamentului, intretinerea la tarm sau
capacitatea de intretinere electronica pe mare, dupa cum va
aproba Administratia.

14.15.8 Totusi, Administratia poate acorda scutirea
referitoare la cerinta utilizarii a cel putin doua metode de
intretinere pentru navele care sunt exploatate numai intre
porturile in care sunt disponibile instalatiile adecvate pentru
intretinerea la tarm a instalatiilor radio, cu conditia ca niciun voiaj
intre cele doua porturi s& nu dureze mai mult de 6 ore. Aceste
nave trebuie sa utilizeze cel putin o metoda de intretinere.

14.15.9 Desi trebuie sa fie luate toate masurile rezonabile
pentru a mentine echipamentul in stare buna de functionare,
pentru a fi asigurata indeplinirea tuturor cerintelor functionale
specificate in 14.5, functionarea defectuoasa a echipamentului

11 A se consulta urmatoarele standarde de functionare adoptate de Organizatie:

Cerinte generale

.1 Cerinte generale pentru echipamentele radio de la bord care fac parte din Sistemul mondial pentru caz de sinistru si pentru siguranta navigatiei pe
mare (GMDSS) si pentru mijloacele electronice de navigatie [Rezolutia A.694(17)];
.2 Standarde de performanta pentru prezentarea informatiilor referitoare la navigatie si pe afisajele de navigatie de la bordul navei [Rezolutia

MSC.191(79), astfel cum a fost amendata];

.3 Standarde de performanta pentru gestionarea sistemelor de alertd pe puntea de navigatie [Rezolutia MSC.302(87)];

Echipamente VHF

4 Standarde de performanta pentru instalatiile radiotelefonice VHF de la bord care au capacitatea de a asigura comunicatii vocale si apeluri digitale

selective [Rezolutia MSC.511(105)];

.5 Standarde de performanta pentru instalatiile radiotelefonice de emisie-receptie VHF portabile pentru ambarcatiunile de supravietuire [Rezolutia

MSC.515(105)];

.6 Recomandare privind Standardele de performanta pentru instalatiile radiotelefonice de emisie-receptie VHF portabile pentru comunicatii la fata locului

[anexa 1 la Rezolutia MSC.80(70), astfel cum a fost amendata];
Echipament MF si HF

.7 Standard de pérforman,té a sistemului pentru promulgarea si coordonarea informatiilor privind siguranta maritima, informatii privind echipamentele

telegrafice de bandé ingusta cu tiparire directéd [Rezolutia MSC.507(105)];

.8 Standarde de performanta pentru instalatiile radio MF si MF/HF de la bord capabile de comunicatii vocale, apelare selectiva digitald si receptie de
informatii privind siguranta maritima si informatii referitoare la cdutare si salvare [Rezolufia MSC.512(105)];
.9 Standarde de performanta pentru primirea informatiilor privind siguranta maritima si a informatiilor legate de cautare si salvare pe frecvente MF

(NAVTEX) si HF [Rezolutia MSC.508(105)];

Instalatii privind statiile terestre si echipamentele pentru apeluri de grup imbunatatite (EGC)
.10 Standarde de performanta pentru statiile terestre ale navelor Inmarsat-C capabile sa transmita si s& primeasca comunicatiile prin imprimare directa

[Rezolutia MSC.513(105)];

.11 Standarde revizuite de performanta pentru echipamentele privind apelurile de grup imbunétatite (EGC) [Rezolutia MSC.306(87), astfel cum a fost

amendata];

.12 Standarde de performanta pentru o statie terestrd de nava utilizatd in GMDSS [Rezolutia MSC.434(98)];

Sisteme de radiocomunicatii integrate

.13 Standarde de performanta pentru un sistem integrat de comunicatii la bord (ICS) atunci cand este utilizat in Sistemul mondial pentru caz de sinistru

si pentru siguranta navigatiei pe mare (GMDSS) [Rezolutia MSC.517(105)];
Radiobalize de indicare a pozitiei in situatii de urgenta

.14 Standarde de performanta pentru dispozitive de lansare libera si activare automata pentru echipamentele radio de urgenta [Rezolutia A.662(16)];
.15 Standarde de performanta pentru radiobalize cu plutire liberd pentru indicarea pozitiei in caz de urgentd (EPIRB) care functioneazéa pe 406 MHz

[Rezolutia MSC.471(101)];
Transmitatoare si transpondere de cautare si salvare

.16 Standarde de performanta pentru transponderele radar de cautare si salvare [Rezolutia MSC.510(105)]; si
.17 Standarde de performanta pentru transmitatoarele AIS de cédutare si salvare ale ambarcatiunilor de salvare (AlIS-SART) utilizate in operatiuni

de cautare si salvare [Rezolutia MSC.246(83)].

12 A se consulta Cerintele generale pentru instalatiile radio de la bord care fac parte din Sistemul Global de Primejdie si Sigurantd Maritimd (GMDSS)

si pentru mijloacele electronice de navigatie [Rezolutia A.694(17)], Cerinte generale privind compatibilitatea electromagnetica (EMC) pentru toate instalatiile
electrice si electronice ale navei [Rezolutia A.813(19)] si Clarificari ale anumitor cerinte din standardele de performanta ale OMI pentru echipamentele GMDSS
(MSC/Circ.862).
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pentru radiocomunicatiile generale prevazute in conformitate cu
14.5.1.2 nu trebuie sa se considere a face nava inapta sa
navigheze sau nu trebuie sa fie un motiv pentru a intarzia nava
in porturile unde nu sunt puse imediat la dispozitie mijloace de
reparare, cu conditia ca nava sa poata executa toate functiile
necesare in caz de sinistru si in scopul sigurantei.

14.15.10 Radiobalizele EPIRB trebuie sa fie:

.1 incercate anual, fie la bordul naveil3, fie la o statie de
incercare aprobata din toate punctele de vedere ale functionarii
eficiente, acordand o atentie deosebita verificarii emisiei pe
frecventele de exploatare, codificare si inregistrare, la intervale
specificate mai jos:

.1 la navele de pasageri, in termen de trei luni inainte de data
expirarii Certificatului de siguranta pentru navele de mare viteza;
Si

.2 pe navele de marfa, cu trei luni inainte de data expirarii
sau cu trei luni Tnainte sau dupa data aniversara a Certificatului
de siguranta pentru navele de mare viteza; si

.2 supuse intretinerii la intervale care nu depasesc cinci ani,
care urmeaza sa fie efectuate la o instalatie de intretinere
aprobata la uscat.14

14.16 Personalul radio

14.16.1 Fiecare nava trebuie sa aiba la bord personal a carui
calificare in domeniul comunicatiilor in caz de primejdie, de
urgentd si in scopuri de sigurantd este consideratd de
Administratie’s ca fiind satisfacatoare. Personalul trebuie sa

detina certificatele corespunzatoare specificate, dupa caz, in
Regulamentul radiocomunicatiilor, iar unul dintre membrii
personalului trebuie sa fie desemnat ca responsabil principal cu
comunicatiile pe durata incidentelor de sinistru naval.

14.16.2 La navele de pasageri, cel putin o persoana calificata
in conformitate cu prevederile de la 14.16.1 trebuie sa fie
desemnata pentru a indeplini sarcinile privind radiocomunicatiile
pe durata incidentelor de sinistru naval.

14.17 Evidente radio

Toate evenimentele 1in legatura cu serviciul de
radiocomunicatii, care se dovedesc a avea importanta pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare, trebuie sa fie consemnate intr-un
registru agreat de Administratie si sa fie in conformitate
cu prevederile Regulamentului radiocomunicatiilor.

14.18 Actualizarea pozitiei

14.18.1 Toate echipamentele de comunicatii bidirectionale
de emisie-receptie transportate la bordul navelor carora li se
aplica prezentul capitol si care sunt capabile sa includa automat
pozitia navei in alerta de primejdie trebuie sa primeasca automat
aceste informatii de la un receptor de navigatie intern sau
extern.16

14.18.2 In cazul unei functionari defectuoase a receptorului
de navigatie intern sau extern, pozitia navei si ora la care
aceasta pozitie a fost determinata trebuie sa poata fi actualizate
manual la intervale care nu depasesc patru ore, in timp ce nava
este Th mars, astfel incat aceste date sa fie oricand disponibile
pentru a fi transmise cu ajutorul acestor echipamente.”

13 A se consulta Liniile directoare privind incercarea anuald a radiobalizelor pentru localizarea sinistrelor (EPIRB-uri) (MSC.1/Circ.1.040/Rev.2) si Liniile

directoare pentru evitarea alertelor de primejdie false [Rezolutia MSC.514(105)].

14 A se consulta Liniile directoare pentru intretinerea la tdrm a radiobalizelor pentru localizarea sinistrelor (EPIRB-uri) (MSC.1/Circ.1.039/Rev.1).

15 A se consulta Codul STCW, capitolul 1V, sectiunea B-1V/2.

16 Cerintele pentru actualizarea automata a pozitiei navei sunt prezentate in rezolutile MSC.511(105), MSC.512(105) si MSC.513(105).

»MODEL DE FORMULAR PENTRU CERTIFICATUL DE SIGURANTA PENTRU NAVA DE MARE VITEZA

CERTIFICAT DE SIGURANTA PENTRU NAVA DE MARE VITEZA
Prezentul certificat trebuie sa fie suplimentat cu o listéd a echipamentului.

(Sigiliul oficial)

(Statul)

Emis in conformitate cu prevederile

AMENDAMENTELOR LA CODUL INTERNATIONAL DIN 2000 PENTRU SIGURANTA NAVELOR DE MARE VITEZA

[Rezolutia MSC.97(73)]
Din imputernicirea Guvernului

(o [ o= 1 (<SP

(denumirea completa a persoanei desemnate oficial sau a organizatiei autorizate de catre Administratie)

Caracteristicile naveil

DEeNUMIr€a NAVEI ......uviieveeeee e
Modelul de fabricatie si numarul corpului .......................
Numarul sau literele distinctive ...........coevveveeeeeiiiiieee,
NUMAErULIMOZ ...
Portul de Tnmatriculare ...........c..oooioeeiiiiiee e
ToNAJUI BrUt ...

Zonele maritime in care nava este certificatd sa opereze (paragraful14.2.1)3 .. ...

11n mod alternativ, caracteristicile navei se pot trece orizontal, in casete.
2 In conformitate cu Schema cu numerele IMO de identificare a navelor, adoptata de Organizatie prin Rezolutia A 1117(30).
3 Pentru o nava certificata sa opereze in zona maritima A3 se indica intre paranteze serviciul mobil maritim satelitar.
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Linia de plutire de calcul care corespunde unei inaltimi de ......... sub linia de referinta la nivelul liniei longitudinale de plutire
si pescajului sau marcilor de pescaj ....... in prova, ....... in pupa
Marginea superioara a liniei de referinta este ......... la(......... mm sub puntea cea mai inalta din lateral)4 (............ mm

deasupra partii inferioare a chilei)# la centrul longitudinal de flotare.

Categoria nave de pasageri de categoria A/nave de pasageri de categoria B/nave de marfa4

Tipul navei: vehicul pe perna de aer/nave cu efect de suprafata/nava cu aripi portante/nave cu un singur corp/nave
multicorp/alte nave (furnizati detalii ............ccccooviiiiiinenns )4

Data la care s-a pus chila sau la care nava a fost intr-un stadiu similar de constructie sau data la care s-au inceput lucrarile
pentru o conversie cu caracter major .............cccceeeenee

PRIN PREZENTA SE CERTIFICA FAPTUL CA:

1 Nava mai sus mentionata a fost inspectata in conformitate cu prevederile aplicabile din Codul international pentru
siguranta navelor de mare viteza.

2 Tnurma inspectiei s-a constatat ca structura, echipamentul, montajele, instalatiile radio si materialele navei, precum si
starea tehnica a acesteia sunt intr-o stare satisfacatoare din toate punctele de vedere si c& nava indeplineste prevederile
corespunzatoare din Cod.

3 Mijloacele si dispozitivele de salvare au fost prevazute pentru un numar total de persoane si nu mai mult, astfel:

4 Tn conformitate cu prevederile paragrafului 1.11 din Cod, urmétoarele echivalente au fost permise in ceea ce priveste nava:
(22T r= T | = | S masura echivalentad ..........ccccoooviie i

Prezentul certificat este valabil panalas ........................ccccc..........
Data finalizarii verificarii pe care se bazeaza acest certificat: ...,

(zz/ll/laaaa)
e g - S
(locul de emitere a certificatului)
ata emiterii semnatura persoanei oficiale autorizate sa emita certificatu
dat iterii at i oficial torizate sa ita certificatul

(sigiliul sau stampila autoritatii emitente, dupa caz)

Avizarea inspectiilor periodice
PRIN PREZENTA SE CERTIFICA faptul c&, la o inspectie prevazuta in conformitate cu paragraful 1.5 din Cod, s-a
constatat ca nava este in conformitate cu prevederile pertinente ale Codului.

Inspectia periodica: SEMNAL ..o
(semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCUL: e
Data: oo
(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)
Inspectia periodica: SEMNAL: ..o
(semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCUL: e
Data: oo
(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)
Inspectia periodica: SeMNAL: ..o
(semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCUL: e
Data: .
(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)
Inspectia periodica: SeMNAL: ..o
(semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCUL: e
Data: oo

(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

4 Se sterge, dupa caz.
5 Se insereaza data expirarii, astfel cum a fost specificata de administratie in conformitate cu punctul 1.8.4 din cod. Ziua si luna acestei date corespund
datei aniversare, astfel cum este definita la punctul 1.4.3 din cod, cu exceptia cazului in care este modificata in conformitate cu 1.8.12.1 din cod.
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Aviz pentru extinderea valabilitatii certificatului, daca acesta este valabil mai putin de 5 ani, in cazul in care
prevederile paragrafului 1.8.8 din Cod sunt aplicabile
Nava indeplineste prevederile corespunzatoare din Cod si prezentul certificat ar trebui sa fie acceptat, in conformitate cu
prevederile paragrafului 1.8.8 din Cod, ca fiind valabil panala ..............cccccoov i,
SEMNAL ..ot
(semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCUL: e
Data: .o

(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

Aviz in cazul in care inspectia de reinnoire a fost efectuata si in cazul in care prevederile paragrafului 1.8.9 din

Cod sunt aplicabile
Prezentul certificat ar trebui sa fie acceptat, in conformitate cu prevederile paragrafului 1.8.9 din Cod, ca fiind valabil

SEMNAL .eiiiciiie e
(semnatura persoanei oficiale autorizate)

LOCUL: e

Data: ..o

(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

Aviz pentru extinderea valabilitatii certificatului pana in momentul in care nava soseste in portul de inspectie, in
cazul in care prevederile paragrafului 1.8.10 din Cod sunt aplicabile
Prezentul certificat ar trebui sa fie acceptat, in conformitate cu prevederile paragrafului 1.8.10 din Cod, ca fiind valabil

SEMNAL: ..o
(semnatura persoanei oficiale autorizate)

LOCUL: e

Data: ...,

(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

Aviz pentru avansarea datei de aniversare in care prevederile paragrafului 1.8.12 din Cod sunt aplicabile
n conformitate cu prevederile paragrafului 1.8.12 din Cod, noua dati de aniversare este .............ccccoveveeeveeeeeeeeeeneeenennn.
SEMNAL ..o s
(semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCUL: e
Data: .o

(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

In conformitate cu prevederile paragrafului 1.8.12 din Cod, noua data de aniversare €ste ................cccoceueueeeveveveveeeeeenencns.
SeMNAL: ..o,
(semnatura persoanei oficiale autorizate)
LOCUL: e,
Data: ...

(sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

Lista echipamentului
pentru certificatul de siguranta pentru nava de mare viteza

Prezenta lista va fi permanent anexata la Certificatul de siguranta pentru nava de mare viteza.
LISTA ECHIPAMENTULUI PENTRU CONFORMITATE CU CODUL INTERNATIONAL DIN 2000
PENTRU SIGURANTA NAVELOR DE MARE VITEZA

1 Caracteristicile navei

[T 1U g 1= =T F= 1Y

Modelul de fabricatie Si NUMAIUI COMPUILI ...........oui e e e s

NUMArul sau literele ISHINCIIVE ... ...t a et e s tsbe e e e e e aeseseeeseeeseaeeeeeseseseeeseeeeeeeeeeeees

I T g T UL 11 RO RSP

Categoria: nave de pasageri de categoria A/nave de pasageri de categoria B/nave de marfa4

Tipul navei: vehicul pe perna de aer/nave cu efect de suprafatd/nava cu aripi portante/nave cu un singur corp/nave
multicorp/alte nave (FUrNIZati AELalii ............ooeii ettt s et e sr et e s e e e sre e nneeeas )4

Numarul de pasageri pentru care este certificata ...........ccoeeieiiiiiiie e

Numarul minim de persoane care sunt calificate pentru exploatarea instalatiilor radio ..............ccoociiiiiii e,

2Tn conformitate cu Schema cu numerele IMO de identificare a navelor, adoptata de Organizatie prin Rezolutia A 1117(30).
4 Se sterge, dupa caz.
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2 Detalii cu privire la mijloacele si dispozitivele de salvare

1 Numarul total de persoane pentru care sunt prevazute mijloacele si dispozitivele de salvare

2 Numarul total de barci de salvare

2.1 Numarul total de persoane care pot fi preluate de acestea

2.2 Numarul de barci de salvare partial inchise care respecta sectiunea 4.5 din Codul LSA

2.3 Numarul total al barcilor de salvare total inchise care respecta sectiunile 4.6 si 4.7 din Codul LSA
2.4 Alte barci de salvare

2.4.1 Numarul

2.4.2 Tipul

3 Numarul barcilor de urgenta

3.1 Numarul barcilor care sunt incluse in totalul barcilor de salvare care sunt indicate mai sus

4 Plute de salvare care respecta sectiunile 4.1 si 4.3 din Codul LSA pentru care sunt prevazute instalatii
corespunzatoare de lansare la apa

4.1 Numarul plutelor de salvare

4.2 Numarul persoanelor care pot fi preluate de acestea

5 Plute de salvare reversibile deschise (Anexa 11 din Cod)

5.1 Numarul plutelor de salvare

5.2 Numarul persoanelor care pot fi preluate de acestea

6 Numarul de instalatii de evacuare la apa (MES)

6.1 Numarul de persoane deservite de acestea

7 Numarul colacilor de salvare

8 Numarul vestelor de salvare

8.1 Numarul vestelor de salvare pentru adulti

8.2 Numarul vestelor de salvare pentru copii

9 Costume hidrotermice

9.1 Numarul total

9.2 Numarul costumelor care sunt in conformitate cu prevederile privind vestele de salvare
10 Numarul costumelor antiexpunere

10.1 Numarul total

10.2 Numarul costumelor care sunt in conformitate cu prevederile privind vestele de salvare

3 Detalii cu privire la echipamentul si sistemele de navigatie

1.1 Compas magnetic

1.2 Dispozitiv pentru transmiterea informatiei de drum (THD)

1.3 Girocompas

2 Dispozitiv pentru masurarea vitezei si distantei

3 Sonda ultrason

4.1 Radar in 9 GHz

4.2 Radar secundar (3 GHz/9 GHz4)

4.3 Sistem radar cu trasare automata (ARPA)/Dispozitiv automat de urmarire a drumului (ATA)4
5 Receptor pentru sistemul mondial de navigatie prin satelit/sistem terestru de radionavigatie/alt mijloc de
fixare a pozitiei4 6

6.1 Indicator de giratie

6.2 Indicatoare ale unghiului carmei, tractiunii, sensului de rotatie4

7.1 Harti maritime/display harta electronica si sistem de informatii (ECDIS)4

7.2 Dispozitive de rezerva pentru ECDIS

7.3 Publicatii nautice

7.4 Dispozitiv de rezerva pentru publicatiile nautice

8 Proiector

9 Lampa de semnalizare de zi

10 Echipament pentru vizibilitate pe timp de noapte

11 Mijloace pentru indicarea modului sistemului de propulsie

4 Se sterge, dupa caz.
6 In cazul ,altor mijloace”, acestea ar trebui sa fie specificate.
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12 Mijloc automat de guvernare a navei (pilot automat)
13 Reflector radar/Alte mijloace4 6

14 Sistem de receptie a sunetului

15 Sistem automat de identificare (AlS)

16 Sistemul de identificare si de urmarire a drumului

17 Inregistrator de date privind voiajul (VDR)

4 Detalii cu privire la echipamentele radio

1 Sisteme primare

1.1 Instalatie radio VHF

1.1.1 Procesor DSC

1.1.2 Receptor de veghe DSC
1.1.3 Radiotelefonie

1.2 Instalatie radio MF

1.2.1 Procesor DSC

1.2.2 Receptor de veghe DSC
1.2.3 Radiotelefonie

1.3 Instalatie radio MF/HF
1.3.1 Procesor DSC

1.3.2 Receptor de veghe DSC
1.3.3 Radiotelefonie

5 Aparat radiotelefonic VHF cu doua sensuri
6 Radar SART sau AIS-SART

1.4 Statie terestra de nave pentru un serviciu mobil prin satelit recunoscut
2 Mijloace secundare de initiere a transmiterii alertelor de primejdie de la nava la tarm
3 Facilitati pentru receptia MSI si informatiile privind cautarea si salvarea

4 Radiobalize pentru localizarea sinistrelor prin satelit (EPIRB)

7 Aparat de radiotelefonie bidirectional 121,5 MHz si 123,1 MHz

5 Metode utilizate pentru a asigura disponibilitatea echipamentelor radio (paragrafele 14.15.6, 14.15.7 si 14.15.8
din Cod)

5.1 Dublarea €ChIPAMENTUIUI .........coiiiiiii et et e e ettt e e e e bt e e e e sae e e e e beeee e anbeeeeenteeeeanbeeeeeanbeeeeannee

5.2 TNrEHINEIEA 18 TAIMN ....viiieceii ettt sttt e et s e s et s e s st s e s e s s s s

5.3 Capacitatea de TNIretiNere PE MAIE ............ooo i e

PRIN PREZENTA SE CERTIFICA faptul c& aceasta listd este corecté din toate punctele de vedere.
o 017 - TSSO
(locul de emitere a listei)

(data emiterii) (semnatura persoanei oficiale autorizate legal sa emita lista)

(sigiliul sau stampila autoritatii emitente, dupa caz)”
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MINISTERUL SANATATII

ORDIN
pentru abrogarea Ordinului ministrului sanatatii nr. 188/2004
privind constituirea Registrului operativ national al bolilor
profesionale si a Centrului national de coordonare
metodologica si informare privind bolile profesionale

Vazand Referatul de aprobare nr. 2.680R din 22.05.2024 al Directiei
generale sanatate publica si programe de sanatate,

tindnd cont de prevederile art. 65 alin. (2) din Legea nr. 24/2000 privind
normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul prevederilor art. 7 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 144/2010
privind organizarea si functionarea Ministerului Sanatatii, cu modificarile si
completarile ulterioare,

ministrul sanatatii emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Incepand cu data intrarii in vigoare a prezentului ordin, prevederile
Ordinului ministrului sanatatii nr. 188/2004 privind constituirea Registrului operativ
national al bolilor profesionale si a Centrului national de coordonare metodologica
si informare privind bolile profesionale, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr. 219 din 12 martie 2004, se abroga.

Art. 2. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

Ministrul sanatatii,
Alexandru Rafila
Bucuresti, 22 mai 2024.
Nr. 2.680.
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