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DECIZII ALE PRIM-MINISTRULUI

GUVERNUL ROMANIEI
PRIM-MINISTRUL

DECIZIE
privind eliberarea doamnei Cristinela Odeta Nestor
din functia de presedinte, cu rang de secretar de stat,
al Oficiului National pentru Jocuri de Noroc

In temeiul art. 15 lit. a) si al art. 19 din Legea nr. 90/2001 privind organizarea
si functionarea Guvernului Roméniei si a ministerelor, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum si al art. 1 alin. (6) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 20/2013 privind infiintarea, organizarea si functionarea Oficiului
National pentru Jocuri de Noroc si pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 77/2009 privind organizarea si exploatarea jocurilor de
noroc, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 227/2013, cu modificarile
si completarile ulterioare,

prim-ministrul emite prezenta decizie.

Articol unic. — La data intrarii in vigoare a prezentei decizii, doamna
Cristinela Odeta Nestor se elibereaza din functia de presedinte, cu rang de
secretar de stat, al Oficiului National pentru Jocuri de Noroc.

PRIM-MINISTRU
SORIN MIHAI GRINDEANU
Contrasemneaza:
Secretarul general al Guvernului,
Mihai Busuioc

Bucuresti, 23 martie 2017.
Nr. 300.

GUVERNUL ROMANIEI
PRIM-MINISTRUL

DECIZIE
privind numirea domnului Dan lliovici in functia de presedinte,
cu rang de secretar de stat, al Oficiului National
pentru Jocuri de Noroc

In temeiul art. 15 lit. a) sial art. 19 din Legea nr. 90/2001 privind organizarea
si functionarea Guvernului Roméniei si a ministerelor, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum si al art. 1 alin. (6) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 20/2013 privind infiintarea, organizarea si functionarea Oficiului
National pentru Jocuri de Noroc si pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 77/2009 privind organizarea si exploatarea jocurilor de
noroc, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 227/2013, cu modificarile
si completarile ulterioare,

prim-ministrul emite prezenta decizie.

Articol unic. — Incepand cu data intrérii in vigoare a prezentei decizii, domnul
Dan lliovici se numeste in functia de presedinte, cu rang de secretar de stat, al
Oficiului National pentru Jocuri de Noroc.

PRIM-MINISTRU
SORIN MIHAI GRINDEANU
Contrasemneaza:
Secretarul general al Guvernului,
Mihai Busuioc

Bucuresti, 23 martie 2017.
Nr. 301.
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GUVERNUL ROMANIEI
PRIM-MINISTRUL

DECIZIE
privind numirea domnului Valentin Korman
in functia de vicepresedinte, cu rang de subsecretar de stat,
al Oficiului National pentru Jocuri de Noroc

Tn temeiul art. 15 lit. a) si al art. 19 din Legea nr. 90/2001 privind organizarea
si functionarea Guvernului Roméniei si a ministerelor, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum si al art. 1 alin. (6) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 20/2013 privind infiintarea, organizarea si functionarea Oficiului
National pentru Jocuri de Noroc si pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 77/2009 privind organizarea si exploatarea jocurilor de
noroc, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 227/2013, cu modificarile
si completarile ulterioare,

prim-ministrul emite prezenta decizie.

Articol unic. — Incepand cu data intrarii in vigoare a prezentei decizii, domnul
Valentin Korman se numeste n functia de vicepresedinte, cu rang de subsecretar
de stat, al Oficiului National pentru Jocuri de Noroc.

PRIM-MINISTRU
SORIN MIHAI GRINDEANU
Contrasemneaza:
Secretarul general al Guvernului,
Mihai Busuioc

Bucuresti, 23 martie 2017.
Nr. 302.

ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

AGENTIA NATIONALA PENTRU RESURSE MINERALE

ORDIN
privind aprobarea Licentei de dare in administrare
pentru explorare nr. 19.894/2017 in perimetrul Livada Sud,
judetul Satu Mare

Avand Tn vedere art. 13 si art. 21 alin. (1) din Legea minelor nr. 85/2003, cu
modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 4 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 1.419/2009 privind
organizarea si functionarea Agentiei Nationale pentru Resurse Minerale, cu
modificarile ulterioare,

presedintele Agentiei Nationale pentru Resurse Minerale emite prezentul
ordin.

Art. 1. — Se aproba Licenta de dare in administrare pentru explorare
nr. 19.894/2017 privind explorarea resurselor de apa geotermala in perimetrul
Livada Sud, judetul Satu Mare, incheiata intre Agentia Nationala pentru Resurse
Minerale, in calitate de concedent, si Orasul Livada, judetul Satu Mare, cu sediul
in localitatea Livada, Str. Oasului nr. 4, judetul Satu Mare, cod de inregistrare
fiscala 3896852, in calitate de administrator.

Art. 2. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

Presedintele Agentiei Nationale pentru Resurse Minerale,
Aurel Gheorghe

Bucuresti, 21 martie 2017.
Nr. 79.
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MINISTERUL AFACERILOR EXTERNE

ORDIN
pentru publicarea Memorandumului de intelegere
privind controlul statului portului in regiunea Marii Negre,
asa cum a fost amendat prin Amendamentul 11,
adoptat in data de 13 aprilie 2016

In baza Legii nr. 113/2008 pentru aderarea Romaniei la Memorandumul de
intelegere de la Paris privind controlul statului portului, adoptat la Paris la
26 ianuarie 1982, cu amendamentele ulterioare,

in temeiul art. 38 alin. (4) din Legea nr. 590/2003 privind tratatele, potrivit
caruia prin ordin al ministrului afacerilor externe se fac cunoscute date si informatii
privind evolutiile survenite in privinta tratatelor incheiate de Romania, precum si
textele tratatelor revizuite, care se publica, fara plata, in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, si al art. 5 alin. (7) din Hotararea Guvernului nr. 16/2017 privind
organizarea si functionarea Ministerului Afacerilor Externe,

ministrul afacerilor externe emite prezentul ordin.

Articol unic. — Se dispune publicarea in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, a Memorandumului de intelegere privind controlul statului portului n
regiunea Marii Negre, adoptat la Paris la 26 ianuarie 1982, ratificat in baza Legii
nr. 113/2008, asa cum a fost amendat prin Amendamentul 11, adoptat in data de
13 aprilie 2016, prevazut in anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Ministrul afacerilor externe,
Teodor-Viorel Melescanu

Bucuresti, 23 februarie 2017.
Nr. 299.

ANEXA

MEMORANDUM DE iN'[ELEGERE
privind controlul statului portului in regiunea Marii Negre

Autoritatile maritime ale Republicii Bulgaria, Georgiei, Romaniei, Federatiei Ruse, Republicii Turcia si Ucrainei,

denumite in continuare autoritéti,

recunoscand necesitatea cresterii sigurantei maritime si a protectiei mediului marin, precum si importanta Tmbunatatirii
conditiilor de viata si de munca la bordul navelor,

avand in vedere Planul strategic de actiune pentru reabilitarea si protectia Marii Negre si in special paragraful 38 din
acesta,

apreciind progresul inregistrat in aceste domenii, in special de catre Organizatia Maritima Internationala (O.M.1.) si de
catre Organizatia Internationala a Muncii,

tindnd seama ca principala responsabilitate privind aplicarea efectiva a standardelor stabilite in instrumentele internationale
revine autoritatilor statului al carui pavilion nava este indreptatita sa il arboreze,

recunoscand cu toate acestea ca sunt necesare actiuni efective ale statelor de port pentru prevenirea operarii navelor
substandard,

recunoscand, de asemenea, necesitatea evitarii competitiei neloiale dintre porturi,

convinse de necesitatea, pentru realizarea acestor scopuri, a unui sistem imbunatatit si armonizat de control al statului
portului, a consolidarii cooperarii si a schimbului de informatii,

au ajuns la urméatoarea intelegere:

SECTIUNEA 1 1.2 Fiecare autoritate va stabili si va mentine un sistem

Angajamente efectiv de control al statului portului, in scopul de a asigura ca

navele comerciale straine care fac escala in porturile statului

1.1 Fiecare autoritate va aplica prevederile prezentului siu se conformeazé standardelor stabilite in instrumentele

memorandum si ale anexelor la acesta, care constituie parte relevante definite in sectiunea a 2-a, fara discriminare n privinta
integranta a prezentului memorandum, si va lua toate masurile  pavilionului.

necesare pentru ratificarea instrumentelor relevante pentru 1.3 Fiecare autoritate, sub coordonarea comitetului infiintat

scopurile prezentului memorandum. in baza sectiunii 7.1, va stabili un procentaj anual adecvat de
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nave comerciale straine individuale, denumite in continuare
nave, care trebuie inspectate. Comitetul va monitoriza
activitatea generala de inspectii si eficacitatea sa in regiune.
Conform revizuirilor ulterioare, comitetul va incerca sa atinga
tinta de rata de inspectii regionale anuale de 75% din numarul
total de nave individuale care viziteaza regiunea.

1.4 Fiecare autoritate se va consulta, va coopera si va
schimba informatii cu celelalte autoritati pentru realizarea in
continuare a scopurilor prezentului memorandum.

SECTIUNEA a 2-a
Instrumente relevante

2.1 In sensul prezentului memorandum, instrumente
relevante sunt, impreuna cu protocoalele, amendamentele la
aceste instrumente si codurile referitoare la acestea, cu statut
obligatoriu in vigoare, urmatoarele:

.1 Conventia internationala din 1966 privind liniile de
incarcare (Linii de incarcare, 66);

.2 Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (SOLAS 74);

.3 Conventia internationald din 1973 pentru prevenirea
poludrii de catre nave, conform modificarilor adoptate
prin Protocolul din 1978 referitor la aceastd conventie
(MARPOL 73/78);

.4 Conventia internationala din 1978 privind standardele de
pregatire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuarea
serviciului de cart (STCW 78);

.5 Conventia din 1972 asupra Regulamentului international
privind prevenirea coliziunilor pe mare (COLREG 72);

.6 Conventia internationalda din 1969 asupra masurarii
tonajului navelor (TONNAGE 69);

.7 Conventia din 1976 privind navigatia comerciala
(standarde minime) (Conventia ILO nr. 147);

.8 Conventia privind munca in sectorul maritim, 2006(MLC,
2006);

.9 Conventia internationala din 2001 privind controlul
sistemelor antivegetative ddunatoare utilizate la nave;

.10 Conventia internationald din 2001 privind raspunderea
civila pentru prejudicii provocate de poluarea cu hidrocarburi de
consum de la navele maritime (BUNKERS 2001).

2.2 Tn ceea ce priveste Conventia din 1976 privind navigatia
comerciala (standarde minime) (Conventia ILO nr. 147) si
Conventia privind munca in sectorul maritim, 2006(MLC, 2006),
fiecare autoritate va aplica procedurile din anexa 2.

2.3 Fiecare autoritate va aplica acele instrumente relevante
care sunt in vigoare si la care statul sau este parte. Tn cazul unor
amendamente la un instrument relevant, fiecare autoritate va
aplica acele amendamente care sunt in vigoare si pe care statul
sau le-a acceptat. Un instrument astfel amendat va fi considerat
instrument relevant pentru respectiva autoritate.

2.4 n aplicarea instrumentului relevant in scopul efectudrii
controlului statului portului, autoritatile se vor asigura ca nu se
acorda un tratament mai favorabil navelor care arboreaza
pavilionul unui stat care nu este parte la acel instrument si vor
aplica procedurile mentionate in anexa 1.

2.5 In cazul navelor cu un tonaj brut mai mic de 500 tone,
autoritatile vor aplica acele cerinte prevazute in instrumentele
relevante care sunt aplicabile si, in masura in care un instrument
relevant nu se poate aplica, vor lua masurile pe care le
considera necesare pentru a asigura ca respectivele nave nu
constituie un pericol pentru siguranta, sanatate sau mediu. in
cazul unei nave situate sub dimensiunile reglementate de
conventie, autoritatile vor aplica procedurile mentionate in
anexa 1.

SECTIUNEA a 3-a
Proceduri de inspectie, rectificare si retinere a navelor

3.1.1 Tn procesul de aplicare a prevederilor prezentului
memorandum autoritatile vor efectua inspectii care vor consta
cel putin intr-o vizitd la bordul navei in scopul verificarii
certificatelor si documentelor mentionate in Manual si apoi
pentru a se convinge ca echipajul si starea generala a navei, a
echipamentelor sale, a spatiilor din masina si de locuit, precum
si conditiile igienice de la bord indeplinesc prevederile
instrumentelor relevante.

3.1.2In cazul lipsei certificatelor in termen de valabilitate sau
daca sunt motive intemeiate de a crede ca echipajul sau conditia
navei sau a echipamentelor sale nu respecta in mod substantial
prevederile instrumentului relevant sau comandantul sau
echipajul nu este familiarizat cu procedurile esentiale de la
bordul navei privind siguranta navei sau prevenirea poluarii, se
va efectua o inspectie mai detaliatd, inclusiv verificari
suplimentare privind conformitatea cu cerintele operationale de
la bord. Tipul inspectiei si motivele intemeiate sunt mentionate
in anexa 3.

3.2.1 Nicio referire din aceste proceduri nu va fi interpretata
in sensul restrangerii prerogativelor autoritatilor de a lua masuri
in interiorul propriilor lor jurisdictii cu privire la orice probleme la
care fac referire instrumentele relevante.

3.2.2 Procedurile relevante, precum si instructiunile privind
controlul navelor, prevazute in procedurile controlului statului
portului din Manual, vor fi de asemenea aplicate.

3.3 Pentru a determina prioritatea pentru inspectie si
intervalul dintre inspectiile sale si scopul inspectiei, in sistemul
de informatii fiecarei nave ii va fi atribuit un profil de risc, in
conformitate cu anexa 4.

3.4 in procesul de selectare nave pentru inspectie,
autoritatile vor stabili prioritatea acestora folosind schema de
selectie mentionata in anexa 5.

3.5.1 Inspectiile vor fi efectuate numai de persoanele
autorizate in mod corespunzator de autoritate pentru a realiza
inspectii de control al statului portului si Tsi asuma aceasta
responsabilitate, care Tindeplinesc cerintele prevazute la
paragraful 3.5.3 si criteriile de calificare specificate in anexa 6.

3.5.2 IPSC pot fi asistati, cand efectueaza un astfel de
control, de catre o persoana cu expertiza necesara, daca
aceasta expertiza nu poate fi asigurata de autoritate.

3.5.3 IPSC care efectueaza controlul si persoana care il
asista nu vor avea niciun interes comercial nici in portul de
inspectie, nici pe navele inspectate, iar IPSC nu vor fi angajati
de sau nu vor desfasura vreo activitate in numele unor
organizatii neguvernamentale care elibereaza -certificate
statutare sau de clasificare ori care asigura inspectiile necesare
pentru eliberarea certificatelor navelor.

3.5.4 Fiecare IPSC va detine un document personal sub
forma unei carti de identitate, eliberat de autoritatea respectiva,
care sa indice faptul ca acesta este autorizat pentru a efectua
inspectii.

3.6.1 Autoritatile se vor asigura ca, la sfarsitul inspectiei,
comandantului navei i se va inméana un raport de inspectie, care
va cuprinde rezultatul inspectiei si detalii ale oricarei actiuni care
trebuie luata.

3.6.2 Autoritatea trebuie sa se convinga ca sunt corectate
orice deficiente constatate sau descoperite in urma inspectiei.

3.6.3 In cazul deficientelor care prezintd in mod cert pericol
pentru siguranta, sanatate sau mediu, autoritatea in cauza va
retine nava sau va intrerupe activitatea in cursul careia s-au
descoperit aceste deficiente. Ordinul de retinere sau de
intrerupere a activitatii nu se va anula pana nu este indepartat
pericolul, cu exceptia conditiilor prevazute in paragraful 3.8 de
mai jos.
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3.6.4 In exercitarea judecatii sale profesionale in privinta
ludrii sau nu a masurii de retinere a unei nave, IPSC vor actiona
conform criteriilor stabilite in Instructiune.

3.7 In cazul in care o nava este retinuta, autoritatea in cauza
va informa imediat, in scris, administratial statului al carui
pavilion este arborat de nava respectiva, fiind Tnaintat spre
informare inclusiv raportul inspectiei. Daca este cazul, va fi
informatéd si organizatia raspunzatoare de eliberarea
certificatelor. Daca este relevant, va fi informata de asemenea
organizatia responsabila cu emiterea certificatelor navei. Partile
vor fi informate de asemenea, in scris, despre ridicarea masurii
de retinere.

In caz de retinere pentru nerespectarea prevederilor MLC,
2006, autoritatea va notifica imediat organizatiile relevante ale
navigatorilor si armatorilor din portul unde e fost efectuata
inspectia, in plus fata de informarea statului de pavilion.

3.8 Atunci cand deficientele care duc la masura retinerii
conform paragrafului 3.6.3 nu pot fi remediate in portul in care
s-a efectuat inspectia, autoritatea poate permite deplasarea
navei in cauza sa plece spre alt port sau in cel mai apropiat
santier de reparatii disponibil, agreate (sau, in caz de deficiente
de retinere privind MLC, 2006, in portul unde Planul de actiune
de rectificare trebuie sa fie implementat), in conformitate cu
Instructiunea.

Atunci cand se ia decizia de trimitere a unei nave catre un
santier de reparatii din cauza nerespectarii prevederilor
Rezolutiei IMO A.1049(27), fie in ceea ce priveste documentatia
navei fie deficiente si avarii structurale, autoritatea poate solicita
sa fie efectuate Tn portul de retinere masuratori necesare de
grosime a tablei, asa cum se specifica in Instructiunile pentru
IPSC, inainte de a aproba plecarea navei.

Daca nava este retinuta datoritd lipsei sistemului VDR
functional, atunci cand utilizarea acestuia este obligatorie, si
aceasta deficientd nu poate fi rectificatd imediat in portul de
retinere, autoritatea poate permite plecarea navei in cauza spre
portul sau santierul de reparatii adecvat, cel mai apropiat de
portul de retinere, unde aceasta va fi imediat rectificata, sau
poate stabili ca deficienta sa fie rectificatad intr-o perioada de
30 de zile.

3.9 Daca o nava precum cea la care se face referire in
paragraful 3.8 pleaca pe mare fara a indeplini conditiile pe care
autoritatea din portul de inspectie le-a agreat, atunci:

.1 acea autoritate va alerta imediat urmatorul port de escala,
daca acesta este cunoscut, statul de pavilion si toate celelalte
autoritati care considera ca se impune; Si

.2 nava va fi retinuta in orice port al autoritatilor care sunt
parte la memorandum, in conformitate cu legile si regulile
nationale, padnd cand compania prevede evidente spre
satisfactia autoritatii statului portului, care sa ateste ca nava
indeplineste pe deplin cerintele aplicabile ale instrumentelor
relevante.

3.10 Daca o nava precum cea la care se face referire in
paragraful 3.8 nu ajunge in portul nominalizat pentru reparatii,
autoritatea portului de reparatii va alerta imediat statul de
pavilion si statul portului de retinere, care pot lua masuri
adecvate, si va notifica orice altd autoritate care considera ca
se impune.

3.11 Prevederile sectiunilor 3.7 si 3.8 nu vor prejudicia
cerintele instrumentelor relevante sau procedurile stabilite de
organizatiile internationale, referitoare la notificare si la
procedurile de raport al rezultatelor unui control al statului
portului.

3.12 La efectuarea controlului in baza prezentului
memorandum autoritatile in cauza vor depune toate eforturile

pentru a evita retinerea navei sau amanarea nejustificata a
exploatarii acesteia. Nici o prevedere a prezentului
memorandum nu va afecta drepturile prevazute in instrumentele
relevante, referitoare la compensarea retinerii sau amanarii
nejustificate a exploatarii navei.

3.13 In cazul in care comandantul navei, proprietarul sau
agentul navei notifica autoritatilor pentru controlul statului
portului, Tnainte de sau imediat pana la sosirea navei in port,
oricare paguba, avarie sau deficientd a navei, a salii masinilor
sau a echipamentului, care urmeaza sa fie reparata sau
corectata Tnainte de iesirea navei din acel port, retinerea va fi
inregistratd numai daca deficientele care o justificd sunt
descoperite numai dupa ce comandantul de nava a notificat ca
nava este pregatitd pentru inspectie. Aceeasi procedura se
aplica atunci cand autoritatilor pentru controlul statului portului li
se notifica faptul ca nava va fi supusa unei inspectii de registru
cu privire la cerintele statului de pavilion, statutare sau de clasa.

3.14 Proprietarul sau operatorul unei nave va avea dreptul sa
faca apel cu privire la decizia de retinere la autoritatile
administrative superioare sau la un tribunal competent, conform
legislatiei din fiecare tard. Totusi apelul nu va determina
suspendarea deciziei de detentie.

3.15 In cazul in care in urma unei inspectii sunt descoperite
deficiente care necesitad obtinerea unui mandat de retinere a
navei, toate costurile privind acea inspectie vor fi acoperite de
proprietarul navei sau de operatorul acesteia. Retinerea nu va fi
ridicatd pana cand aceste costuri nu vor fi acoperite sau nu va
fi acordata o garantie suficienta pentru rambursarea acestor
costuri.

3.16.1 Fiecare autoritate se recomanda sa ia masuri, pe care
le considera adecvate in limita legislatiei si regulilor sale,
incluzand refuzul accesului in porturile si zonele sale de ancoraj,
impotriva navelor straine cu retineri multiple, cand aceasta se
intmpla urmand procedurile si conditile prevazute Tin
Instructiune, pentru:

.1 0 nava straina precum cea la care se face referire n
paragraful 6.3.3 si 3.8 din prezenta sectiune, care pleaca pe
mare fara a indeplini conditiile stabilite de autoritatea din portul
de inspectie; sau

.2 0 nava straina precum cea la care se face referire in
sectiunea 3.8 care refuza sa indeplineasca cerintele aplicabile
ale instrumentelor relevante, prin neatingerea santierului de
reparatii indicat.

3.16.2 Accesul intr-un anume port poate fi permis de
autoritatea relevanta a statului de port in caz de fortd majora
sau din considerente imperative de siguranta, sau pentru a
reduce sau minimaliza riscul de poluare, cu conditia ca masuri
adecvate, spre satisfactia autoritatii statului, sa fi fost puse in
aplicare de catre proprietarul, operatorul sau comandantul navei
pentru a asigura intrarea in siguranta.

SECTIUNEA a 4-a
Furnizarea informatiilor

4.1 Fiecare autoritate va raporta inspectiile efectuate potrivit
memorandumului si rezultatele acestora si va pune la dispozitie
date despre vizita fiecarei nave individual, in conformitate cu
procedurile specificate in Manual si deciziile comitetului
mentionat in sectiunea 7.1.

4.2 Autoritatile vor furniza urmatoarele informatii
secretariatului infiintat conform sectiunii 7.5 asupra formei
nationale de organizare PSC, in conformitate cu continutul si
procedurile agreate de comitetul mentionat in sectiunea 7.1.

1 Referire la documentul MSC/Circ. 781 MEPC 6/Circ 2 ,Puncte nationale de contact ale statului membru pentru siguranta si prevenirea poluarii”
(anexele nr. 1 si 2). Atunci cand nu este disponibil un punct de contact, cea mai apropiata reprezentanta diplomatica ar trebui sa fie informata.
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4.3 Sistemul de informatii pentru Marea Neagra (BSIS) este
stabilit in Novorosiisk, Federatia Rusa, in scopul schimbului de
informatii privind inspectiile statului portului, pentru:

1. a pune la dispozitie autoritatilor informatii privind
inspectarea navelor din alte regiuni, pentru a le asista in
selectarea pentru inspectie a navelor aflate sub pavilion strain si
in efectuarea controlului statului portului pe navele selectate; si

2. a asigura facilitati eficiente pentru schimbul de informatii
referitoare la controlul statului portului din regiune.

4.4 Sistemul de informatii pentru Marea Neagra trebuie sa
fie capabil pentru schimb de informatii cu sistemele de informatii
ale altor intelegeri regionale.

SECTIUNEA a 5-a
incélcari operationale

Autoritatile se vor stradui, la cererea unei altei autoritati, sa
pastreze dovezile asupra fincalcarilor suspectate privind
aspectele operationale ale regulii 10 din Regulamentul
international privind prevenirea coliziunilor pe mare
(COLREG 72) si Conventia internationala din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata
prin Protocolul din 1978 referitor la aceastd conventie
(MARPOL 73/78).

In cazul incalcarilor suspectate privind descarcarea de
substante daunatoare, o autoritate va vizita, la cererea altei
autoritati, navele suspectate in porturi, in scopul de a obtine
informatii si, acolo unde este necesar, in scopul de a preleva
probe din orice presupus poluant. Procedurile de investigare a
contraventiilor la prevederile privind deversarile sunt mentionate
in Proceduri pentru investigatii sub Marpol, prevazute in Manual.
In cazurile la care se face referire in aceastd sectiune,
autoritatea care a solicitat inspectia va declara ca statul al carui
pavilion este arborat de nava respectiva a fost deja notificat
asupra incalcarii presupuse.

SECTIUNEA a 6-a
Programe de instruire gi seminare

Autoritatile se vor stradui sa dezvolte programe de instruire
si seminare corespunzatoare.

SECTIUNEA a 7-a
Organizare

7.1 Se va infiinta un comitet compus dintr-un reprezentant al
fiecarei autoritati care este parte la prezentul memorandum. La
lucrarile acestui comitet vor fi invitati sa participe, fara drept de
vot, cate un reprezentant al Organizatiei Maritime Internationale,
respectiv al Organizatiei Internationale a Muncii. Li se poate
acorda statutul de observator fara drept de vot si
reprezentantilor altor organizatii sau autoritati, pe care comitetul
fi considera necesari.

7.2 Comitetul se va intruni o data pe an si ori de cate ori
considera necesar.

7.3 Sarcinile comitetului vor fi urmatoarele:

.1 sa duca la indeplinire sarcinile specifice atribuite Iui, in
baza prezentului memorandum;

.2 sa promoveze prin toate mijloacele necesare, inclusiv prin
seminare pentru inspectorii de registru/de expertiza,
armonizarea procedurilor si practicilor referitoare la inspectie,
corectarea deficientelor descoperite, retinerea si aplicarea
prevederilor sectiunii 2.4;

.3 sa dezvolte si sa evalueze instructiunile privind efectuarea
inspectiilor in baza prezentului memorandum;

.4 sa dezvolte si sa evalueze procedurile, inclusiv pe cele
referitoare la schimbul de informatii;

.5 s& tind sub observatie/analiza alte chestiuni legate de
functionarea si punerea in aplicare a prezentului memorandum;

.6 sa promoveze prin toate mijloacele necesare armonizarea
functionarii si punerii in aplicare a prezentului memorandum cu
acelea ale intelegerilor similare din alte regiuni;

.7 sa adopte bugetul si sa stabileasca contributiile fiecarei
parti la acest memorandum, in conformitate cu procedura
adoptata;

.8 sa infiinteze, daca este necesar, grupe de lucru.

7.4 Comitetul va adopta decizii cu o majoritate de doua
treimi.

7.5 Se va institui
urmatoarele principii:

.1 secretariatul este un organism nonprofit, situat in Istanbul,
Turcia;

.2 secretariatul va fi total independent de orice administratie
sau organizatie maritima;

.3 secretariatul va fi condus si va fi raspunzator fata de
comitet;

.4 secretariatul va dispune de un cont bancar in care se vor
depune toate taxele si contributiile;

.5 secretariatul va folosi sumele provenite din contul bancar
conform bugetului stabilit de comitet.

7.6 Secretariatul, actionand sub indrumarea comitetului, in
conformitate cu termenii de referintd definiti in anexa nr. 7 la
prezentul memorandum si in limitele resurselor disponibile, va
avea urmatoarele sarcini:

.1 sa pregateasca intrunirile, sa transmitd documentele
referitoare la acestea si sa asigure asistenta necesara pentru
ca functiile comitetului sa fie indeplinite;

.2 sa faciliteze schimbul de informatii si sa pregateasca
rapoartele considerate necesare 1in sensul prezentului
memorandum;

.3 sa Indeplineasca si alte sarcini considerate necesare
pentru a asigura aplicarea efectiva a prezentului memorandum.

un secretariat Tn conformitate cu

SECTIUNEA a 8-a
Mecanisme financiare

8.1 Costurile de functionare a secretariatului si a Centrului
de informatii sunt finantate prin: contributiile financiare ale
fiecarei parti la prezentul memorandum; posibilele subventii si
contributii asigurate de alte tari si organizatii donatoare.

8.2 Contributiile financiare ale partilor la acest memorandum,
pentru costurile de functionare a secretariatului si Centrului de
informatii, vor fi stabilite in conformitate cu deciziile si cu
procedurile adoptate de comitet.

SECTIUNEA a 9-a
Amendamente

9.1 Orice autoritate care a aderat la prezentul memorandum
poate propune amendamente la acesta.

9.2. Se va aplica urmatoarea procedura in cazul
amendamentelor propuse la  sectiunile  prezentului
memorandum: amendamentul propus va fi Thaintat comitetului
spre analiza, prin secretariat; amendamentele vor fi adoptate cu
o0 majoritate de doua treimi din majoritatea reprezentantilor
autoritatilor, prezenti si care au votat in cadrul comitetului. Astfel
adoptat, amendamentul in cauza va fi comunicat de catre
secretariat autoritatilor, spre acceptare.

9.3 Amendamentele la sectiunea 2.1 vor fi adoptate de doua
treimi din majoritatea reprezentantilor autoritatilor, prezenti si
care au votat, care sunt parti la noua conventie propusa ca
instrument relevant.

9.4 Un amendament va fi considerat ca fiind acceptat fie la
sfarsitul unei perioade de 6 luni de la adoptarea de catre
reprezentantii autoritatilor din cadrul comitetului, fie la sfarsitul
oricarei alte perioade stabilite in unanimitate de catre
reprezentantii autoritatilor din cadrul comitetului in momentul
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adoptarii, cu exceptia cazului in care sunt comunicate obiectii
secretariatului de catre una dintre autoritati, in perioada
relevanta.

9.5 Un amendament va intra Tn vigoare in termen de 60 de
zile de la acceptare sau la sfarsitul unei perioade stabilite in mod
unanim de catre reprezentantii autoritatilor din cadrul
comitetului.

9.6 Se va aplica urmatoarea procedura in cazul
amendamentelor propuse la anexele la prezentul memorandum:
amendamentul propus va fi inaintat prin secretariat catre
autoritati spre analizad; amendamentul va fi considerat ca fiind
acceptat la sfarsitul unei perioade de 3 luni de la data la care a
fost comunicat de cétre secretariat, cu exceptia cazului in care
una dintre autoritati solicita in scris ca amendamentul sa fie
analizat de comitet. In acest din urm& caz se va aplica
procedura stabilitd in sectiunea 9.2; amendamentul va intra in
vigoare la 60 de zile de la acceptarea acestuia sau la sfarsitul
oricarei alte perioade stabilite in mod unanim de catre autoritati.

9.7 Manualul va fi amendat respectdand procedura
urmatoare:

.1 amendamentul propus la acea parte din Manual, alta decat
date/informatii reale, va fi Tnaintat de sau prin secretariat catre
autoritati spre analiza;

.2 amendamentul va fi considerat ca fiind acceptat la sfarsitul
unei perioade stabilite Tn unanimitate de catre reprezentantii
autoritatilor din cadrul comitetului in momentul adoptéarii; si

.3 amendamentul va intra in vigoare la 60 de zile de la
acceptarea acestuia sau la sfarsitul oricarei altei perioade
stabilite in mod unanim de catre autoritati, de reprezentantii
autoritatilor din cadrul comitetului Tn momentul adoptérii.

SECTIUNEA a 10-a
Prevederi administrative

10.1 Prezentul memorandum nu prejudiciaza drepturile si
obligatiile ce revin din alte intelegeri internationale.

10.2 Prezentul memorandum raméne deschis spre semnare
la sediul secretariatului situat in Istanbul, Turcia, de la data de
7 aprilie 2000 pana la data de 7 octombrie 2000. Autoritatile care
intrunesc cerintele specificate in anexa nr. 8 la prezentul
memorandum pot deveni parti la memorandum prin: semnarea
fara niciun fel de rezerve in privinta acceptarii sau semnarea
sub rezerva acceptarii, urmata de acceptare.

10.3 Acceptarea sau aderarea va fi realizata printr-o
comunicare scrisa a autoritatilor catre secretariat.

10.4 Prezentul memorandum va intra in vigoare in mod
individual pentru fiecare autoritate la data notificarii
corespunzatoare catre secretariat. Memorandumul se considera
ca a intrat in vigoare la data intrarii in vigoare pentru cea de-a
treia autoritate individuala.

10.5 Secretariatul va informa autoritatile care au semnat
prezentul memorandum asupra oricarei semnari sau comunicari
scrise sau asupra aderérii si datei la care acestea au avut loc.

10.6 Orice autoritate sau organizatie maritima care doreste
sa participe ca observator va inainta o cerere in scris comitetului
si va fi acceptata ca observator sub rezerva acordului unanim al
reprezentantilor autoritatilor prezenti si care au votat la intrunirea
comitetului.

10.7 Orice autoritate se poate retrage din prezentul
memorandum prin notificarea comitetului, in scris, cu 60 de zile
inainte.

Limba oficiald si de lucru a memorandumului este limba
engleza.

Semnat la Istanbul la 7 aprilie 2000, intr-un singur exemplar original in limba engleza.

Anexe la memorandum:

Anexa 1 Nave apartindnd statelor nemembre si nave situate sub dimensiunile reglementate de

Conventie

Anexa 2 Conventia privind munca in sectorul maritim, 2006 (MLC, 2006)

Anexa 3 Tipul inspectiei si motive intemeiate
Anexa 4 Profilul de risc al navei
Anexa 5 Schema de selectare

Anexa 6 Criterii minime pentru inspectorii PSC
Anexa 7 Termenii de referinta ai Secretariatului

Anexa 8 Criterii calitative pentru aderarea la Memorandumul de intelegere al Marii Negre privind

controlul statului portului

ANEXA 1

Nave apartinand statelor nemembre si nave situate sub dimensiunile reglementate de Conventie

1 Nave apartinand statelor nemembre

Navele care au drept de arborare a pavilionului unui stat care
nu este parte la unul dintre instrumentele relevante si care nu
detin certificatele care constituie prima dovada a existentei
conditiilor satisfacatoare la bordul navei sau sunt dotate cu
echipaj ai carui membri nu detin certificate STCW valabile vor fi
supuse unei inspectii mai detaliate sau, dupa caz, unei inspectii
extinse. La efectuarea unei asemenea inspectii, inspectorul PSC
va urma aceeasi procedura ca si in cazul navelor carora li se
aplica instrumentele relevante.

Daca nava sau echipajul detine o forma alternativa de
certificare, inspectorul PSC poate lua in considerare forma si
continutul acestei documentatii in cursul inspectiei. Conditia unei
asemenea nave si a echipamentului sdu, precum si certificarea
echipajului si standardele privind echipajul minim de siguranta
ale statului de pavilion trebuie sa fie compatibile cu scopurile
prevederilor instrumentelor relevante; in caz contrar, nava
trebuie sa faca obiectul restrictiilor care sunt necesare pentru a
obtine un nivel echivalent al sigurantei si protectiei mediului
marin.
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2 Navele situate sub dimensiunile reglementate de
Conventie

2.1 In masura in care un instrument relevant nu este aplicabil
unei nave situate sub dimensiunile reglementate de Conventie,
sarcina inspectorului PSC va fi de a evalua daca nava este la un
standard acceptabil din punctul de vedere al sigurantei, sanatatii
si mediului. Pentru a face aceasta evaluare, inspectorul PSC va
tine cont de factori, precum durata si natura voiajului sau
serviciului intentionat, marimea si tipul navei, echipamentul cu
care este dotata nava si natura marfii.

2.2 in exercitarea atributiilor sale, inspectorul PSC se va
ghida dupa orice certificat sau alt document emis de catre sau
in numele Administratiei statului de pavilion. Inspectorul PSC,
tindnd cont de aceste certificate si documente si de impresia sa
generala asupra navei, va face uz de judecata sa profesionala
pentru a stabili daca si in ce masura nava va fi inspectata in
continuare. La efectuarea unei inspectii suplimentare,
inspectorul PSC va acorda atentie, in masura in care este
necesar, aspectelor mentionate in paragraful 3 al prezentei
anexe. Aceasta lista nu este considerata exhaustiva, ci este
doar destinata a exemplifica aspectele relevante.

3 Aspecte de importanta generala

3.1 Aspecte legate de conditiile de determinare a liniilor de
incarcare:

.1 integritatea etanseitatii la intemperii (etanseitatea la apa,
dupa caz) a puntilor expuse;

.2 gurile de magazie si echipamentele de inchidere;

.3 inchiderile etanse la intemperii la deschiderile din
suprastructura;

.4 aranjamentele optimizate conform regulilor liniilor de
incarcare pentru scurgerea apei de pe punte (sabord de
furtuna);

.5 deschizaturile in bordaj;

.6 ventilatoarele si tuburile de aerisire;

.7 informatiile de stabilitate.

3.2 Alte aspecte legate de siguranta vietii pe mare:

.1 echipamente de salvare;

.2 echipamente de lupta impotriva incendiului;

.3 conditii generale structurale (de exemplu, ale corpului,
puntii, capacelor de magazii etc.);

.4 instalatii principale de masini si instalatii electrice;

.5 echipamente de navigatie, inclusiv instalatii radio.

3.3 Aspecte legate de prevenirea poluarii de catre nave:

.1 mijloace de control al deversarilor de hidrocarburi si ale
amestecurilor de hidrocarburi, de exemplu, echipamentele de
separare sau filtrare a amestecurilor de apa cu hidrocarburi sau
alte mijloace echivalente (tancul/tancurile de pastrare a
hidrocarburilor, a amestecurilor de hidrocarburi, a reziduurilor
de hidrocarburi);

.2 mijloace de predare a hidrocarburilor, a amestecurilor de
hidrocarburi sau a reziduurilor de hidrocarburi;

.3 prezenta hidrocarburilor in santinele compartimentului
masini;

.4 mijloace de colectare, depozitare si evacuare a gunoiului.

3.4 Tn cazul deficientelor care sunt considerate periculoase
pentru sigurantd, sanatate si mediu, inspectorul PSC va lua
orice masuri pe care le considera necesare, masuri care pot
include retinerea navei, tindnd cont de factorii mentionati la
paragraful 2.1 al prezentei anexe, pentru a se asigura de faptul
ca deficienta este rectificata sau ca nava nu prezinta un pericol
real pentru siguranta, sanatate si mediu, in cazul in care i se
permite sa plece spre un alt port.

ANEXA 2

Conventia privind munca in sectorul maritim, 2006
sau Conventia nr. 147/1976 privind standardele minime la bordul navelor comerciale (ILO nr. 147)
si Protocolul din 1996 la Conventia ILO nr. 147

1 Conventia din 2006 privind munca in sectorul maritim
(MLC 2006), daca este aplicabila

1.1 Inspectiile referitoare la certificatele de competenta se
efectueaza conform instructiunilor ILO MLC. in exercitarea
controlului asupra aplicarii MLC, 2006, inspectorul PSC va
decide, pe baza motivelor intemeiate mentionate in sectiunea 4
si a judecatii sale profesionale, daca nava va fi supusa unei
inspectii mai detailate. Toate plangerile care nu s-au dovedit
neintemeiate referitoare la conditiile de la bord se vor investiga
in mod amanuntit si se vor lua masurile considerate necesare.
Inspectorul PSC se va baza de asemenea pe judecata sa
profesionala pentru a decide daca conditiile de la bord conduc
la situatii care pun in pericol siguranta sau sénatatea echipajului,
conditii care trebuie rectificate si poate, daca este cazul, sa
retind nava pana la luarea de masuri corective adecvate.

1.2 Implementarea procedurilor PSC care sunt specifice
MLC, 2006 sunt prevazute in instructiunile Conventiei MLC,
2006.

2 Conventia nr. 147/1976 privind standardele minime
la bordul navelor comerciale (ILO nr. 147) si Protocolul
din 1996 la Conventia ILO nr. 147., daca este aplicabila

2.1 Inspectiile la bordul navelor conform Conventiei ILO
nr. 147 si Protocolului din 1996 la Conventia ILO nr. 147 se vor
referi la:

.1 Conventia nr. 138/1973 privind varsta minima de incadrare
in munca; sau

Conventia nr. 58/1936, revizuita, privind varsta minima de
incadrare in munca maritima; sau

Conventia nr. 7/1920 privind varsta minima de incadrare Tn
munca maritima;

.2 Conventia nr. 73/1946 privind examinarea medicala a
navigatorilor;

.3 Conventia din 1970 privind prevenirea accidentelor de
munca ale navigatorilor maritimi (nr. 134) (art. 4 si 7);

.4 Conventia din 1949 privind cazarea echipajelor (revizuita)
(nr. 92);
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.5 Conventia din 1946 privind alimentatia echipajului si
servirea mesei la bordul navelor (nr. 68) (art. 5);

.6 Conventia din 1970 privind cazarea echipajelor (dispozitii
complementare) (nr. 133);

.7 Conventia din 1996 privind durata muncii navigatorilor si
echipajul navelor (nr. 180);

.8 Conventia nr. 53/1936 privind brevetele de capacitate ale
ofiterilor (art. 3 si 4).

Inspectiile referitoare la certificatele de competenta sunt
tratate in anexa 3. In exercitarea controlului asupra aplicarii
conventiilor mentionate la pct. 1—7, inspectorul PSC va decide,
pe baza judecatii sale profesionale si a motivelor intemeiate
mentionate la anexa 4, daca nava va fi supusa unei inspectii mai
detailate. Toate plangerile referitoare la conditiile de la bord se
vor investiga in mod amanuntit si se vor lua masurile necesare.
Acesta se va baza, de asemenea, pe judecata sa profesionala
pentru a decide dacad conditile de la bord care necesita
rectificari ar pune 1in pericol siguranta sau sanatatea
navigatorilor si poate, daca este cazul, sa retina nava péana la
luarea de masuri necesare corective. Procedurile de raportare
pentru retineri sunt prevazute 1in sectiunea 3.7 a
memorandumului.

2.2 Conventile relevante in conditile prevederilor
paragrafului 7.2.3 din prezenta sectiune sunt:

.1 Conventia nr. 22/1926 privind contractul de angajare al
navigatorilor;

.2 Conventia nr.
marinarilor;

.3 Conventia nr. 55/1936 privind obligatiile armatorilor in
cazul imbolnavirii sau accidentarii marinarilor, sau

Conventia nr. 56/1936 privind asigurarea in caz de boala a
navigatorilor, sau

23/1926 referitoare la repatrierea

Conventia nr. 130/1969 privind ingrijirile medicale si
indemnizatiile de boala;

4 Conventia nr. 87/1948 privind libertatea sindicald si
protectia dreptului sindical,

.5 Conventia nr. 98/1949 privind dreptul de organizare si de
negociere colectiva;

.6 Conventia nr. 108/1958 privind actele de identitate pentru
personalul navigant;

.7 Conventia nr. 135/1971 privind protectia reprezentantilor
lucratorilor in intreprinderi si inlesnirile ce se acorda acestora;

.8 Conventia nr. 164/1987 privind protectia sanatatii si
ingrijirea medicala (navigatori);

.9 Conventia nr. 166/1987 privind repatrierea navigatorilor
(revizuita).

2.3 Daca inspectorul PSC primeste un raport, o notificare sau
o plangere ca efect al faptului ca standardele prevazute in
conventiile mentionate la paragraful 7.3 din prezenta anexa nu
sunt indeplinite, faptul va fi raportat de catre autoritate, daca
este posibil pe baza de dovezi, administratiei statului de pavilion
pentru actiuni ulterioare, cu o copie a acestora inaintata catre
ILO.

2.4 Acele parti ale publicatiei ILO ,Inspectarea conditiilor de
munca la bordul navei: Linii directoare de procedura” care
trateaza:

.1 procedurile de control pentru navele sub pavilion national;

.2 pregatirea in domeniu;

.3 certificatele de competenta ale ofiterilor (conform
Conventiei STCW 78);

.4 ore de munca si dotarea cu echipaj (conform Conventiei
ILO nr. 180 sau STCW 78)

nu sunt considerate prevederi relevante pentru inspectia
navei, ci doar informatii pentru inspectorii PSC.

ANEXA 3

Tipul inspectiei si motive intemeiate

Inspectia initiala:

1 O inspectie initiala va consta intr-o vizita la bordul navei
pentru:

» a verifica certificatele si documentele enumerate in Manual;

» a verifica daca conditiile generale si de igiena de la bordul
navei, incluzand:

* puntea de comanda;

» spatiile de cazare si stocare/procesare hrana;
* punti incluzand suprastructura prova;

* magaziile de marfa/zona;

+ sala masinilor,

respectd normele si standardele internationale general
acceptate;

» a verifica, In cazul in care nu a mai fost facuta anterior, daca
deficientele constatate de catre o autoritate la o inspectie
anterioara au fost rectificate in conformitate cu timpul specificat
in raportul de inspectie.

Inspectia mai detaliata:

2 O inspectie mai detaliata va fi efectuata ori de céate ori
exista motive intemeiate pentru a crede, in timpul inspectiei
initiale, ca starea navei, a echipamentelor sau a echipajului
acesteia, sau conditiile de munca si de viata ale navigatorilor nu
intrunesc Tn mod substantial cerintele relevante ale unui
instrument relevant. Motive clare exista atunci cand un inspector
PSC gaseste dovezi care, in judecata sa profesionald, impun o
inspectie mai detaliata a navei, a echipamentului sau a

echipajului acesteia. Absenta unor certificate sau documente
valabile este considerata motiv intemeiat. Alte exemple de
motive intemeiate sunt prevazute la paragraful 6.

3 O inspectie mai detaliata va include o examinare
amanuntita a:

» zonelor unde a fost stabilit ca exista motive intemeiate;

» zonelor relevante pentru orice factori prioritari sau
neprevazuti;

+ alte zone alese In mod aleatoriu dintre urmatoarele
categorii de risc:

.1 documentatie;

.2 conditii structurale;

.3 integritatea etanseitatii la apa/la intemperii;

.4 sisteme de urgenta;

.5 radiocomunicatii;

.6 operatiuni legate de marfg;

.7 siguranta impotriva incendiilor;

.8 alarme;

.9 conditii de viata si munca;

.10 echipamente de navigatie;

.11 mijloace de salvare;

.12 marfuri periculoase;

.13 mecanisme de propulsie si auxiliare;

.14 prevenirea poluarii.
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4 Inspectia mai detaliata va lua Tn considerare elementele
umane prevazute de ILO, ISM si STCW si include controale
operationale, dupa caz.

Motive intemeiate

5 In aplicarea categoriei si tipului de inspectie de mai sus,
exemplele de ,motive intemeiate” pentru o inspectie mai
detaliata includ urmatoarele:

.1 nave cu factori prioritari sau factori neprevazuti mentionati
in anexa 5.

.2 n timpul examinarii certificatelor si documentelor
mentionate in Manual, au fost identificate inexactitati sau
documentele nu au fost mentinute corespunzator, actualizate,
sau acestea au fost completate in fals;

.3 indicii cd membrii relevanti ai echipajului sunt in
imposibilitatea de a comunica corespunzator intre ei sau cu alte
persoane de la bord ori ca nava nu este in masura de a
comunica cu autoritatile de la tarm, fie intr-o limba de circulatie
comuna, fie in limba acelor autoritati;

.4 un certificat a fost obtinut Th mod fraudulos sau detinatorul
acestuia nu este persoana careia i-a fost initial emis acel
certificat;

.5 nava are un comandant, ofiter sau personal nebrevetat
care detine un certificat eliberat de un stat care nu a ratificat
Conventia STCW;

.6 dovezi privind operatiuni cu marfa sau alte operatiuni, care
nu se desfidsoard in sigurantd sau in conformitate cu
instructiunile IMO;

.7 nerespectarea de catre comandantul unui tanc petrolier a
cerintei de a pune la dispozitie inregistrarile sistemului de
monitorizare si control al descarcérilor de hidrocarburi pentru
ultimul voiaj in balast;

.8 absenta unui rol de echipaj actualizat sau membrii
echipajului nu cunosc atributiile lor in caz de incendiu sau al unui
ordin de abandon al navei;

.9 emiterea de alerta de primejdie false care nu sunt urmate
de proceduri de anulare corespunzatoare;

.10 lipsa principalelor echipamente sau aranjamente cerute
de conventii;

.11 dovezile din impresiile generale si observatiile
inspectorilor PSC privind deteriorari grave la corp sau deficiente
structurale care pot crea un risc de integritate structurala, de
etanseitate la apa sau intemperii;

.12 informatii sau evidente despre faptul ca comandantul sau
echipajul nu este familiarizat cu operatiunile esentiale de la
bordul navei referitoare la siguranta navelor sau prevenirea
poluarii sau ca aceste operatiuni nu au fost efectuate;

.13 absenta unui tabel privind programul de lucru la bord sau
inregistrari ale orelor de lucru sau de odihna ale navigatorilor;

.14 nava a schimbat pavilionul cu scopul de a evita
conformitatea cu MLC, 2006 sau nava arboreaza pavilionul unui
stat care nu a ratificat MLC, 2006;

.15 exista o plangere potrivit careia conditiile de munca si de
viata specifice de pe nava nu sunt conforme cu cerintele MLC,
2006 sau ca urmare a investigarii unei plangeri de la uscat;

.16 conditiile de munca si de viata la bordul navei nu sunt
conforme cu cerintele MLC, 2006.

Inspectie extinsa

6 O inspectie extinsa va fi realizata la urmatoarele tipuri de
nave si grup de risc al navelor si pot include o inspectie mai
amanuntita atunci cand exista motive intemeiate.

.1 Nave pentru transport produse chimice, nave pentru
transport gaze, nave pentru transport produse petroliere,
vrachiere, nave de pasageri si nava de marfa tip Ro-Ro, care
au o vechime mai mare de 12 ani.

.2 Nave cu profil de risc ridicat (HRS)

Liniile directoare privind tipul inspectiilor sunt prevazute in
Manual.

Inspectie extinsa:

7. O inspectie extinsa include o verificare a starii generale,
inclusiv a elementului uman acolo unde este relevant, in
urmatoarele zone de risc:

.1 documentatie;

.2 conditii structurale;

.3 etanseitate la apa/la intemperii;

.4 sisteme de urgenta;

.5 radiocomunicatii;

.6 operatiuni legate de marfa, inclusiv echipamentul;

.7 siguranta impotriva incendiilor;

.8 alarme;

.9 conditiile de viata si munca;

.10 echipamente de navigatie;

.11 echipamente de salvare;

.12 marfuri periculoase;

.13 masini de propulsie si auxiliare;

.14 prevenirea poluarii

si, Tn ceea ce priveste aspectul practic de fezabilitate sau
orice constrangere privind siguranta persoanelor, a navei sau a
portului, verificarea elementelor specifice in aceste zone de risc
determinate pentru fiecare tip de nava in instructiunile
Comitetului PSC, toate acestea trebuie sa fie parte dintr-o
inspectie extinsa.

Inspectorul trebuie sa foloseasca judecata sa profesionala
pentru a determina profunzimea corespunzatoare a examinarii
sau testarii fiecarui element specific.

8. Inspectorii trebuie sa fie constienti de faptul ca efectuarea
in sigurantd a anumitor operatiuni la bord, de exemplu:
manipularea marfii, ar putea fi periclitata de testele efectuate in
timpul unor astfel de operatiuni.

9. Inspectia extinsa va tine cont de elementele umane
prevazute de ILO, ISM si STCW si include controale
operationale, dupa caz.

ANEXA 4

Profilul de risc al navei

1 Toate navele din sistemul de informatii BSIS vor fi desemnate ca avand grad ridicat, normal sau scazut de risc pe baza

parametrilor istorici Si generici.

2 Nave cu profil de risc ridicat (HRS) sunt navele care indeplinesc criteriile pana la o valoare de 5 sau mai multe puncte

de pondere.

3 Navele cu profil de risc scazut sunt nave care intalnesc criteriile parametrilor LRS si au avut cel putin o inspectie n

ultimele 36 de luni.

4 Navele de risc normal (SRS) sunt acele nave care nu sunt LRS sau HRS.
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Profilul de risc al navei

Profil
Nave cu profil de risc ridicat Nave cu profil Nave cu profil
P trii (HRS) de risc normal de risc scazut
arametri *Cand suma punctelor de pondere = 5 (SRS) (LRS)
Criterii APondere Criterii Criterii
(in puncte)
Nava pentru transport
produse chimice
Nava pentru transport gaze
Nava pentru transport -
Tipul navei produse petroliere 1 '::g: II:IESS —
Vrachier
Nava de pasageri
Nava de marfa
Ro Ro
>12 <24 ani 1 —
Vechimea navei Toa’ge
tipurile >25 2 —
. ) Ridicat 1 —
Indice retinere? —
. Foarte ridicat 2 —
Pavilionul - — -
Indice deficiente? — — Scazut
Audit-IMO3 — — Da
RO ale BS MOU#4 — — Da
Indice deficiente -
Organizatie cu responsabilitate RO5 Ridicat 1 -
recunoscuta Indice
deficiente de retinere — — Scazut
cu responsabilitate RO6
. Indice retinere? Ridicat 2 —
Societate - — v
Indice deficientes — — Scazut
Parametrii | Retineri | Numarul de deficiente 2 deficiente 1 Nicio retinere
istorici ' in 36 de luni anterioare 3 sau mai multe retineri 2 '
ainavel Deficiente Indice deficiente® Foarte ridicat Scazut
1 Calcularea nivelului indicelui de retinere al pavilionului 2 Calcularea nivelului indicelui de deficiente al

Indicele de retinere este raportul dintre suma cumulativa a
numarului de retineri si suma cumulativa a inspectiilor efectuate
tuturor navelor din flota companiei, din ultimele 36 de luni.

Acest indice este comparat cu media pe regiunea BS MOU
a indicelui de retinere, care este raportul dintre suma cumulativa
a numarului de retineri si suma cumulativd a numarului de
inspectii efectuate, din ultimele 36 de luni, pentru a determina
nivelul indicelui de detentie al pavilionului comparat cu indicele
de detentie regional.

Indice de retinere al pavilionului/
Media pe regiune a indicelui de retinere

Nivel indice de retinere
al pavilionului

>11<20 Ridicat

>20 Foarte ridicat

Nu se va calcula nivelul indicelui de retinere pentru
pavilioanele cu o retinere in ultimele 36 de luni. Nu exista numar-
limita de inspectii pentru determinarea nivelului indicelui de
retinere pentru pavilion, astfel nivelul indicelui de retinere va fi
atins de pavilioanele care au mai mult de o retinere in ultimele
36 de luni.

Calcularea se face zilnic in baza unei perioade de 36 de luni
curgatoare.

pavilionului

Indicele de deficiente al pavilionului este raportul dintre suma
cumulativa a numarului de deficiente si suma cumulativa a
numarului de inspectii efectuate tuturor navelor din flota
companiei, din ultimele 36 de luni.

Acest indice este comparat cu media pe regiunea BS MOU
a indicelui de deficiente, care este raportul dintre suma
cumulativa a numarului de deficiente si suma cumulativa a
numarului de inspectii efectuate, din ultimele 36 de luni, pentru
a determina nivelul indicelui de deficiente al pavilionului
comparat cu indicele de deficiente regional.

Indice de deficiente al pavilionului/
Media pe regiune a indicelui
de deficiente

<1.0

Nivel indice de retinere
al pavilionului

Scazut

Calcularea se face zilnic in baza unei perioade de 36 de luni
curgatoare.

3 Auditul IMO
Situatia auditului IMO se bazeaza pe informatiile actualizate
obtinute de secretariatul BS MOU.
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4 Organizatiile recunoscute ale BS MOU

Organizatiile recunoscute ale BS MOU sunt acelea
recunoscute de cel putin o autoritate membru al BS MOU, o lista
a acestora putand fi obtinuta de pe web-site.

5 Calcularea nivelului indicelui
responsabilitate organizatie recunoscuta

Indicele retinerilor cu responsabilitate organizatie
recunoscuta este raportul dintre suma cumulativa a numarului
de retineri cu responsabilitatea organizatiei recunoscute si suma
cumulativa a numarului de inspectii efectuate tuturor navelor din
portofoliul acelei organizatii recunoscute, din ultimele 36 de luni.

Acest indice este comparat cu media pe regiunea BS MOU
a indicelui de retinere cu responsabilitate organizatie
recunoscuta, care este raportul dintre suma cumulativa a
numarului de retineri cu responsabilitatea organizatiei
recunoscute si suma cumulativd a numarului de inspectii
efectuate tuturor navelor din portofoliul acelei organizatii
recunoscute, din ultimele 36 de luni, pentru a determina nivelul
indicelui de retinere cu responsabilitate organizatie recunoscuta,
comparat cu indicele de retinere regional.

retinerilor cu

Indice de retinere cu resp. RO/
Media pe regiune a indicelui
de retinere cu resp. RO

>1.1

Nivel indice de retinere cu resp. RO

Ridicat

6 Calcularea nivelului indicelui de deficiente de retinere
cu responsabilitate organizatie recunoscuta

Indicele deficientelor de retinere cu responsabilitate
organizatie recunoscuta este raportul dintre suma cumulativa a
numarului de deficiente de retinere cu responsabilitatea
organizatiei recunoscute si suma cumulativd a numarului de
inspectii efectuate tuturor navelor din portofoliul acelei
organizatii recunoscute, din ultimele 36 de luni.

Acest indice este comparat cu media pe regiunea BS MOU
a indicelui de deficiente de retinere cu responsabilitate
organizatie recunoscuta, care este raportul dintre suma
cumulativa a numarului de deficiente de retinere cu
responsabilitatea organizatiei recunoscute si suma cumulativa a
numarului de inspectii efectuate tuturor navelor din portofoliul
acelei organizatii recunoscute, din ultimele 36 de luni, pentru a
determina nivelul indicelui de deficiente de retinere cu
responsabilitate organizatie recunoscuta, comparat cu indicele
de deficiente de retinere regional.

Indice de deficiente de retinere
cu resp. RO/Media pe regiune
a indicelui de deficiente de retinere
cu resp. RO

<1.0

Nivel indice de deficiente
de retinere cu resp. RO

Scazut

Calcularea se face zilnic in baza unei perioade de 36 de luni
curgatoare.

7 Calcularea nivelului indicelui de retinere al companiei

Indicele de retinere al companiei este raportul dintre suma
cumulativd a numarului de retineri al companiei si suma
cumulativa a numarului de inspectii efectuate tuturor navelor din
flota companiei, din ultimele 36 de luni.

Acest indice este comparat cu media pe regiunea BS MOU
a indicelui de retinere al companiei, care este raportul dintre
suma cumulativd a numarului de retineri al companiei si suma
cumulativa a numarului de inspectii efectuate tuturor navelor din
flota companiei, din ultimele 36 de luni, pentru a determina
nivelul indicelui de retinere al companiei, comparat cu indicele
de retinere al companiei regional.

Indice de retinere
al companiei/Media pe regiune
a indicelui de retinere al companiei

>1.1

Nivel indice de retinere
al companiei

Ridicat

Calcularea se face zilnic in baza unei perioade de 36 de luni
curgatoare. Retinerile companiei si inspectile companiei,
ambele sunt alocate Numarului ISM al companiei, care este
scris Tn raportul de inspectie.

8 Calculul nivelului indicelui de deficiente al companiei

Indicele de deficiente al companiei este raportul dintre suma
cumulativd a numarului de deficiente al companiei si suma
cumulativad a numarului de inspectii efectuate tuturor navelor din
flota companiei, din ultimele 36 de luni.

Acest indice este comparat cu media pe regiunea BS MOU
a indicelui de deficiente al companiei, care este raportul dintre
suma cumulativa a numarului de deficiente al companiei si suma
cumulativa a numarului de inspectii efectuate tuturor navelor din
flota companiei, din ultimele 36 de luni, pentru a determina
nivelul indicelui de deficiente al companiei, comparat cu indicele
de deficiente al companiei regional.

Indice de deficiente

al companiei/Media pe regiune Nivel indice de deficiente

a indicelui de deficiente al companiei
al companiei
<1.0 Scazut

9 Calculul nivelului indicelui de deficiente al navei

Indicele de deficiente al navei este raportul dintre suma
cumulativd a numarului de deficiente si suma cumulativa a
numarului de inspectii efectuate unei nave individuale, din
ultimele 36 de luni.

Acest indice este comparat cu media pe regiunea BS MOU
a indicelui de deficiente, care este raportul dintre suma
cumulativd a numarului de deficiente si suma cumulativa a
numarului de inspectii, din ultimele 36 de luni, pentru a
determina nivelul indicelui de deficiente al unei nave individuale,
comparat cu indicele de deficiente regional din ultimele 36 de
luni.

Indice de deficiente al navei/
Media pe regiune a indicelui
de deficiente

Nivel indice de deficiente al navei

<1.0 Scazut

>20 Foarte ridicat
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ANEXA 5
Schema de inspectie si selectare

1 Schema de inspectie si selectare determina scopul, frecventa si prioritatea inspectiilor in functie
de profilul de risc al navei.

2 Inspectiile periodice sunt efectuate la intervale determinate de profilul de risc al navei.

3 Factorii prioritari sau neprevazuti ar putea declansa o inspeciie intre inspectiile periodice. Aceasta
categorie de inspectii este considerata o inspectie aditionala.

4 Inspectia periodica se aplica navelor in urmatoarele perioade:

Pentru HRS — intre 2—4 luni dupa ultima inspectie in regiunea BS MOU.

Pentru SRS — intre 5—8 luni dupa ultima inspectie in regiunea BS MOU.

Pentru LRS — intre 9—18 luni dupa ultima inspectie in regiunea BS MOU.

5 Inspectia periodica si inspectiile aditionale au aceeasi semnificatie. Astfel perioada de timp pana
la urmatoarea inspectie periodica se calculeaza dupa o inspectie aditionala.

6 Categoria de prioritate pentru nava:

Prioritate I: Navele trebuie inspectate datorita incheierii perioadei de timp sau datorita existentei
unui factor prioritar.

Prioritate Il: Navele pot fi inspectate daca se afla in perioada de timp pentru inspectie sau statul de
port considera ca un factor neprevazut necesita o inspectie.

Fara prioritate: Navele care nu au nici prioritatea |, nici prioritatea .

7 Daca o inspectie periodica cu prioritatea Il nu este efectuata, nava ramane prioritatea Il pana cand
perioada de timp se inchide si nava devine prioritate .

8 In cazul factorilor neprevazuti, necesitatea de a efectua o inspectie aditionalé este I4sata la
discretia autoritatii. Daca o astfel de inspectie de prioritate |l nu este desfasurata, ea ramane o nava
prioritate |l daca si cand ajunge intr-un alt port MOU, exceptand cazul in care autoritatea decide ca orice
informatie relevanta pe care a primit-o trebuie luata in considerare.

9 Prioritatea si nivelul de selectie pentru fiecare nava vor fi aratate in sistemul informational BSIS.

10 Categoria si tipul de inspectie efectuat sunt determinate de urmatoarea matrice:

Schema de selectie

Prioritate Nivel Categoria de inspectie

Factor prioritar Aditional

I HRS nu a fost inspectata in ultimele 4 luni. Periodic

Nava trebuie inspectata. SRS nu a fost inspectata in ultimele 8 luni. Periodic
Nava nu a fost inspectata in ultimele 18 luni. Periodic

HRS nu a fost inspectata in ultimele 2 luni. Periodic

Nava cu factori neprevazuti Aditional

Nava poate Ifli inspectata. Eli?/?gggggaprrioritatea l. Aditional
SRS nu a fost inspectata in ultimele 5 luni. Periodic

LRS nu a fost inspectata in ultimele 9 luni. Periodic

Coesx Factor prioritar

(n'iséafifariﬁgﬁ{iféi , Nava devine prioritatea |. Aditional

Factor neprevazut

nii prioritatea If) Nava devine prioritatea Il.

Factori prioritari si neprevazuti

Factori prioritari

11 Factorii prioritari enumerati mai jos sunt considerati suficient de importanti pentru a declansa o
inspectie aditionala de prioritate I:

— navele raportate de un alt stat membru sau de secretariat, excluzand factori neprevazuti;

— navele implicate intr-o coliziune sau esuare in drumul lor catre port;

— navele acuzate de incalcarea prevederilor asupra descarcarii substantelor daunatoare sau
efluentilor;

— navele care au fost manevrate intr-o maniera haotica sau periculoasa, unde drumurile
recomandate adoptate de IMO sau practicile si procedurile de navigatie in siguranta nu au fost respectate;

— navele carora li s-a suspendat sau retras clasa, din motive de siguranta, in urma ultimei inspectii
PSC;

— navele care nu pot fi identificate in baza de date.
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Factori neprevazuti

12 Factorii neprevazuti ar putea indica o amenintare serioasa pentru siguranta navei si echipajului
sau pentru mediu, dar nevoia de a efectua o inspectie aditionala este l&sata la judecata profesionala a
autoritatii. Acesti factori includ:

— nave raportate de catre piloti sau autoritati relevante, care ar putea include informatii ale serviciilor
de trafic al navelor despre navigatia navei;

— navele raportate cu deficiente ISM restante (3 luni de la emiterea deficientelor);

— nave retinute anterior (3 luni dupa retinere);

— nave care fac obiectul unor rapoarte sau plangeri din partea comandantului, a unui navigator sau
a oricarei persoane sau organizatii cu un interes legitim in operarea in siguranta a navei, in conditiile de
munca si viata de la bord sau in prevenirea poluarii, exceptand cazul in care statul membru implicat

15

considera raportul sau plangerea in mod evident nefondata;

— nave operate intr-o maniera periculoasa;

— nave raportate cu probleme privind marfa, Tn particular marfa periculoasa sau nociva;

— nave pentru care apar informatii din surse de incredere, privind diferente dintre parametrii lor de
risc inregistrati si cei reali, crescénd astfel nivelul de risc;

— nave avand la bord certificate emise de organizatii recunoscute, anterior ale BS MOU, carora le-a
fost retrasa recunoasterea in perioada de la ultima inspectie efectuata in regiunea BS MOU.

ANEXA 6

Criterii minime pentru inspectorii care efectueaza controlul statului portului

1 In conformitate cu prevederile sectiunii 3.5.1 din
Memorandum, inspectorul PSC trebuie sa fie calificat in mod
corespunzator, instruit si autorizat de Autoritate sa efectueze
inspectii privind controlul statului portului, fara a aduce atingere
dispozitiilor nationale.

2 Ofiterii trebuie, cel putin, sa aiba:

a) calificari corespunzatoare obtinute de la o institutie de
marind ori de navigatie si experienta relevanta pe mare ca ofiter
certificat care are sau a detinut un certificat de competenta
valabil, conform STCW 11/2 ori I1l/2, nelimitat in ceea ce priveste
zona de navigatie sau puterea de propulsie ori tonajul; sau

b) au sustinut cu succes un examen recunoscut de
autoritate, ca arhitect naval, inginer mecanic sau inginer in
domeniul maritim si au lucrat in aceasta capacitate cel putin
5 ani; sau

c) o diploma universitara relevantd sau un echivalent al
acesteia si au efectuat instruirea si obtinut o calificare
corespunzatoare ca ofiteri cu siguranta pe nava.

3 Ofiterul trebuie:

— sa fi lucrat cel putin un an ca inspector de pavilion (FSC),
avand ca atributii fie verificarea si certificarea conform
conventiilor, fie implicat in monitorizarea activitatilor
organizatiilor recunoscute carora le-au fost delegate sarcini
statutare; sau

— sa fi obtinut un nivel echivalent de competenta in urma
unei instruiri minime pe teren, participand la inspectiile de control
al statului portului sub indrumarea unui inspector PSC
experimentat.

4 Ofiterul mentionat la pct. 3a) trebuie sa fi dobandit o
experientd maritima de cel putin 5 ani, inclusiv serviciul pe mare
ca ofiter punte sau, respectiv, mecanic sau ca inspector de
pavilion (FSC) sau ca asistent al unui inspector PSC sau o alta
experienta adecvata. O astfel de experienta trebuie sa includa
o perioada de cel putin 2 ani pe mare ca ofiter de punte sau
mecanic.

5 Inspectorul trebuie sa aiba capacitatea de a comunica oral
si in scris cu navigatorii in limba engleza.

6 Ofiterul trebuie sa aiba cunostinte teoretice adecvate si
experienta practica a navelor si a operatiunilor lor si trebuie s&
fie competent in aplicarea cerintelor prevederilor instrumentelor
relevante si a procedurilor relevante privind controlul statului
portului. Aceste cunostinte si competente pentru a pune in
aplicare cerintele trebuie sa fie dobandite prin intermediul unor
programe de formare documentate.

7 Tn indeplinirea atributiilor lor, inspectorii PSC vor fi ghidati
de ,Codul bunei practici pentru inspectori PSC care efectueaza
inspectii in cadrul Memorandumului”.
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ANEXA 7

Termenii de referinta ai Secretariatului

in baza sarcinilor definite in sectiunea 7.6 a
memorandumului, se prezintd mai jos o indicatie despre
serviciile pe care Secretariatul le poate furniza. Punctele
mentionate au un scop ilustrativ. Deciziile privind sarcinile
Secretariatului vor trebui luate de catre Comitet asa cum este
prevazut in sectiunea 7.3 a memorandumului.

.1 pregéateste documentele pentru sedintele Comitetului;

.2 prezintd orice sfat al Comitetului catre ministerele
responsabile pentru siguranta maritima;

.3 circula documente ntre membrii Comitetului, IMO si ILO,
precum si orice alt organism sau institutie, cum se considera
necesar;

.4 organizeaza reuniunile Comitetului;

.5 prezintda informatii statistice privind deficientele
descoperite, precum si rapoarte de analizéd privind natura
deficientelor;

.6 prezinta informatii statistice privind inspectiile efectuate de
catre autoritati;

.7 circula informatii despre evolutiile privind controlul statului
portului in cadrul organismelor internationale, cum ar fi IMO, ILO
sau orice alt organism sau institutie, dupa cum considera
necesar;

.8 face propuneri si executa deciziile Comitetului in ceea ce
priveste evolutiile ulterioare Tn sistemul de informatii;

.9 furnizeaza informatii cu privire la memorandum altor
autoritati interesate, organisme sau organizatii;

.10 se ocupa din punct de vedere administrativ de cererile
autoritatilor de a adera la memorandum si ia masuri pentru
procedurile formale de aderare asa cum este solicitat de catre
Comitet;

.11 ofera in fiecare an o propunere de buget pentru
activitatea Secretariatului;

.12 in fiecare an, prezinta un raport al anului precedent,
inclusiv sugestii pentru plata sau plata suplimentara;

.13 sfatuieste cu privire la orice alte aspecte financiare ale
memorandumului.

Secretariatul va cuprinde un secretar si un secretar adjunct
si personalul tehnic si administrativ suplimentar considerat
necesar de catre Comitet. Secretarul va fi un cetatean al tarii
gazda. Secretarul adjunct va fi un cetatean al oricarei tari
riverane Marii Negre. Atat secretarul, cat si secretarul adjunct
sunt numiti de catre Comitet, la propunerea autoritatii lor
nationale. Personalul tehnic si administrativ suplimentar este
numit de catre secretar si prezentat de catre secretar
Comitetului.

ANEXA 8

Criterii calitative pentru aderarea la Memorandumul de intelegere al Marii Negre privind controlul statului portului

Autoritatea maritima a unui stat poate adera ca membru cu
drepturi depline, cu conditia sa fie indeplinite toate criteriile de
calitate urmatoare:

.1 acea autoritate va subscrie explicit la obligatiile prevazute
de memorandum, in scopul de a contribui la efortul comun de a
elimina operarea navelor sub standard;

.2 acea autoritate maritima va lua toate masurile necesare
pentru a incuraja ratificarea tuturor instrumentelor relevante in
vigoare. Controlul statului portului nu se va aplica de catre acea
autoritate maritima acelor instrumente care nu au fost inca
ratificate de acel stat;

.3 acea autoritate maritima va trebui sa detina suficiente
resurse si logistica necesara pentru a putea asigura in mod
corespunzator respectarea standardelor maritime internationale
privind siguranta maritima, prevenirea poluarii si conditiile de
viatd si munca la bord, cu privire la navele indreptatite sa
arboreze pavilionul acesteia, care va include angajarea unor
inspectori calificati corespunzator si care actioneaza in numele
acestei administratii in conformitate cu cerintele Comitetului
mentionat in paragraful 7.1 din memorandum;

.4 acea autoritate maritima va trebui sa detina suficiente
resurse si logistica necesara pentru a se conforma in totalitate
prevederilor si activitatilor specificate in memorandum, Th scopul
de a intari angajamentele sale, incluzand angajarea ofiterilor
PSC calificati corespunzator, care actioneaza in numele acestei
administratii, in conformitate cu cerintele Comitetului mentionat
in paragraful 7.1 din memorandum;

.5 acea autoritate maritima va trebui, la data aderarii sale
efective, sa stabileasca o conexiune cu Sistemul de informatii
mentionat in sectiunea 4.3 din memorandum;

.6 acea autoritate maritima va semna un acord financiar
pentru a plati partea sa din cheltuielile curente ale
memorandumului si va trebui, la data aderérii sale efective, sa
achite contributia sa financiara la buget, in forma aprobata de
Comitetul mentionat in paragraful 7.1 din memorandum.

Evaluarea conformitatii cu conditiile enumerate mai sus nu va
fi valabila decét pentru fiecare caz in parte si nu va putea in
niciun caz sa creeze un precedent aplicabil cazurilor viitoare,
nici pentru autoritatile care sunt parte la memorandum, nici
pentru noii potentiali semnatari.
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