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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE

ALE ADMINISTRATIEI

MINISTERUL APARARII NATIONALE

PUBLICE CENTRALE

ORDIN
privind aprobarea Regulamentului pentru zbor al aviatiei militare

Avand in vedere prevederile art. 5 alin. (2) lit. a), ¢) si f) din Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian si ale art. 70 din Legea
nr. 346/2006 privind organizarea si functionarea Ministerului Apararii Nationale, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,
in temeiul prevederilor art. 40 alin. (1) din Legea nr. 346/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul apararii nationale emite prezentul ordin.

Art. 1. — Se aproba Regulamentul pentru zbor al aviatiei
militare, prevazut in anexa care face parte integranta din
prezentul ordin.

Art. 2. — La data intrarii in vigoare a prezentului ordin se
abroga Ordinul ministrului apararii nationale nr. M.177/20051

pentru aprobarea ,F.A./Av.-1, Regulamentul pentru zbor al
aviatiei militare”.

Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, si intra in vigoare in 30 de zile de la data
publicarii.

Ministrul apararii nationale,
Nicolae-lonel Ciuca

Bucuresti, 24 ianuarie 2021.
Nr. M.18.

1 ,F.A/Av.-1, Regulamentul pentru zbor al aviatiei militare”, aprobat prin Ordinul ministrului apararii nationale nr. M.177/2005 nu a fost publicat in Monitorul
Oficial al Roméniei, Partea |, deoarece avea ca obiect reglementéri din sectorul de aparare, ordine publica si siguranta nationala.

ANEXA

REGULAMENT
pentru zbor al aviatiei militare

CAPITOLUL |
Dispozitii generale

SECTIUNEA 1
Domeniul de aplicare

Art. 1. — (1) Regulamentul pentru zbor al aviatiei militare
stabileste cadrul normativ si regulile generale care se aplica
activitatilor aeronautice militare.

(2) Activitatilor aeronautice militare cu aeronave de stat
roménesti in spatiul aerian national si pe teritoriul Romaniei sau
pe timpul zborurilor internationale, dincolo de frontierele
Romaniei si activitatilor aeronautice cu aeronave de stat straine
in spatiul aerian national si pe teritoriul Romaniei, li se aplica
prevederile acestui regulament in masura in care acestea nu
sunt incompatibile sau nu contravin cadrului normativ al statului
respectiv, situatie in care se aplica normativul cel mai restrictiv.

Art. 2. — Activitatile aeronautice militare in spatiul aerian
national si pe teritoriul Romaniei sau pe timpul zborurilor
internationale, dincolo de frontierele Romaniei, sunt reglementate
prin prezentul regulament, Legea nr. 35/1990 privind Statutul
personalului aeronautic din aviatia militard& a Romaniei, cu
modificarile si completarile ulterioare, Legea nr. 21/2020 privind
Codul aerian, reglementarile Uniunii Europene aplicabile,
tratatele internationale la care Roméania este parte si, dupa caz,
Conventia privind aviatia civila internationala, semnata la
Chicago la 7 decembrie 1944, la care Romania a aderat prin
Decretul nr. 194/1965, cu amendamentele ulterioare, precum Si
prin alte acte normative in materie.

Art. 3. — (1) Sensul unor termeni si expresii, precum si abrevierile
utilizate Tn prezentul regulament sunt prevazute in anexa nr. 1.

(2) Termenii accident, activitati aeronautice militare, activitati
aeronautice conexe, administrator al aerodromului, aerodrom,
aeronava, aeronave de stat, aeronave fara pilot la bord, agent
aeronautic, cautare si salvare, certificare, certificat de identitate,
certificat de inmatriculare, certificat de navigabilitate, certificat de
tip, document de certificare, eveniment de aviatie, misiune,
navigabilitate, operare in camp vizual direct, operator al
aeronavei, regiune de informare a zborurilor, reglementari

europene, reglementari specifice, rute internationale, securitatea
aviatiei, servicii militare de supraveghere si control utilizare spatiu
aerian, servitute aeronautica, siguranta, spatiu aerian
restrictionat, spatiu aerian segregat, supervizarea sigurantei,
standarde si practici recomandate emise de Organizatia Aviatiei
Civile Internationale, tehnica aeronautica, tehnica aeronautica
de stat, trafic aerian, trafic aerian operational, zbor de cautare-
salvare, zbor international, zbor de interventie in situatii de
urgenta, zbor special, zbor umanitar, zbor VFR, zone dens
populate, zona de interes militar, zona de protectie acustica, zone
supuse servitutilor aeronautice au intelesul prevazut in Legea
nr. 21/2020. Termenii managementul traficului aerian, ruta, serviciu
de alarmare, serviciu de control al traficului aerian, serviciu de
informare a zborurilor, serviciu de navigatie aeriana, serviciu de
trafic aerian si trafic aerian general au intelesul prevazut in
Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 10 martie 2004 de stabilire a cadrului pentru
crearea Cerului unic european (regulament-cadru), cu
modificarile si completarile ulterioare. Termenii incident, incident
grav si investigatia privind siguranta au intelesul prevazut in
Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si
prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila
si de abrogare a Directivei 94/56/CE, cu modificarile ulterioare.

SECTIUNEA a 2-a
Competente si atributii

Art. 4. — Pentru exercitarea competentelor stabilite prin
Legea nr. 21/2020, Ministerul Apararii Nationale, denumit in
continuare MApN, deleaga in calitate de organ de specialitate al
administratiei publice centrale si de autoritate aeronautica de
stat unele atributii specifice catre Statul Major al Fortelor
Aeriene, denumit in continuare SMFA, in calitate de Autoritate
Aeronautica Militara Nationala, denumita in continuare AAMN.

Art. 5. — AAMN are urmatoarele atributii:

a) elaboreaza reglementari specifice privind cadrul normativ
si institutional pentru desfasurarea activitatilor aeronautice
militare cu aeronave de stat;
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b) elaboreaza reglementari specifice privind organizarea
spatiului aerian national in colaborare cu organele specializate
ale Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si asigura
serviciile militare de supraveghere si control al utilizarii spatiului
aerian national;

c) elaboreaza reglementari specifice pentru certificarea
personalului aeronautic militar, a tehnicii aeronautice de stat, a
infrastructurii si a agentilor aeronautici care desfasoara activitati
aeronautice militare;

d) elaboreaza reglementari specifice privind raportarea si
investigarea evenimentelor de aviatie militare;

e) elaboreaza reglementari specifice privind siguranta si
securitatea activitatilor aeronautice militare;

f) elaboreaza reglementari specifice privind actiunile de
cautare-salvare pentru aeronavele de stat.

SECTIUNEA a 3-a
Sistemul de reglementare

Art. 6. — Prezentul regulament sta la baza urmatoarelor
reglementari privind activitatile aeronautice militare:

a) manuale din domeniul aeronautic militar si reglementari
aeronautice militare, denumite in continuare RAM, emise de
catre AAMN,;

b) proceduri aeronautice militare, denumite in continuare
PAM, emise de catre AAMN, pentru punerea in aplicare a actelor
normative, actelor normative specifice sau RAM,;

c) precizari aeronautice militare, pentru punerea in aplicare
a actelor normative, actelor normative specifice sau RAM;

d) publicatii aeronautice militare;

e) programe-cadru de instructie in zbor, denumite in continuare
PCIZ, programe de instruire sau documente similare;

f) proceduri de operare standard, denumite in continuare
SOP.

Art. 7. — Activitatile care se desfasoara in cadrul procesului
de elaborare si emitere a RAM emise de AAMN sunt
urmatoarele:

a) structura initiatoare transmite sefului AAMN solicitarea de
emitere a reglementarii; aceasta solicitare va fi avizata de
structurile de specialitate cu responsabilitati in implementarea
si aplicarea prevederilor respectivei reglementari si de catre
directorul structurii executive a AAMN;

b) seful AAMN nominalizeaza structura desemnata cu
elaborarea daca constata necesitatea elaborarii reglementarii;

c) structura desemnatd cu elaborarea RAM stabileste
colectivul de elaborare, proiectul de cuprins al reglementarii,
planul de activitate al colectivului de elaborare, termenele si
responsabilitatile fiecarui membru in parte;

d) la terminarea procesului de elaborare, structura desemnata
fnainteaza raport de aprobare catre seful AAMN, cu avizele
consultative ale structurilor implicate in implementarea prevederilor
respectivei reglementari si avizul structurii juridice/AAMN;

e) in situatia in care prevederile reglementarii sunt aplicabile
si unei institutii sau structuri din afara MApN, se va solicita un
aviz consultativ si de la respectiva institutie/structura inainte de
emiterea reglementarii.

Art. 8. — PAM:

a) sunt emise pe baza actelor normative, actelor normative
specifice sau a RAM,;

b) nu pot depasi limitele competentei instituite de
reglementarea pe baza careia au fost emise si nici nu pot
contraveni principiilor si dispozitiilor acesteia;

c) furnizeaza instructiuni detaliate cu privire la modalitatea in
care se realizeaza conformarea cu prevederile reglementarilor
specifice sau RAM;

d) sunt secrete de stat, secrete de serviciu sau neclasificate,
in functie de informatiile detinute, si pot fi obligatorii pentru toti
agentii aeronautici sau doar pentru o parte dintre acestia;

e) descriu procese sau activitati aeronautice militare privind
planificarea, organizarea, conducerea, controlul-evaluarea,
pregatirea, executarea si analiza activitatilor aeronautice militare
si activitatilor aeronautice militare conexe, operarea aeronavelor

de stat in spatiul aerian national si pe teritoriul Romaniei sau pe
timpul zborurilor internationale, dincolo de frontierele Romaniei.

Art. 9. — Precizarile aeronautice militare:

a) sunt emise pe baza actelor normative, a actelor normative
specifice sau RAM;

b) nu pot depasi limitele competentei instituite de
reglementarea pe baza careia au fost emise si nici nu pot
contraveni principiilor si dispozitiilor acesteia;

c) clarifica anumite aspecte referitoare
reglementarilor n vigoare;

d) au un caracter urgent de emitere pentru reglementarea
unui domeniu nereglementat sau au un caracter temporar sau
limitat ca domeniu de reglementare pana la emiterea unei
reglementari specifice, RAM sau PAM, in functie de situatie.

Art. 10. — Publicatiile aeronautice militare sunt:

a) publicatia de informare aeronautica militara, denumita in
continuare MIL AIP;

b) notificari pentru aviatori — Notice to Airmen, denumite in
continuare NOTAM,;

c) circularele de aeronautica militara, denumite in continuare
CAM,;

d) buletinele de informare, denumite in continuare B/,

e) circulare de siguranta aeronautica.

Art. 11. — (1) In exercitarea functiei de supervizare a
sigurantei aeronautice in aviatia militara si pentru asigurarea
aplicarii corecte a reglementarilor aeronautice militare, AAMN
emite CAM ori de cate ori considera necesar.

(2) CAM contin material explicativ si de indrumare referitor la
cerintele reglementarilor, procedurilor aplicabile si mijloacelor
de conformare acceptate.

Art. 12. — Cerintele privind formatul si procesul de elaborare
si emitere a RAM, PAM si publicatiilor aeronautice militare se
stabilesc de catre AAMN, printr-o PAM.

Art. 13. — (1) Atunci cand se preteaza tipului de operatiune
sau de privilegii, pregatirea personalului aeronautic militar
trebuie realizata printr-o/un forma/program/curs de pregatire
care trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

a) sa existe o programa analitica pentru fiecare
forma/program/curs de pregatire;

b) sa includa atat cunostinte teoretice, cat si instruire practica,
inclusiv pregatire sintetica/pregatire la simulator, daca este cazul.

(2) Cerintele/Criteriile minime de selectie si programele
minime de pregatire a personalului aeronautic militar sunt
stabilite prin RAM.

(3) Personalul aeronavigant din MApN se instruieste conform
prevederilor PCIZ sau documentelor similare care sunt aprobate
de seful AAMN.

(4) Personalul navigant din afara MApN se instruieste conform
prevederilor PCIZ sau documentelor similare care sunt aprobate
de seful institutiei sau al structurii care detine tipul respectiv de
aeronava cu avizul structurii desemnate de seful AAMN.

(5) Personalul aeronautic nenavigant de sol se instruieste
conform prevederilor programelor de instruire aplicabile Tn
functie de categoria de personal.

Art. 14. — Difuzarea reglementarilor si publicatiilor
aeronautice se face de catre emitent tuturor institutiilor si
structurilor care desfasoara sau participa la activitati aeronautice
militare sau activitati aeronautice militare conexe.

CAPITOLUL Il
Personalul aeronautic militar

la aplicarea

SECTIUNEA 1

Admiterea personalului aeronautic militar la executarea
activitatilor aeronautice militare

Art. 15. — (1) Admiterea personalului aeronautic la activitati
aeronautice militare se face prin ordin al sefului AAMN in baza
documentelor de brevetare/certificare sau atestare a:

a) calificarii si specialitatii militare a personalului pe categoria,
tipul si varianta de tehnica aeronautica, cu exceptia personalului
care parcurge cursuri de pregatire initiala;
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b) aptitudinii medicale;

c) nivelului de pregatire de luptéa si profesionala a
personalului aeronautic militar.

(2) Nu este admis la executarea activitatilor aeronautice
militare personalul aflat in oricare din urmatoarele situatii:

a) expirarea perioadei de valabilitate, suspendarea,
retragerea sau revocarea documentelor de atestare a
calificarilor si autorizarilor;

b) expirarea perioadei de valabilitate a certificatului de
aptitudine medico-aeronautica;

c) inaptitudinea medicala temporara;

d) inaptitudinea medicala permanenta.

(3) Nu este admis la executarea activitatilor aeronautice
militare personalul aeronautic care prezinta modificari ale starii
de sanatate ce pot pune in pericol siguranta acestor activitati.

(4) Nu este admis la executarea activitatilor aeronautice
militare personalul aeronautic aflat sub influenta bauturilor
alcoolice sau sub influenta unor substante psihoactive.

Art. 16. — (1) Rezultatele examenelor teoretice si evaluarilor
practice de atestare a calificarilor si specializarilor, ale celor de
obtinere ori mentinere a titlurilor de clasificare si specializare,
ale cursurilor de pregatire initiala, ale cursurilor de pregatire
periodica, precum si rezultatele expertizei medicale si
psihologice se consemneaza in ordinul de zi pe unitate/similar,
denumit in continuare OZU.

(2) In OZU se consemneaza, de asemenea, inceperea i
terminarea cursurilor de pregatire initiala ori periodica,
rezultatele examenelor/verificarilor de promovare a acestora si
trecerea la o categorie superioara de pregatire.

(3) Rezultatele examenelor teoretice si practice de atestare
ale calificarilor si specializarilor, ale celor de obtinere ori
mentinere a titlurilor de clasificare si specializare, ale cursurilor
de pregatire initiala, ale cursurilor de pregatire periodica, precum
si rezultatele expertizei medicale si psihologice se consemneaza
si in documentele de evidentd individuald a activitatilor
aeronautice militare.

(4) Suspendarea, retragerea sau revocarea documentelor de
atestare a calificarilor, specializarilor si a titlurilor de clasificare:

a) este atributul sefului AAMN si se face prin ordin emis de
acesta pentru personalul aeronautic militar care desfasoara
activitati aeronautice militare;

b) se face la propunerea comandantului/sefului unitatii
militare, institutiei/structurii in care este incadrat personalul;

c) se aduce la cunostintad in mod direct persoanei in cauza si
se consemneaza in OZU.

Art. 17. — Trecerea personalului navigant pe o alta
categorie, un alt tip sau variantd de aeronava se aproba de catre
seful AAMN la solicitarea comandantului/sefului unitatii militare,
institutiei/structurii Tn care personalul isi desfasoara activitatea.
Criterile de selectionare si admitere la zbor pe un nou
tip/varianta de aeronava se stabilesc prin RAM.

Art. 18. — (1) Anual, personalul navigant si operatorii de
aeronave fara pilot sunt evaluati sau examinati in zbor/pe timpul
activitatilor practice de zbor.

(2) Numarul minim de evaluari sau examinari in zbor, stabilit
in functie de nivelul de pregatire, pentru fiecare tip de aeronava
in parte este reglementat prin RAM.

(3) Evaluarea/Examinarea in zbor a personalului navigant,
pentru toate categoriile de pregatire, se face de instructori de
zbor cu calificare corespunzatoare pentru tipul de
aeronava/varianta, conditiile de timp si meteorologice in care se
executd misiunea, in conformitate cu PCIZ si normele de
apreciere specifice.

(4) Evaluarea operatorilor de aeronave fara pilot se face de
catre instructori cu calificare corespunzatoare pe tipul de
aeronava/varianta in cadrul activitatilor practice de zbor.

SECTIUNEA a 2-a
Aptitudinea medicala
Art. 19. — (1) Aptitudinea medicala presupune ca personalul

aeronautic militar sa nu sufere de nicio boala sau handicap care
sa il impiedice sa execute activitati aeronautice militare.

(2) Acordarea, confirmarea sau retragerea aptitudinii
medicale a personalului aeronautic militar se face de catre
Institutul National de Medicina Aeronautica si Spatiala ,General
doctor aviator Victor Anastasiu”, denumit in continuare INMAS,
in calitate de agent aeronautic certificat care are ca obiect de
activitate selectia, evaluarea, testarea sau expertizarea
medicala si psihologicéa a personalului aeronautic militar, in urma
expertizei medicale conform reglementarilor in vigoare. Medicul-
sef al unitatii unde este incadrat personalul aeronautic primeste
o copie a rezultatului examinarilor medico-psihologice si tine
evidenta acestora.

(3) Personalului aeronautic militar Ti este interzisa executarea
activitatilor aeronautice militare pana la obtinerea rezultatelor
expertizei medicale la care a fost planificat.

(4) Personalul aeronautic militar are obligatia sa se prezinte
pentru mentinerea/obtinerea aptitudinii medicale in conformitate
cu prevederile valabilitatii mentionate pe certificatul medical sau
la ordinul comandantului/sefului unitatii militare, institutiei sau
structurii in care este incadrat.

(5) Aptitudinea medicala a personalului aeronautic militar se
certifica prin:

a) certificatele medicale emise in urma desfasurarii de
expertize medicale periodice sau controale medicale
intercurente efectuate de catre INMAS;

b) evaluari medicale efectuate de catre medicul
unitatii/medicul de serviciu la zbor, conform unei RAM emise de
catre AAMN;

c) formularul de evaluare initiala a starii de sanatate prevazut
in anexa nr. 2.

(6) Formularul de evaluare initialda a starii de sanatate
prevazut la alin. (5) lit. ¢) se completeaza de catre tot personalul
aeronautic militar incadrat in unitatea militara/similar in termen
de 30 de zile de la intrarea in vigoare a prezentului regulament,
respectiv in termen de 30 de zile de la data incadrarii pe functia
de personal aeronautic militar.

(7) In cazul desfasurarii unor activitati aeronautice militare n
cadrul NATO, se recunosc valabilitatea si data expirarii
valabilitati mentionate pe certificatul medical al personalului
aeronautic strain, emis in tara de origine, in baza aprobarii
sefului AAMN, cu avizul INMAS, pe timpul procesului de
planificare a acestei activitati.

(8) In cazuri deosebite, personalul aeronautic care depaseste
termenul stabilit pentru efectuarea expertizei medicale poate
desfasura activitati aeronautice militare cu aprobarea sefului
AAMN, dupa obtinerea avizului de la INMAS, comunicata in
scris comandantului unitatii militare/similar, la solicitarea
acestuia, pentru o perioada de maximum 30 de zile.

Art. 20. — (1) Personalul aeronautic militar Tsi exercita toate
drepturile conferite de certificatul medical in limita lui de
valabilitate, cu respectarea eventualelor restrictii sau limitari
stabilite de catre INMAS, atat timp cat nu apar modificari in
starea lui de sanatate.

(2) Personalul aeronautic militar este obligat sa comunice
imediat medicului unitatii/medicului de serviciu la zbor orice
modificare a starii de sanatate.

(3) Personalului aeronautic militar ii este interzis consumul
de medicamente, suplimente nutritive sau alte substante care
pot afecta capacitatea de a desfasura activitati aeronautice
militare, cu exceptia cazurilor in care acestea sunt recomandate
sau avizate de medicul unitatii/medicul de serviciu la zbor.

SECTIUNEA a 3-a
Personalul navigant de aviatie

Art. 21. — Personalul navigant poate indeplini la bordul
aeronavelor o functie corespunzatoare cu nivelul de instruire,
calificarile si specialitatilor pe care le detine.

Art. 22. — Pilotul are urmatoarele responsabilitati:

a) sa cunoasca caracteristicile tehnico-tactice ale aeronavei
pe care zboard si sa respecte normele de exploatare ale
acesteia la sol si in zbor;
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b) sa cunoasca si sa aplice toate prevederile reglementarilor
referitoare la executarea zborului in spatiul aerian al Romaniei,
precum si regulile pentru executarea zborurilor internationale;

¢) sa cunoasca regulile, procedeele si actiunile de salvare —
parasutare, catapultare, supravietuire, in toate conditiile de timp,
stare a vremii si teren, executand antrenamente in acest sens;

d) sa cunoasca si sa respecte prevederile normelor de
exploatare ale aerodromului si ale poligonului de tragere utilizat;

e) sa execute intocmai ordinele primite de la unitatile de
conducere, dirijare si control al traficului aerian, cu exceptia
cazurilor in care astfel de ordine afecteaza siguranta zborului
sau a pasagerilor, actiunile pe care urmeaza sa le efectueze in
aceste cazuri fiind raportate unitatilor de conducere, dirijare si
control al traficului aerian;

f) sa fsi perfectioneze cunostintele si deprinderile in
executarea zborului si pentru intrebuintarea in lupta a aeronavei;

g) sa cunoasca procedurile operationale, gestionarea
resurselor, sa planifice combustibilul pentru zbor, sa cunoasca
si s& evalueze corect conditiile meteorologice Tn care se executa
zborul;

h) sa execute controlul aeronavei Tnaintea fiecarei misiuni de
zbor;

i) sa execute misiuni de zbor numai daca agregatele,
instalatiile si aparatura de la bordul aeronavei functioneaza
normal, cu exceptia cazului in care aeronava este operata in
conformitate cu lista minima cu echipamente — Minimum
Equipment List, denumita in continuare MEL, sau Master
Minimum Equipment List, denumita in continuare MMEL;

j) sa cunoasca in permanenta pozitia aeronavei, sa aiba
cunostinte de navigatie si sa aplice procedurile aferente folosind
inclusiv repere vizuale si mijloace de radionavigatie;

k) sa consemneze in fisa aeronavei constatarile cu privire la
functionarea acesteia;

I) sa& cunoasca procedurile normale si de urgenta, inclusiv
simularea unor defectiuni ale echipamentelor aeronavei;

m) sa consemneze corect datele in documentele de evidenta
personala a zborului.

Art. 23. — Cand la bordul aeronavei se afla doua sau mai
multe persoane cu atributii pentru operarea aeronavei sau a
echipamentelor acesteia, acestea constituie un echipaj.

Art. 24. — Echipajul este condus de un pilot comandant,
denumit in continuare PC, numit din randul pilotilor cu nivelul de
instruire Tn zbor corespunzator misiunii pe care o executa. PC
este desemnat pentru fiecare misiune de catre comandantul
escadrilei/similar sau de catre comandantul unitatii militare de
aviatie.

Art. 25. — (1) PC este sef al intregului personal aflat la bord,
are autoritatea finala de a decide in legatura cu aeronava pe
timpul cat este in functie, raspunde nemijlocit de pregatirea si
executarea misiunii de zbor si are urmatoarele responsabilitati:

a) sa dispuna masurile necesare pentru executarea zborului
in bune conditii, pentru respectarea regulilor specifice misiunii si
pentru mentinerea disciplinei in randul membrilor echipajului;

b) sa verifice starea tehnica a aeronavei si a echipamentelor
de bord, starea psihofizica si nivelul de pregatire al membrilor
echipajului, cantitatea de combustibil, existenta documentelor
care trebuie sa fie pastrate la bord si sa nu treaca la executarea
zborului daca a constatat nereguli, cu exceptia cazului in care n
MEL sau MMEL se prevede o derogare in acest sens;

C) sa cunoasca si sa informeze pasagerii despre amplasarea
si folosirea echipamentelor de urgenta, despre modul de
evacuare a aeronavei in cazul aparitiei unei situatii de urgenta
sau aterizare fortatd si despre restrictile de folosire a
dispozitivelor electronice portabile;

d) sa dispuna masurile necesare pentru salvarea pasagerilor,
echipajului, incarcaturii si aeronavei in caz de pericol.

(2) In situatia producerii unui eveniment de aviatie, PC
continua sa isi indeplineasca indatoririle, pana cand autoritatea
in drept il elibereaza de atributiile ce Ti revin in legatura cu
misiunea si aeronava de stat incredintata.

(3) In timpul executarii misiunilor de zbor, PC poate stabili
atributii pentru membrii echipajului, dar nu poate delega

responsabilitdtile care i revin. In cazul in care acesta este
impiedicat din orice cauza, Tn cursul zborului sau la sol, sa Tsi
indeplineasca atributiile, in lipsa desemnarii prealabile a unei
alte persoane pentru a-l inlocui, atributiile de PC se preiau de
unul din ceilalti piloti din echipaj, in ordinea stabilitd prin PAM.

(4) In timpul escalelor sau al oricaror alte aterizari pe durata
misiunii, raspunderea PC cu privire la pasageri inceteaza dupa
coborarea persoanelor imbarcate, iar cu privire la incarcatura
inceteazé in momentul debarcarii intregului echipaj si predarii
aeronavei persoanelor abilitate in acest sens sau dupa debarcarea
incarcaturii de la bord. Responsabilitatea PC este angajata din
nou in momentul reluarii in primire a aeronavei de stat.

Art. 26. — Copilotul, denumit in continuare CP, membru al
echipajului, este subordonat PC, are obligatile generale
prevazute pentru pilot la art. 22 si alte atributii la bord specifice
postului de pilotaj pe care il ocupa, avand un nivel de instruire in
zbor corespunzator misiunii/exercitiului de executat si conditiilor
de executare a zborului si care in situatii deosebite poate Tnlocui
PC in zbor, daca acesta intra in incapacitate psihica sau fizica de
a-si indeplini atributiile. Toate manevrele pe care urmeaza sa le
execute la bordul aeronavei le raporteaza PC.

Art. 27. — Navigatorul de bord este subordonat PC si este
obligat:

a) sa cunoasca caracteristicile tehnico-tactice ale aeronavei;

b) sa exploateze corect aparatura de navigatie, bombardament,
de parasutare/delestare si aerofotografiere de la bord;

) sa cunoasca regulile de zbor in spatiul aerian al Romaniei
si in afara granitelor;

d) sa determine cu precizie pozitia actuala si viitoare a
aeronavei;

e) sa efectueze rapid si precis calculele de navigatie, de
bombardament, de aerofotografiere aeriana si de
parasutare/delestare;

f) sa cunoasca in orice moment cantitatea de combustibil
ramasa la bordul aeronavei, durata de zbor pana la aterizare si
autonomia de zbor a aeronavei;

g) sa intocmeasca toate documentele de navigatie necesare
indeplinirii misiunii;

h) sa cunoasca modul de executare a zborului, situatia
terestra si aeriand si sa& aprecieze corect conditiile
meteorologice;

i) sa cunoasca raionul/zona de parasutare/delestare;

j) sa fie in masura sa mentina legatura bilaterala sigura cu
unitatile de trafic aerian in dirijarea carora se afla;

k) sa isi perfectioneze permanent cunostintele si deprinderile
practice necesare indeplinirii atributiilor ce fi revin la bordul
aeronavei.

Art. 28. — Tehnicianul/Inginerul de bord si/sau specialistul
cu incarcarea si centrajul, pe timpul executarii misiunii, sunt/este
subordonati/subordonat PC, raspund/raspunde de pregatirea
pentru zbor a aeronavei si sunt/este obligati/obligat:

a) sa cunoasca caracteristicile tehnico-tactice ale aeronavei
pe care zboard, constructia, functionarea si regulile de
exploatare ale tuturor instalatiilor acesteia;

b) sa participe la pregatirea aeronavei pe care zboara si sa
raporteze ierarhic defectiunile si neregulile constatate pentru a
se lua masuri in vederea inlaturarii lor;

C) sa cunoasca in orice moment resursa aeronavei,
motoarelor, elicelor si agregatelor;

d) sa supravegheze si sa participe la incarcarea corecta a
aeronavei, in limitele de centraj si de greutate stabilite,
asigurand dispunerea si fixarea corecta a incarcaturii la bord;

e) sa controleze functionarea motoarelor, instalatiilor si
agregatelor la sol si in timpul zborului;

f) sa raporteze PC neregulile constatate si sa ia masurile
necesare pentru remedierea eventualelor defectiuni;

g) sa execute toate manevrele la ordinul PC sau cu
aprobarea acestuia si sa raporteze de executarea lor;

h) sa isi perfectioneze permanent cunostintele profesionale
si deprinderile tehnice;

i) Tn misiuni independente, sa execute pregatirea pentru zbor
a aeronavei.
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Art. 29. — Ceilalti membri ai echipajului executa sarcinile ce
le revin la bordul aeronavei, in conformitate cu atributiile
functiei/postului Th echipaj si deciziile PC.

Art. 30. — (1) Instructorul de zbor se numeste din randul
personalului navigant, pe categorii/specialitdti de personal
navigant, care detine calificarea necesara si este desemnat sa
participe la formarea si dezvoltarea profesionala a personalului
aflat In pregatire. Instructorul de zbor asigura instruirea
personalului aflat in pregatire, corespunzator obiectivelor si
planului de instruire in zbor al acestuia.

(2) Criteriile de selectionare, formare, atestare, suspendare
sau retragere a calificarii de instructor sunt stabilite prin RAM
emise de AAMN.

(3) Instructorul de zbor raspunde atat de modul de
desfasurare a activitatilor la bordul aeronavei de catre
personalul aflat in pregétire sau evaluat/examinat, cét si de
prevenirea agravarii greselilor acestuia.

(4) Instructorul de zbor poate face parte din echipajul
aeronavei sau poate executa misiunea din alta aeronava, in
formatie cu pilotul instruit.

Art. 31. — Evaluatorii, examinatorii, evaluatorii superiori de la
bordul aeronavei se numesc din randul personalului navigant
care detine calificarea de instructor de zbor si este desemnat sa
participe la evaludrile sau examinarile pilotilor sau ale
echipajelor. Pe timpul desfasurarii evaluarilor sau a examinarilor
evaluatorii, examinatorii sau evaluatorii superiori executa
activitati aeronautice militare in calitate de instructor de zbor.

Art. 32. — (1) Pe timpul misiunilor care au ca scop transportul
aerian de personal si materiale, la bordul aeronavelor de stat de
transport se poate desemna un comandant de aeronava,
denumit in continuare CA.

(2) Personalul care poate fi desemnat in functia de CA
trebuie sa detina titlul de pilot militar clasa |, sa detina calificarea
de instructor de zbor si sa fie incadrat intr-o functie de comanda
de nivel superior functiei in care este incadrat PC.

(3) Pe timpul exercitiilor desfasurate pe teritoriul national,
executate In comun cu aeronave apartinand altor state, pot fi
desemnati in functia de CA la bordul aeronavelor straine piloti
sau navigatori de bord cu atributii de monitorizare si coordonare
privind respectarea procedurilor si reglementarilor nationale,
precum si a documentelor de planificare a exercitiilor.

(4) Obligatiile pentru executarea misiunii se impart intre CA
si PC, dupa cum urmeaza:

a) PC raspunde, de la inceperea si pana la terminarea
misiunii de zbor, de pilotarea aeronavei, putand lua orice masuri
pentru desfasurarea zborului Th conditii de siguranta;

b) CA raspunde de executarea misiunii de zbor in bune
conditii, pentru toate celelalte aspecte care nu privesc
conducerea tehnica si operarea in siguranta a aeronavei, fara a
avea dreptul de a interveni in pilotarea sau exploatarea
aeronavei.

CAPITOLUL I
Aeronavele de stat

SECTIUNEA 1
Clasificarea aeronavelor de stat

Art. 33. — Clasificarea pe tipuri si categorii a aeronavelor de
stat este prevazuta in anexa nr. 3.

SECTIUNEA a 2-a

Inmatricularea, admiterea la zbor
si certificarea aeronavelor de stat

Art. 34. — (1) O aeronava de stat poate opera in spatiul
aerian national numai daca detine un certificat de inmatriculare.

(2) Cerintele specifice privind inmatricularea aeronavelor de
stat, emiterea certificatelor de inmatriculare, insemnele de
inmatriculare a aeronavelor de stat, precum si stabilirea
categoriilor sau tipurilor de aeronave de stat care pot fi utilizate
fara sa detina certificat de inmatriculare se stabilesc prin RAM
emise de AAMN.

Art. 35. — (1) Prin inscrierea in Registrul unic de
inmatriculare a aeronavelor de stat din Roméania si emiterea
certificatului de Tnmatriculare, aeronava respectiva capata
nationalitatea romana.

(2) Registrul unic de inmatriculare a aeronavelor de stat din
Romania este gestionat de catre AAMN si nu este public.

Art. 36. — Aeronavele de stat, motoarele si elicele acestora
trebuie sa detina un certificat de tip, care sa acopere produsul
complet, inclusiv toate piesele si echipamentele instalate pe
acesta. Cerintele specifice privind certificarea de tip, emiterea
certificatelor de tip, precum si stabilirea categoriilor sau tipurilor
de aeronave de stat care pot fi utilizate fara sa detina aceste
certificate se stabilesc prin RAM emise de AAMN.

Art. 37. — (1) O aeronava de stat poate fi operatd numai in
situatia in care are eliberat si este valid un certificat de
navigabilitate sau un document echivalent de navigabilitate
corespunzator pentru acea aeronava.

(2) Cerintele specifice pentru certificarea navigabilitatii, tipul
documentelor de certificare a navigabilitatii, emiterea
certificatelor de navigabilitate, precum si stabilirea categoriilor
sau tipurilor de aeronave de stat care pot fi utilizate fara sa
detind asemenea certificate se stabilesc prin RAM emise de
AAMN.

(3) Pentru aeronavele de stat de transport, certificatul de
navigabilitate sau documentul echivalent de navigabilitate
trebuie sa se afle in permanenta la bordul aeronavei. Pentru
celelalte tipuri de aeronave de stat, certificatul de navigabilitate
se pastreaza mpreund cu documentatia de exploatare a
aeronavei.

(4) Pentru aeronava fara pilot la bord, certificatul de
navigabilitate sau documentul echivalent trebuie sa se afle in
permanenta asupra persoanei care asigura controlul acesteia
la distanta.

Art. 38. — Fiecare parasuta utilizatd de personalul aeronautic
militar Tn spatiul aerian national trebuie sa detind un document
de admisibilitate la salt. Tipul documentelor de admisibilitate la
salt, cerintele de emitere a acestor documente si stabilirea
categoriilor de parasute care pot fi utilizate fara sa detina un
document de admisibilitate la salt se stabilesc prin RAM emise
de AAMN.

Art. 39. — AAMN poate recunoaste sau valida certificatele,
licentele, aprobarile sau alte documente echivalente, eliberate
de catre alte autoritdti aeronautice, produselor, pieselor,
echipamentelor, personalului si organizatiilor din domeniul
aeronautic, conform RAM emisa de AAMN.

Art. 40. — Admiterea la zbor a aeronavelor de stat se face
numai daca acestea sunt disponibile din punct de vedere tehnic,
au fost pregatite pentru zbor si dacéa unitatea, in dotarea careia
se afla, dispune de urmatoarele documente:

a) certificatul de inmatriculare;

b) certificatul de navigabilitate sau un document de certificare
echivalent;

c) livretele aeronavei si ale motorului/motoarelor;

d) instructiunile de exploatare si manualele de pilotaj;

e) instructiunile de mentenanta.

Art. 41. — (1) Agentilor aeronautici care fac obiectul
certificarii si supravegherii continue de catre AAMN i se
elibereaza o autorizare de catre AAMN. Aceasta autorizare se
elibereaza la cerere, atunci cand agentul aeronautic a
demonstrat ca respecta reglementarile specifice. Respectiva
autorizare precizeaza privilegiile acordate agentului aeronautic
si domeniul acoperit de autorizare.

(2) Autorizarile prevazute la alin. (1) pot fi limitate,
suspendate sau revocate atunci cand titularul nu mai respecta
reglementarile specifice si procedurile pentru eliberarea si
mentinerea unei astfel de autorizari.

(3) In concordanta cu tipul de activitate, autorizarile pentru
agentii aeronautici se elibereaza cand sunt findeplinite
urmatoarele conditii:

a) agentul aeronautic dispune de toate mijloacele necesare
pentru realizarea activitatilor din domeniul sau de activitate;
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b) Tn concordanta cu tipul de activitate desfasurata si cu
dimensiunea agentului aeronautic, acesta trebuie sa instituie si
sd mentind un sistem de management care sa asigure
respectarea reglementarilor specifice, sa gestioneze riscurile in
materie de siguranta si sa urmareasca imbunatatirea continua
a acestui sistem;

c) agentul aeronautic incheie acorduri cu alte organizatii
relevante, dupa caz, in scopul de a asigura respectarea
neintrerupta a reglementarilor specifice;

d) agentul aeronautic instituie un sistem de raportare a
evenimentelor Tn cadrul sistemului de management prevazut la
lit. b) si in cadrul acordurilor prevazute la lit. c), pentru a contribui
la atingerea obiectivului de imbunatatire continua a sigurantei.

(4) Mijloace prevazute la alin. (3) lit. @) includ, dar nu se
limiteaza la: facilitati, personal, echipamente, instrumente si
materiale, documentarea sarcinilor, a responsabilitatilor si a
procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta
documentelor.

(5) Conditiile prevazute la alin. (3) lit. ¢) si d) nu se aplica in
cazul agentilor aeronautici care se ocupa cu pregatirea
personalului aeronautic militar.

(6) Cerintele tehnice si procedurile administrative detaliate
privind autorizarea agentilor aeronautici se stabilesc prin RAM.

Art. 42. — Toate aeronavele de stat care opereaza in spatiul
aerian national trebuie sa detina la bord un dispozitiv functional
care sa se activeze in caz de urgenta. Cerintele privind
inregistrarea si gestionarea dispozitivelor de localizare in caz
de urgenta, precum si stabilirea categoriilor sau tipurilor de
aeronave de stat care pot opera fara a detine un dispozitiv de
localizare in caz de urgenta se stabilesc prin RAM emise de
AAMN.

Art. 43. — Orice aeronava de stat care efectueaza un zbor in
spatiul aerian national trebuie sa aibd la bord
dispozitive/echipamente de identificare a pozitiei aeronavei in
zbor. Cerintele privind Tinregistrarea si gestionarea
dispozitivelor/echipamentelor de identificare a pozitiei
aeronavelor Tn zbor, precum si stabilirea categoriilor sau tipurilor
de aeronave de stat care pot opera in spatiul aerian national
fara a detine un dispozitiv/echipament de identificare a pozitiei
aeronavei in zbor se stabilesc prin RAM emise de AAMN.

Art. 44, — Agentul aeronautic care opereaza aeronava de
stat poartd intreaga responsabilitate pentru asigurarea
navigabilitatii aeronavei si are obligatia de a o retrage de la zbor
de indata ce vreuna din conditile in care a fost eliberat
certificatul de navigabilitate nu mai este indeplinita.

SECTIUNEA a 3-a

Accesul la bordul aeronavelor de stat
si transportul personalului si materialelor

Art. 45. — (1) Accesul la bordul aeronavelor de stat
apartinand MApN si transportul persoanelor si materialelor se
aproba de catre:

a) seful Statului Major al Apararii, pentru cetatenii straini si
materialele transportate in folosul lor, pentru transportul de
personal, echipamente si materiale in si din strainatate si pentru
personalul, echipamentele si materialele operatorilor economici,
asociatiilor si fundatiilor, transportate in baza unor contracte;

b) sefii statelor majore ale categoriilor de forte, denumite in
continuare SMCFA, care detin aeronave de stat, pentru militarii
straini in cadrul exercitiilor sau aplicatiilor si pentru cetatenii
roméani, militari sau civili si materialele transportate in folosul
acestora;

c) comandantul Componentei Operationale Aeriene,
denumita in continuare COA, pentru persoanele aflate in pericol,
ranite sau bolnave, in baza solicitarilor primite;

d) comandantii unitatilor care detin aeronave de stat in
organigrama sau le primesc temporar sub comanda tactica sau
control tactic, pentru personalul din subordine, echipamentele
si materialele din dotarea unitatii si pentru persoanele aflate in
pericol, ranite sau bolnave, in baza solicitarilor primite, cu
informarea ulterioara a comandantului COA.

(2) Pentru aeronavele de stat apartinand altor institutii sau
structuri din afara MApN, accesul la bord si transportul
persoanelor si materialelor se aproba si se executa in
conformitate  cu reglementarile interne emise de
comandantii/sefii acestor institutii sau structuri.

(3) In toate situatiile de urgenta, cand este pusa in pericol
viata sau integritatea corporald a unei persoane, PC poate
permite accesul la bordul aeronavelor al persoanelor aflate in
pericol, cu informarea ulterioara a unitatii de control al traficului
aerian — Air Traffic Control, denumit in continuare ATC, cu care
este in legatura.

(4) PC este autoritatea finala de decizie privind accesul la
bordul aeronavei, in functie de numarul locurilor disponibile,
capacitatea de transport si de performantele aeronavei in
conditiile concrete din zona in care opereaza. De asemenea,
PC decide continuarea misiunii sau intreruperea acesteia,
pentru a asigura salvarea vietilor omenesti.

Art. 46. — Sunt interzise urmatoarele activitati:

a) transportul de persoane la bordul aeronavelor prevazute
cu scaune de catapultare, daca acestea nu au fost instruite
asupra modului de utilizare a mijloacelor de salvare si asupra
particularitatilor zborului la mare altitudine;

b) transportul pasagerilor la bordul aeronavelor care executa
zboruri tehnice, cu exceptia specialistilor Tn verificarea
aeronavelor sau produselor de aviatie in zbor, cu atributii in
determinarea si consemnarea parametrilor de functionare a
acestora;

c) interventia in deciziile si actiunile echipajului a oricarei
persoane de la bord care nu are calitatea de membru al
acestuia.

Art. 47. — Pe timpul activitatilor in comun cu aeronave de
stat straine, solicitarea sau acceptarea invitatiei privind accesul
la bordul aeronavelor de stat straine si transportul personalului
militar si civil si materialelor se aproba de catre seful SMCFA,
seful institutiei sau al structurii careia ii apartine personalul.

CAPITOLUL IV
Aerodromuri militare

Art. 48. — infiintarea, functionarea si publicarea terenurilor
de zbor, altele decat cele certificate, pentru desfasurarea
activitatilor aeronautice militare se efectueaza in conformitate
cu RAM emise de AAMN, prin care se stabilesc cerintele tehnice
specifice, operationale, de siguranta si securitate a aviatiei
militare, precum si de protectie a mediului.

Art. 49. — In cadrul terenurilor de zbor sunt incluse
aerodromurile, heliporturile, platformele de decolare-aterizare,
terenurile de decolare-aterizare, tronsoanele de autostrada
special construite si hidroscalele.

Art. 50. — Cerintele privind caracteristicile, compunerea,
dispunerea si regimul de functionare a mijloacelor specifice
fiecarei categorii de piste/directii se stabilesc conform legislatiei
in vigoare.

Art. 51. — Baremele meteorologice minime admise pe
categorii de aeronave, pentru operare, sunt stabilite prin RAM
ale sefului AAMN, in functie de categoria pistei de
decolare/aterizare, dotarea cu mijloace terestre de navigatie
aeriana si obstacolele din zona terenului de zbor.

Art. 52. — (1) Zborul aeronavelor de stat sub baremele
minime meteorologice stabilite este permis pentru executarea
zborurilor de lupta, umanitare, de ciutare-salvare, de interventie
in situatii de urgenta si speciale.

(2) Decolarea aeronavelor de transport, de pe aerodromuri
civile sau militare, sub baremele minime meteorologice stabilite
pentru aterizare, este permisa daca valoarea vizibilitatii in lungul
pistei — Runway Visual Range, denumita in continuare RVR,
este mai mare decat RVR minima admisa la decolare, publicata
in AIP sau in RAM emise de AAMN, in conditiile existentei unui
aerodrom de rezerva la decolare, la o distantd de maximum o
ora de zbor la viteza de croaziera, pentru aeronavele cu doua
motoare sau la o distanta de maximum doud ore de zbor la
viteza de croaziera, pentru aeronavele cu mai mult de doua
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motoare, avand conditii stabile peste baremele minime
meteorologice de aterizare.

Art. 53. — Terenurile de zbor pot fi utilizate numai dupa
certificarea lor de catre AAMN in cazul aerodromurilor si
tronsoanelor de autostrada. Pentru terenurile de zbor, altele
decat cele certificate, se respecta RAM emise de AAMN.

Art. 54. — (1) Aerodromurile si tronsoanele de autostrada se
utilizeaza n conformitate cu prevederile normelor de exploatare
intocmite si actualizate permanent de unitatea de aviatie
utilizatoare si aprobate de seful AAMN.

(2) Terenurile de decolare-aterizare si hidroscalele se admit
la exploatare dupa ce au aprobarea sefului AAMN si sunt
publicate intr-o publicatie militara de informare aeronautica.

Art. 55. — Terenurile de decolare-aterizare trebuie sa fie
dimensionate, amenajate si dotate astfel incat sa asigure
desfasurarea activitatilor aeronautice militare in conditii de
siguranta.

Art. 56. — Aerodromurile si tronsoanele de autostrada
cuprind urmatoarele elemente de infrastructura:

a) pistele/platformele/suprafetele pentru decolare-aterizare;

b) caile de rulaj;

c) acostamentele si zonele de siguranta;

d) platformele, locurile si zonele de stationare si dispersare;

e) spatiile special amenajate pentru activitatile de comanda-
control, intretinere tehnica a aeronavelor si pentru adapostirea
tehnicii si personalului;

f) amplasamentul mijloacelor de comunicatii si de navigatie
aeriana.

Art. 57. — Directiile de aterizare, pistele de decolare-
aterizare, caile de rulaj si platformele de stationare, zonele de
luare a contactului la aterizare si obstacolele de pe aerodrom
se marcheaza si se balizeaza conform normelor si standardelor
in vigoare.

Art. 58. — Sistemul de comunicatii se realizeaza si mijloacele
de comunicatii se dispun in conformitate cu reglementarile in
vigoare.

Art. 59. — Folosirea in comun a aerodromurilor si
tronsoanelor de autostrada de catre unitati sau subunitati de
aviatie din cadrul MApN si alti operatori aerieni de stat sau civili
se face in baza unui protocol de colaborare militar-militar sau
civil-militar pentru fiecare aerodrom, aprobat de catre seful
AAMN si autoritatea careia ii este subordonat operatorul aerian.

Art. 60. — O aeronava civila poate opera pe un aerodrom
militar numai pe baza unui protocol incheiat Tn forma scrisa intre
operatorul aeronavei si administratorul aerodromului militar.

CAPITOLUL V
Zborul aeronavelor

SECTIUNEA 1
Definirea si clasificarea zborurilor aeronavelor de stat

Art. 61. — Misiunea de zbor reprezinta intreaga activitate a
pilotului/echipajului desfasurata de la luarea in primire a
aeronavei pana la predarea acesteia sau pana cand autoritatea
in drept elibereaza PC de atributiile ce i revin in legatura cu
misiunea si aeronava de stat incredintata.

Art. 62. — Timpul de zbor reprezinta:

a) durata deplasarilor executate pe suprafata cailor de rulaj
prin autopropulsie in scopul executarii misiunii de zbor cumulata
cu timpul de evolutie al aeronavei in aer, pentru aeronavele cu
aripa fixa;

b) durata cuprinsa intre momentul inceperii rotirii rotorului
portant pana la oprirea acestuia, pentru aeronavele cu aripa
rotativa.

Art. 63. — Zborul aeronavelor de stat se clasifica dupa
scopul acestuia, teritoriul survolat, inaltimea si viteza de zbor,
timpul si conditiile meteorologice in care se executa, gradul de
utilizare a informatiilor furnizate de echipamentele de la bordul
aeronavelor pentru determinarea pozitiei sau a traiectului
aeronavei in spatiu, numarul aeronavelor, mediul si relieful
survolat si prevederile standardelor de instructie.

Art. 64. — (1) n functie de scop, zborul aeronavelor de stat
este:

a) de instructie;

b) de lupta;

c) de executare a misiunilor specifice reale;

d) tehnic;

e) demonstrativ;

f) umanitar;

g) de cautare-salvare;

h) de interventie in situatii de urgents;

i) special;

j) alte zboruri.

(2) Zborul de instructie este zborul executat conform PCIZ, in
vederea perfectionarii nivelului de pregatire in zbor si pentru
obtinerea si mentinerea calificarilor necesare personalului
navigant/operator UAV.

(3) Zborul de lupta este o misiune reala de lupta executata in
timp de pace, criza sau razboi.

(4) Zborul de executare a misiunilor specifice reale se
executa independent sau in sprijinul/cooperare altor/cu alte
structuri de stat, pe timp de pace sau de criza, in scopul
asigurarii securitatii nationale, ordinii si sigurantei publice, pe
timpul participarii la aplicatii/antrenamente specifice structurilor
sau institutiilor care detin aeronave de stat, inclusiv pentru
aerofotogrammetrie sau pentru calibrarea radarelor si a
mijloacelor terestre de navigatie aeriana.

(5) Zborul tehnic se executa in scopul determinarii
parametrilor de functionare ai aeronavei sau produselor de
aviatie, certificarii caracteristicilor tehnico-tactice de zbor ale
aeronavelor de stat si a instalatiilor de bord sau acrosate,
precum si a munitiilor in conformitate cu RAM aplicabile.

(6) Zborul demonstrativ este zborul care se executa pentru a
arata performantele de zbor, caracteristicile aeronavelor si
indeménarea pilotilor/echipajelor in cadrul demonstratiilor si
survolurilor aeriene, aplicatiilor si exercitiilor demonstrative.

Art. 65. — In functie de teritoriul survolat, zborul se clasifica
in:

a) zbor intern, zborul executat fara depasirea frontierei de
stat;

b) zbor international, zborul executat cu depasirea frontierei
de stat.

Art. 66. — Dupa inaltime, zborul se clasifica in:

a) zbor razant intre 0 si 100 m pentru aeronave cu aripa fixa,
respectiv intre 0 si 50 m pentru aeronave cu aripa rotativa;

b) zbor la inaltimi mici, zborul executat intre 101 m si 1.000 m
pentru aeronave cu aripa fixa, respectiv intre 51 m si 200 m
pentru aeronave cu aripa rotativa;

c) zbor la naltimi medii, zborul executat intre 1.001 m si
4.000 m, pentru aeronave cu aripa fixa, respectiv intre 201 m si
2.500 m pentru aeronave cu aripa rotativa;

d) zbor la Tnaltimi mari, zborul executat intre 4.001 m si
10.000 m pentru aeronave cu aripa fixa, respectiv la inaltimi mai
mari de 2.500 m pana la plafonul practic pentru aeronave cu
aripa rotativa;

e) zbor stratosferic, zborul executat intre 10.000 m si
35.000m.

Art. 67. — In functie de viteza, zborul se clasifica in:

a) zbor cu viteza mica, zborul executat cu viteza pana la
0,4 Mach;

b) zbor cu viteza subsonica, zborul executat cu viteza intre
0,4 si 0,9 Mach;

c) zbor cu viteza transsonica, zborul executat cu viteza intre
0,9 si 1,1 Mach;

d) zbor cu viteza supersonica, zborul executat cu viteza intre
1,1 si 5 Mach;

€) zbor cu viteza hipersonica, zborul executat cu viteza peste
5 Mach. R

Art. 68. — In functie de timpul de executare, zborul se
clasifica in:

a) zbor de zi, zborul executat intre rasaritul si apusul soarelui;

b) zbor de noapte, zborul executat intre momentul apusului
si momentul rasaritului soarelui;
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¢) zbor mixt, zborul incepe ziua si se termina noaptea sau
incepe noaptea si se termina ziua.

Art. 69. — Planificarea, organizarea si executarea tuturor
zborurilor se fac folosind ora timpului universal coordonat —
Universal Time Coordinated, denumit in continuare UTC, cu
exceptia misiunilor din cadrul serviciului de lupta pentru care
reglementarile in vigoare prevad utilizarea orei locale.

Art. 70. — In functie de regulile folosite si de gradul de
utilizare a informatiilor furnizate de echipamentele de la bordul
aeronavelor pentru determinarea pozitiei sau a traiectului
aeronavei in spatiu, zborul se clasifica in:

a) zbor cu respectarea regulilor de zbor la vedere — Visual
Flight Rules, denumite in continuare VFR, cand determinarea
pozitiei aeronavei in spatiu si controlul evolutiei acesteia se
realizeaza vizual de catre echipajul acesteia in raport cu solul;

b) zbor cu respectarea regulilor de zbor instrumental —
Instrumental Flight Rules, denumite in continuare IFR, cand
determinarea pozitiei aeronavei Tn spatiu si controlul evolutiei
acesteia se realizeaza cu ajutorul echipamentelor de bord si de sol.

Art. 71. — Dupéa conditiile meteorologice in care se
desfasoara, zborul se clasifica in:

a) zbor in conditii meteorologice pentru zborul la vedere — Visual
Meteorological Conditions, denumite in continuare VMC, asimilat
zborului de zi sau de noapte Tn conditii meteorologice normale;

b) zbor in conditii meteorologice pentru zborul instrumental —
Instrument Meteorological Conditions, denumite in continuare
IMC, asimilat zborului de zi sau de noapte in conditii
meteorologice grele.

Art. 72. — Dupa numarul aeronavelor care participa la
misiune, zborul este:

a) individual;

b) in formatie._

Art. 73. — (1) In functie de mediul in care se executa, zborul
poate fi:

a) deasupra uscatului;

b) deasupra intinderilor de apa.

(2) Zborul deasupra uscatului poate fi:

a) zbor deasupra regiunilor de ses cu cote care nu depasesc
500 m;

b) zbor deasupra regiunilor de deal cu cote cuprinse intre
500 m si 800 m;

¢) zbor deasupra regiunilor muntoase cu cote care depasesc
800 m. .

Art. 74. — In functie de prevederile standardelor de instructie
si a personalului navigant necesar la bordul aeronavei, zborul
poate fi:

a) cu un singur pilot;

b) Tn echipaj — cu unul sau doi piloti, plus alti membri ai
echipajului, Tn functie de caracteristicile constructive ale
aeronavei si/sau misiunea de zbor;

c) fara pilot la bordul aeronavei din compunerea sistemelor
de aeronave fara pilot la bord, denumite in continuare UAS.

Art. 75. — In functie de scopul zborului, privind instruirea sau
mentinerea antrenamentului, acesta poate fi:

a) zbor Tn dubla comanda, care se executa asistat de instructorul
de zbor in scop de instructie/scoald sau de evaluare. Instructorul de
zbor poate fi: in aceeasi aeronava si zborul se va considera zbor in
echipaj sau in alta aeronava, in formatie cu pilotul instruit;

b) zbor in simpla comanda, care se executa cu un singur pilot
sau cu copilot.

SECTIUNEA a 2-a

Restrictii privind utilizarea echipamentelor electronice
si transportul incarcaturilor periculoase
la bordul aeronavelor de stat

Art. 76. — PC nu permite niciunei persoane sa utilizeze la
bordul aeronavelor de stat dispozitive electronice portabile, care
pot afecta negativ performantele sistemelor si echipamentelor
aeronavei, si ia toate masurile necesare in acest scop.

Art. 77. — Transportul bunurilor periculoase pe calea aerului
se desfasoara in conformitate cu prevederile anexei nr. 18 la
Conventia de la Chicago.

SECTIUNEA a 3-a
Reguli generale de zbor

Art. 78. — (1) Inaltimea minima de zbor deasupra nivelului
solului— Above Ground Level, denumit in continuare AGL, este
de 300 de metri.

(2) De la prevederile alin. (1) fac exceptie:

a) zborurile de lupta, zborurile de executare a misiunilor
specifice reale, zborurile umanitare, zborurile de cautare-
salvare, zborurile de interventie n situatii de urgenta, zborurile
speciale si executarea procedurilor de decolare/aterizare pe/de
pe aerodromuri certificate;

b) zborurile pentru care existd o autorizare speciala emisa
de AAMN;

c) zborul elicopterelor, pentru care inéaltimea este de 100 de
metri fata de orice obstacol fix situat pe o raza de 600 de metri
fata de pozitia aeronavei;

d) zborurile de instructie pentru executarea aterizarilor fortate
in zone rezervate si activate prin cererile de zbor sau exercitiilor
de apropiere pentru aterizare In zonele de control de aerodrom
ori in zone rezervate si activate prin cererile de zbor;

e) zborurile la Tnaltime mica si zborurile razant, in zone
rezervate/segregate sau pe traiectele din tara autorizate si
activate prin cererile de zbor, in cadrul activitatii de zbor, in
conformitate cu precizarile din programele/manualele de
instructie in zbor si al antrenamentelor/exerecitiilor;

f) zborurile aeronavelor care prin constructie nu pot zbura la
aceasta Tnaltime;

g) parasutarile de personal si materiale, cu deschidere
automata, conform manualelor de cunoastere si utilizare a
tehnicii de parasutare.

Art. 79. — Zborul deasupra zonelor dens populate sau
deasupra adunarilor de oameni organizate Tn aer liber se
executd cu respectarea prevederilor Legii nr. 21/2020 si a
reglementarilor subsecvente acesteia.

Art. 80. — Survolul zonelor de control de aerodrom este permis
la o indltime de minimum 600 m fatd de sol sau 300 m peste
inaltimea turului de pista, Tn interiorul unui perimetru situat, astfel:

a) la 5 km faté de axul pistei, cand zborul se executa paralel
cu axul pistei;

b) la 7 km fata de pragul pistei, cdnd zborul se executa
perpendicular pe axul pistei.

Art. 81. — Rezerva minima de combustibil pentru un zbor
trebuie sa fie suficienta pentru a permite aeronavelor sa zboare
pana la destinatie si, la nevoie, pana la aerodromul de rezerva
si sa execute procedura de apropiere, aterizarea si rulajul pana
la locul de oprire a motoarelor/platforma de stationare.

SECTIUNEA a 4-a
Reguli de zbor Ila vedere

Art. 82. — In cazul zborului VFR, pilotii sunt direct
responsabili de mentinerea distantelor sau intervalelor dintre
aeronava proprie si alte aeronave si de asigurarea conditiilor
care sa le permita o rezerva suficienta de spatiu si timp pentru
a vedea si evita alte aeronave din trafic, precum si pentru a evita
obstacolele de la sol, pe timp de zi sau noapte.

Art. 83. — (1) In cazul in care se intalnesc conditii
meteorologice sub limitele minime corespunzatoare VFR, pilotul
continua zborul in zona cu conditii meteorologice ce permit
zborul la vedere si initiaza actiuni de trecere la zborul IFR.

(2) In cazul in care se intalnesc conditii meteorologice sub
limitele minime corespunzatoare VFR, pilotul/operatorul
aeronavelor fara pilot la bord, denumite in continuare UAV, ale
caror caracteristici constructive nu au posibilitatea de zbor IFR,
readuce UAV la sol cat mai curand posibil, din proprie initiativa.

SECTIUNEA a 5-a
Reguli de zbor instrumental

Art. 84. — Zborul in IMC, cu caracteristici inferioare conditiilor
meteorologice minime pentru zborul la vedere, zborul in spatiul
aerian clasa A, zborul pe caile aeriene sub controlul unitatilor
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ATC civile, zborul la viteze supersonice, zborul in stratosfera sau
zborul cu cabina acoperita se executa obligatoriu dupa IFR.

Art. 85. — Se considera zbor in IMC zborul executat in cel
putin una din conditiile meteorologice stabilite prin RAM emise
de AAMN.

Art. 86. — Trecerea de la zborul IFR la zborul VFR se face
la initiativa pilotului, care comunica unitatii ATC aceasta
schimbare.

Art. 87. — Pentru executarea unui zbor cu furnizarea
serviciilor civile de navigatie aeriana este necesara o calificare
profesionala valida pentru acest tip de zbor.

Art. 88. — Personalul navigant este admis la zborul in IMC,
in simpla comanda/de antrenament, numai dupa executarea
zborului instrumental de evaluare/examinare si obtinerea
calificativului prevazut in PCIZ.

Art. 89. — Aeronavele sunt admise la executarea zborului
instrumental Tn conformitate cu RAM emise de AAMN.

Art. 90. — Se pot utiliza planuri de zbor dupa IFR, pana la un
punct de pe ruta de zbor sau un punct dintr-o procedura de
apropiere cunoscuta, de la care se anticipeaza existenta VMC,
de unde zborul poate fi continuat dupa VFR.

SECTIUNEA a 6-a
Reguli privind zborul aeronavelor fara pilot la bord

Art. 91. — Zborul UAV se executa ca trafic aerian general —
General Air Traffic, denumit Tn continuare GAT, sau trafic aerian
operational — Operational Air Traffic, denumit in continuare
OAT, respectandu-se cu strictete regulile de zbor
corespunzatoare spatiului aerian in care se executa misiunea.

Art. 92. — Operarea UAV se face in conformitate cu
manualele de operare in zbor ale producatorilor si/sau cu SOP,
elaborate conform specificului fiecarui tip de UAV in parte
avizate de structura desemnata de AAMN.

Art. 93. — In functie de clasa si metodele de
lansare/decolare si recuperare/aterizare, UAS pot fi utilizate si in
zone sau terenuri de zbor sumar amenajate conform
instructiunilor furnizate de producator, care nu necesita
certificarea lor de catre AAMN.

Art. 94. — Clasificarea UAV si caracteristicile generale
aferente platformelor aeriene sunt prevazute in tabelul din anexa
nr. 3.

Art. 95. — (1) UAV de unica folosinta, precum si UAV care au
ca unica utilizare cea de traseu de tintd pentru tragerile sol-
aer/antiaeriene sau aer-aer in sectoare restrictionate ale
poligoanelor de tragere se excepteaza de la regulile privind
zborul aeronavelor de stat, cu respectarea PAM emise de seful
AAMN.

(2) UAV prevazute la alin. (1) nu se certifica si nu se
inmatriculeaza ca aeronave de stat.

(3) UAV prevazute la alin. (1) se utilizeaza doar in interiorul
limitelor orizontale si verticale ale zonei periculoase de spatiu
aerian corespunzatoare poligonului, rezervata prin NOTAM.

Art. 96. — Zborul UAV in spatiul aerian national trebuie sa
respecte conditiile, restrictiile si limitarile tehnico-operationale,
inclusiv de masa, stabilite pentru astfel de zboruri prin RAM
emise de AAMN.

CAPITOLUL VI
Regulile privind situatii particulare ale zborului

SECTIUNEA 1
Reguli privind zborul in formatie

Art. 97. — (1) Formatia este gruparea de doua sau mai multe
aeronave, din aceeasi categorie, care executa zborul intrunit in
vederea indeplinirii unei misiuni comune, cu mentinerea legaturii
vizuale sau prin intermediul senzorilor de la bordul aeronavelor,
si care se gaseste sub controlul unei agentii de dirijare ca o
singura aeronava.

(2) Denumirea formatiei este data, de regula, de numarul
aeronavelor din compunere:

a) celula, pentru 2 aeronave;

b) patruld, pentru 3—6 aeronave;

c) escadrila, pentru 9—18 aeronave.

(3) Grupele/Pachetele cu destinatie tactica pot include un
numar variabil de aeronave.

Art. 98. — (1) Dispozitivul reprezinta modul de dispunere a
aeronavelor in formatie care le permite executarea in siguranta
a manevrelor necesare indeplinirii misiunilor.

(2) Elementele dispozitivului unei formatii sunt:

a) intervalul, care reprezinta spatiul dintre aeronave sau
formatii, masurat in plan orizontal, perpendicular pe directia de
zbor;

b) distanta, care reprezintd spatiul dintre aeronave sau
formatii, masurat pe directia de zbor;

c) plasarea, care reprezinta diferenta de inaltime dintre
aeronave sau formatii si care poate fi subplasare sau
supraplasare.

(3) Esalonarea unei formatii reprezintd modul de dispunere
a coechipierilor fatd de capul formatiei si care poate fi esalonare
pe stanga, esalonare pe dreapta sau in coloana.

Art. 99. — In functie de distanta dintre aeronave, dispozitivele
de zbor pot fi:

a) strénse, cu esalonari sub 50 m;

b) largi, cu esalonari intre 51 si 2000 m, cu legatura vizuala;

c) dispersate, cu esalonari peste 2000 m, cu sau fara
legatura vizuala.

Art. 100. — Configuratia dispozitivului unei formatii de
aeronave n zbor se stabileste in conformitate cu procedurile de
operare si manualele de zbor si este corelata cu cerintele
operationale.

Art. 101. — Pilotii din cadrul formatiei sunt:

a) lider de formatie, care reprezinta pilotul comandant
desemnat pentru conducerea in zbor a tuturor
pilotilor/echipajelor aeronavelor care compun formatia si poarta
raspunderea pentru executarea cu succes a misiunii
incredintate;

b) cap de formatie, care reprezinta pilotul comandant
desemnat pentru a zbura in partea frontala a formatiei si care
poarta raspunderea pentru mentinerea dispozitivului cu alte
formatii si pentru precizia si siguranta zborului;

c) coechipieri, care reprezinta pilotii comandanti ai celorlalte
aeronave din cadrul formatiei si poartda raspunderea
deconflictarii fata de capul de formatie si fata de alte aeronave
din aceeasi formatie.

Art. 102. — Regulile privind zborul tactic in formatie sunt
precizate in PCIZ si in PAM. Specificatii suplimentare privind
executarea zborului tactic in formatie se pot face si de catre
comandantii/sefii care conduc activitatile respective.

Art. 103. — In cazul zborului in formatii mixte de aeronave,
cu cel putin doua tipuri de aeronave, pilotii executa Tnainte de
zbor un briefing detaliat care cuprinde toate aspectele zborului
in formatie, particularitatile aeronavelor participante, limitarile si
riscurile ce afecteazéa zborul, procedurile de apropiere si intrare
in formatie, esalonarea si deconflictarea aeronavelor in cadrul
formatiei.

Art. 104. — (1) Formatiile constituite din aeronave de stat
roménesti si aeronave civile sau aeronave de stat strdine se
numesgc formatii combinate.

(2) In cazul zborurilor in formatii combinate in spatiul aerian
national, liderul de formatie este intotdeauna un pilot militar
roman stabilit prin documentele de planificare a misiunii de zbor.

Art. 105. — (1) In cazul in care exista nevoia constituirii unei
formatii neplanificate, unitatea ATC comunica cine este liderul
formatiei neplanificate, procedeul, dispozitivul, aliniamentul,
directia, altitudinea si timpul pentru constituirea formatiei. Aceste
informatii se retransmit in clar de catre coechipieri si de catre
liderul formatiei catre unitatea ATC.

(2) In cazul in care unitatea ATC nu comunica informatiile
prevazute la alin. (1), liderul de formatie este declarat pilotul din
aeronava care nu are o situatie speciald la bord, urmand ca
aceasta sa fie luata la cunostinta de catre celelalte echipaje. In
acest caz, informatiile de la alin. (1) se comunica de catre liderul
de formatie si repetate de coechipieri.
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SECTIUNEA a 2-a
Reguli privind zborul cu realimentare in aer

Art. 106. — Planificarea, organizarea, conducerea si
desfasurarea zborului cu realimentare in aer se desfasoara in
baza prevederilor actelor normative specifice care
implementeaza acordurile de standardizare NATO aplicabile.

Art. 107. — Zborul cu realimentare in aer se executa in
zonele rezervate in acest scop sau pe traiectele aprobate.

Art. 108. — Conditiile aplicabile pilotilor pentru zborul cu
realimentare in aer sunt stabilite Tn conformitate cu
reglementarile aplicabile pentru astfel de misiuni.

SECTIUNEA a 3-a
Regulile privind zborul de noapte

Art. 109. — Aeronavele de stat roméanesti pot zbura noaptea
dupa reguli VFR sau IFR, in functie de dotarea aeronavei, de
spatiul aerian folosit si conditile meteorologice in care se
executa zborul.

Art. 110. — Pilotii sunt admisi la executarea zborului de
noapte in simpla comanda sau de antrenament, in calitate de
pilot comandant sau copilot, numai dupa ce au fost calificati
pentru zborul instrumental, Tn conformitate cu prevederile
manualelor/programelor de instruire in zbor.

Art. 111. — Sunt admise la zborul de noapte numai
aeronavele echipate cu instalatii de iluminare interioara si
exterioara corespunzatoare, cu exceptia UAV pentru care este
necesara numai instalatie de iluminare exterioara.

Art. 112. — (1) Aeronavele se admit la zborul de noapte
numai cu sistemul de iluminare de pozitie in stare normala de
functionare.

(2) Folosirea iluminarii de pozitie este obligatorie pe timpul
zborului de noapte, cand nu se folosesc dispozitive de vedere pe
timp de noapte — Night Vision Devices, denumite in continuare
NVD.

Art. 113. — Decolarea si aterizarea aeronavelor noaptea se
admit de pe terenurile de zbor certificate pentru exploatarea de
noapte sau de pe alte terenuri in situatia folosirii NVD, cu
exceptia UAV Tn conditiile stabilite prin RAM de AAMN.

Art. 114. — Verificarea aeronavelor, mijloacelor de asigurare,
precum si dispunerea mijloacelor pentru asigurarea zborului de
noapte se realizeaza numai in conditii de iluminare adecvata
pentru executarea activitatilor.

Art. 115. — Tractarea si rulajul aeronavelor pe timpul noptii
se executd cu lampile de pozitie in functiune sau cu
semnalizarea luminoasa la capetele planurilor.

Art. 116. — (1) lluminarea pistei/platformei/puntii de
zbor/terenului de decolare-aterizare pentru executarea aterizarii
se realizeaza cu proiectoare, cu farurile de bord ale aeronavelor
sau cu instalatii de balizare.

(2) Aprinderea proiectoarelor de aterizare se executa la
cererea pilotului/echipajului si/sau la comanda unitatii ATC si se
sting dupa aterizare.

Art. 117. — In cazul executarii procedurii de ratare a
aterizarii, proiectoarele se sting numai dupa ce aeronava a atins
inaltimea de siguranta.

Art. 118. — Zborul de noapte se executa sub control radar,
exceptand zborul elicopterelor si avioanelor de categoria a IV-a,
pentru care se admite numai legatura radio bilaterald
permanenta cu unitatea ATC.

SECTIUNEA a 4-a

Regulile privind zborul la inaltimi mari,
in stratosfera si cu viteza supersonica

Art. 119. — (1) Zborul la Tnaltimi mari si in stratosfera se
executa numai cu aeronave special proiectate, care asigura
pilotului/echipajului conditiile necesare pentru supravietuire si
mentinerea capacitatii de pilotaj corespunzatoare.

(2) Este interzis zborul la viteze supersonice, la Tnaltimi mai
mici de 10.000 m, cu exceptia zborului aeronavelor de stat

romane sau ale statelor aliate, executate pentru indeplinirea
misiunilor de lupta.

Art. 120. — Pilotii sunt admisi la zborul Tn stratosfera dupa ce
si-au Tnsusit tehnica pilotajului instrumental pe aeronavele pe
care se instruiesc.

Art. 121. — Pentru executarea zborului in stratosfera sau cu
viteza supersonica, piloti/echipajele trebuie sa fie
echipati/echipate conform prevederilor manualelor de instructie
si instructiunilor de exploatare ale aeronavelor.

SECTIUNEA a 5-a
Reguli privind zborul la inaltimi mici sau zborul razant

Art. 122. — (1) Zborul la inaltimi mici si zborul razant se
executa Tn zone rezervate sau pe traiecte aprobate in acest
scop.

(2) Pe timpul executarii zborului la Thaltimi mici si zborului
razant, in spatiul aerian unde nu se poate asigura legatura radio
bilaterala permanenta, legatura radio cu unitatea ATC se
realizeaza la punctele sau momentele stabilite pentru raport sau
prin intermediul altei aeronave care este sub controlul aceleiasi
unitati ATC.

Art. 123. — Zonele rezervate sau traiectele destinate zborului
la inaltimi mici sau zborului razant sunt stabilite si autorizate
astfel incat sa se asigure evitarea zonelor dens populate sau a
adunarilor de oameni organizate in aer liber.

Art. 124. — Admiterea pilotilor la zborul la Tnaltimi mici si la
zborul razant se executa in conformitate cu prevederile PCIZ.

Art. 125. — La planificarea zborurilor razante, comandantii i
pilotii trebuie s& ia Tn considerare inclusiv situatia ornitologica,
obstacolarea din zona respectiva si conditile de
iluminare/vizibilitate.

Art. 126. — Zborul razant cu formatia se executd numai cu
supraplasarea coechipierilor.

SECTIUNEA a 6-a
Reguli privind zborul elicopterelor

Art. 127. — Pornirea rotorului/rotoarelor elicopterului se face
numai atunci cand la bord se gaseste echipajul minim prevazut
in manualul de zbor.

Art. 128. — Rulajul elicopterului la sol este permis numai
cand suprafata terenului este neteda si solul tare. Daca
suprafata terenului este accidentatd, cu permisiunea
controlorului de trafic aerian de la terenul de zbor respectiv, se
executa rulaj aerian la inaltimea de siguranta.

Art. 129. — In cadrul misiunilor planificate, decolarea si
aterizarea de pe/pe terenul/suprafata de apa altul/alta decéat un
aerodrom certificat, unde nu exista o unitate ATC, se executa la
aprecierea si decizia PC.

Art. 130. — Decolarea sau aterizarea de pe/pe locurile de
stationare se permite numai daca acestea sunt degajate si
curate, iar distanta intre elicoptere, masurata intre centrele
rotoarelor portante, este de minimum doua diametre ale rotorului
portant cel mai mare.

Art. 131. — Aterizarea pe o platforma sau un teren
necunoscut se executa conform instructiunilor specifice, cu
respectarea masurilor de siguranta aeriana.

Art. 132. — Aterizarea/Decolarea elicopterelor pe/de pe
terenuri de decolare-aterizare inconjurate de obstacole, cum ar
fi arbori, constructii sau retele electrice, se executd numai la o
greutate totala a aeronavei care sa asigure zborul stationar fara
efect de sol si executarea procedurilor de urgenta in cazul opririi
necomandate a unui motor.

Art. 133. — Aterizarea/Decolarea elicopterelor pe/de pe
terenul/suprafata de apa, altul/alta decat un teren de zbor
certificat, se face:

a) daca misiunea de zbor a fost autorizata astfel si locul ales
asigura executarea 1in sigurantd a manevrei pentru
aterizare/decolare;

b) in cazul aparitiei unor situatii de urgenta la bord;
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c) preventiv, daca aparatele de bord indica o functionare
anormald sau elemente neobisnuite ale elicopterului, fara a
astepta confirmarea defectiunii;

d) in cazul in care evolutia situatiei meteorologice pune in
pericol siguranta zborului.

Art. 134. — In cazul necesitétii executarii unei aterizéri de
urgenta in afara unui teren de zbor, PC raporteaza unitatii ATC
sub controlul careia se afla, direct, prin intermediul unei
aeronave aflate in zbor sau prin intermediul mijloacelor publice
de comunicatii, indicand: locul si ora aterizarii, cauzele aterizarii
de urgenta, necesitatile de ajutor, situatia pasagerilor, echipajului
si a elicopterului.

SECTIUNEA a 7-a
Reguli privind zborul deasupra intinderilor de apa

Art. 135. — (1) Pentru executarea zborului deasupra marii
sunt admisi/admise pilotii/echipajele care au obtinut calificativul
prevazut in PCIZ la evaluarea executarii zborului instrumental.

(2) Atunci cand se executa activitati de zbor deasupra
intinderilor de apa, PC va executa o analiza de risc luand in
considerare cel putin urmatorii factori: gradul de agitatie al apei,
curentul la suprafata apei, temperatura apei, temperatura aerului,
distanta fata de uscat necesara pentru a executa o aterizare de
urgenta si disponibilitatea autoritatilor responsabile pentru a
interveni cu mijloace de interventie pentru cautare-salvare.

Art. 136. — Se admit la executarea zborului deasupra marii
numai pilotii/echipajele si aeronavele echipate corespunzator
pentru aceasta. Este obligatorie purtarea costumului de
protectie termica, in functie de temperatura apei marii si distanta
fata de tarm, conform reglementarilor in vigoare, cu exceptia
aeronavelor cu aripa fixa multimotor.

Art. 137. — Inainte de executarea zborului deasupra marii cu
aeronave de transport, PC face instruirea pasagerilor privind modul
de actiune in caz de amerizare fortata si folosirea mijloacelor de
salvare individuale si colective de la bordul aeronavei.

Art. 138. — (1) Pentru elicopterele bimotoare, fiecare
membru al echipajului, precum si pasagerii transportati trebuie
sa poarte costum de protectie termica si vesta de salvare, atunci
cand efectueaza operatiuni de zbor la o distanta fatéd de tarm
echivalentd cu mai mult de 10 minute de zbor la viteza de
croaziera.

(2) Aceeasi reglementare se aplica atunci cand rapoartele
meteorologice, respectiv previziunile disponibile indica o
temperatura a apei mai mica de 15 grade Celsius pe timpul
zborului sau cand timpul estimat necesar salvarii depaseste
timpul estimat de supravietuire.

Art. 139. — In situatia in care cerintele operationale o permit,
inaltimile de zbor deasupra intinderilor de apa se stabilesc astfel
incat sa se asigure legatura radio bilaterala permanenta, precum
si timpul necesar pentru punerea in stare de operativitate a
mijloacelor de salvare de la bord.

Art. 140. — La iesirea deasupra intinderilor de apa, PC este
obligat sa verifice starea echipamentelor de flotabilitate si sa
informeze unitatea ATC, sub al carei control se gaseste
altitudinea planificata, despre numarul de persoane la bord si
autonomia, daca nu au fost prevazute in planul de zbor.

Art. 141. — (1) Zborurile deasupra marii se executa numai
daca este asigurat serviciul de cautare si salvare cu elicoptere
sau nave.

(2) Zborurile la distantd maxima deasupra intinderilor de apa
sunt autorizate numai daca timpul de interventie al mijloacelor
de salvare aflate la dispozitie este mai mic decat timpul de
supravietuire in apa al echipajului si pasagerilor, in cazul
amerizarii fortate, pentru elicoptere si aeronave cu aripa fixa
monomotor.

SECTIUNEA a 8-a
Reguli privind zborul de la bordul navelor
cu capabilitati port-elicopter

Art. 142. — Atunci cand elicopterul este imbarcat pentru o
perioada determinata, in vederea executarii unui program de

instructie sau participarii la o misiune sau operatie de lunga
duratd, la bordul navei cu capabilitati port-elicopter se constituie
serviciul de lupta aviatie, elicopterul imbarcat avand statut de
aeronava organica. Toate activitatile de pregatire a zborului, de
conducere si de control al spatiului aerian, decolarile, apuntarile,
refacerea capacitatii de zbor si de lupta, asigurarea zborului si
mentenanta se executa la bord cu personalul de specialitate
incadrat Tn serviciul de lupta aviatie, cu sprijinul personalului de
conducere, unitatea ATC si de asigurare din echipajul navei.
Art. 143. — Componenta serviciului de lupta aviatie este
stabilita pentru fiecare perioada de imbarcare/misiune in parte
in functie de conditiile de operare, durata si intensitatea acestora
si resursa de elicopter planificatd a fi intrebuintatd n
conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare.

SECTIUNEA a 9-a
Regulile privind executarea altor zboruri

Art. 144. — Misiunile de parasutare se executda cu
respectarea prevederilor prezentului regulament, a PCIZ, a
programelor-cadru de instructie a parasutarii, a regulamentelor,
a manualelor pentru instructia de parasutare si a manualelor de
zbor ale aeronavelor.

Art. 145, — (1) Misiunile aerofotogrammetrice,
magnetometrice, de prospectare geologica, de verificare a
sistemelor terestre de navigatie aeriana si de calibrare a
radarelor terestre se executa pe baza planurilor aprobate de
seful SMCFA, institutiei sau structurii care detine aeronava.
Aceste misiuni se executd numai in zone rezervate de spatiu
aerian, in conditiile existentei legaturii radio bilaterale
permanente cu unitatea ATC n a carei zona de responsabilitate
se desfasoara si a unor conditii meteorologice care asigura
indeplinirea obiectivelor stabilite.

(2) In zonele rezervate de spatiu aerian in care se executa
aceste misiuni, accesul celorlalte aeronave de stat este permis
numai pe traiecte si la Tnaltimi care asigura siguranta zborului,
fara a perturba misiunea respectiva.

Art. 146. — Zborurile executate in folosul operatorilor
economici se desfasoara pe baza conventiilor si contractelor
incheiate de catre MApN/ministerele sau institutiile care detin
aeronave de stat cu beneficiarii acestor zboruri.

CAPITOLUL VII
Managementul activitatii de zbor

Art. 147. — (1) Managementul activitatii de zbor cuprinde
ansamblul de masuri si actiuni pentru planificarea, organizarea,
conducerea, controlul, evaluarea si evidenta activitatii de zbor,
in scopul Tndeplinirii obiectivelor si misiunilor stabilite in conditii
de siguranta aeronautica.

(2) Detalierea aspectelor privind managementul activitatii de
zbor se face prin precizari, RAM si PAM, emise de catre AAMN.

Art. 148. — (1) Planificarea activitatii de zbor cuprinde
totalitatea activitatilor desfasurate pentru stabilirea perioadei de
executare, stabilirea aeronavelor, echipajelor si a misiunilor de
zbor, in conformitate cu sarcinile structurii si obiectivele de
indeplinit, precum si pentru transmiterea cererilor de zbor, de
survol si de alocare a spatiului aerian restrictionat.

(2) Planificarea activitatii de zbor este atributul loctiitorului
comandantului unitatii/subunitatii de aviatie sau similar si se
executa cu sprijinul centrului de operatii aeriene, comandantului
grupului operational, instructorului sef zbor  si
comandantilor/sefilor structurilor din subordine sau similar.

Art. 149. — (1) Organizarea activitatii de zbor cuprinde
totalitatea masurilor privind nominalizarea personalului si a
mijloacelor de conducere, asigurare si sprijin logistic.

(2) Organizarea activitatii de zbor este responsabilitatea
sefului de stat major/similar si se executd cu sprijinul
comandantului grupului sprijin al unitatii care administreaza
terenul de zbor.

Art. 150. — Conducerea activitatii de zbor presupune
comanda, controlul si coordonarea zborului si se exercita de
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catre comandantii de la fiecare esalon, prin personalul cu functii
de conducere cu competente privind activitatea de zbor,
structurile de comanda si control/unitatile ATC subordonate.

Art. 151. — Controlul si evaluarea activitatii de zbor se
exercitd de catre comandantii de la fiecare esalon, prin
personalul cu functii de conducere cu competente privind
activitatea de zbor si de catre instructorii sefi de zbor din SMFA.

Art. 152. — Evidenta activitati de zbor presupune
prelucrarea detaliata a datelor dupa desfasurarea activitatii de
zbor, confruntarea informatiilor si consemnarea datelor esentiale
in documentele de evidenta centralizata si individuale, precum
si in documentatiile tehnice ale aeronavelor si echipamentelor si
raportarea ierarhica a situatiilor privind orele de zbor executate
si consumurile de resursa inregistrate.

CAPITOLUL VI

Servicii specializate de asigurare
si sprijin al activitatii de zbor

SECTIUNEA 1
Formele de asigurare si sprijin al activitatii de zbor

Art. 153. — (1) Serviciile specializate de asigurare si sprijin
al activitatii de zbor cuprind totalitatea activitatilor specifice de
realizare a conditiilor si resurselor informationale, umane,
tehnice si materiale necesare pentru desfasurarea misiunilor de
zbor Tn conditii de siguranta aeronautica. Acestea cuprind:

a) asigurarea de navigatie;

b) asigurarea de comunicatii, informatica, sisteme terestre
de navigatie aeriana;

C) asigurarea meteorologica;

d) asigurarea de parasutare si salvare;

e) asigurarea sprijinului informational cu date radar;

f) asigurarea controlului obiectiv;

g) asigurarea ornitologica si a faunei;

h) sprijinul de geniu/EOD;

i) asigurarea medical3;

i) sprijinul logistic;

k) asigurarea managementului
aeronavelor de stat.

(2) Responsabilitatile privind organizarea, desfasurarea,
executarea si asigurarea activitatilor de zbor desfasurate in
comun de unitati apartindnd Fortelor Aeriene cu alte structuri din
MApN sau din sistemul national de aparare ordine publica si
securitate nationala se stabilesc prin protocol de colaborare.

(3) Comandantul unitatii de aviatie care administreaza
aerodromul este autoritatea care conduce activitatea de zbor
desfasurata in comun de mai multe structuri de aviatie.

traficului aerian al

SECTIUNEA a 2-a
Asigurarea de navigatie a zborului

Art. 154. — Asigurarea de navigatie a zborului reprezinta
ansamblul de masuri ce se iau de catre personalul cu atributii de
conducere a zborului si de catre piloti/echipaje/operatori UAV in
scopul desfasurarii cu precizie a navigatiei aeriene pe timpul
executarii misiunilor si cuprinde:

a) punerea la dispozitia personalului aeronavigant, a
navigatorilor de sol si a unitatilor ATC a informatiilor,
documentatiei, materialelor si aparaturii necesare pentru
executarea zborului si controlul traficului aerian operational;

b) precizarea sistemelor terestre de navigatie aeriana ce vor
fi folosite pentru activitatea de zbor respectiva;

¢) indicarea procedurilor pentru coordonarea si transferul
controlului traficului aerian;

d) precizarea procedurilor de indepartare de aerodrom, de
adunare/rupere a formatiilor si de apropiere pentru aterizare;

e) precizarea traiectelor, zonelor de lucru alocate pentru
indeplinirea misiunilor de zbor;

f) pregétirea echipamentelor de navigatie aeriana de la
bordul aeronavelor, incércarea si verificarea hartilor digitale;

g) verificarea personalului navigant asupra cunoasterii Si
incarcarii la bord a datelor de lucru ale sistemelor terestre de
navigatie aeriana si asupra modului de folosire a acestora;

h) monitorizarea personalului navigant si a navigatorilor de
sol pe timpul pregatirii si executarii misiunilor de zbor privind
folosirea mijloacelor terestre de navigatie si aterizare, a
procedurilor de control, precum si a modalitatilor de efectuare a
coordonarii traficului aerian operational cu cel general;

i) verificarea si transmiterea orei exacte UTC.

SECTIUNEA a 3-a

Asigurarea de comunicatii, informatica
si sisteme terestre de navigatie aeriana

Art. 155. — Furnizarea serviciului specializat de asigurare
de comunicatii, informatica si sisteme terestre de navigatie
aeriana constituie ansamblul de masuri ce se iau pentru
functionarea corespunzéatoare a mijloacelor specifice in scopul
transmiterii comenzilor, rapoartelor si informatiilor pentru
conducerea zborului si asigurarea suportului terestru al
navigatiei aeriene. Acesta cuprinde:

a) informarea personalului navigant si a unitatilor ATC privind
starea de functionare, caracteristicile de lucru si procedurile de
intrebuintare a mijloacelor de comunicatii si informatica, precum
si a sistemelor terestre de navigatie aeriana;

b) pregatirea mijloacelor terestre pentru comunicatii sol-sol si
sol-aer, a mijloacelor informatice si a sistemelor terestre de
navigatie aeriana, a personalului care exploateaza aceste
mijloace, precum si verificarea lor inainte de inceperea zborului;

c) monitorizarea functionarii sistemelor de comunicatii,
informatice si terestre de navigatie aeriana, trecerea pe
mijloacele de rezerva in cazul defectarii celor de baza, precum
si inlocuirea celor defecte, in cel mai scurt timp, cu mijloace din
rezerva aflata la dispozitie;

d) asigurarea alimentarii cu energie electrica a mijloacelor de
comunicatii, informatice si terestre de navigatie aeriana de la surse
alternative proprii, in caz de avarie a retelei electrice de baza;

e) asigurarea unei rezerve de mijloace de comunicatii,
informatica si terestre de navigatie aeriana necesar a fi folosite
in cazul defectarii celor de baza;

f) executarea la timp si in intregime a lucrarilor de
mentenanta a sistemelor de comunicatii, informatice si terestre
de navigatie aeriana.

Art. 156. — Asigurarea de comunicatii, informatica si sisteme
terestre de navigatie aeriana se executa in conformitate cu dispozitiile
specifice elaborate de AAMN si precizarile zilnice ale COA.

Art. 157. — Zborul unei aeronave este permis numai cu
asigurarea finregistrarii convorbirilor radio intre aceasta si
unitatea ATC.

SECTIUNEA a 4-a
Asigurarea meteorologica a zborului

Art. 158. — Furnizarea serviciului specializat de asigurare
meteorologicd a zborului se executd Tn scopul cunoasterii
permanente a conditiilor meteorologice reale si prognozate in
zonele de responsabilitate si de interes, precum si informarii
comandantilor, personalului cu atributii in planificarea,
organizarea si conducerea zborului, structurilor de control al
traficului aerian si al misiunilor de zbor si a personalului
aeronavigant asupra evolutiei si modificarii acestora, pentru
desfasurarea activitatilor aeronautice militare Tn deplina
siguranta fata de conditiile atmosferice de risc reprezentate de
fenomenele meteorologice periculoase.

Art. 159. — (1) Furnizarea serviciului specializat de asigurare
meteorologicd a zborului la terenul de zbor de bazd este
responsabilitatea personalului meteorologic din turele operative
desfasurate Tn cadrul structurilor meteorologice aeronautice
militare permanente/similare, in baza calificarilor/autorizarilor
specifice detinute si se executa sub coordonarea sefilor turelor
operative din cadrul structurilor meteorologice aeronautice
militare/similare care indeplinesc rol de centre militare de
prognoza/similare.
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(2) Furnizarea serviciului specializat de asigurare
meteorologica a zborului pe alte terenuri de zbor decét cel de
baza, care se desfasoara in spatiul aerian national, este
responsabilitatea personalului meteorologic nominalizat in
cadrul structurilor meteorologice aeronautice militare
temporare/similare, in baza calificarilor/autorizarilor specifice
detinute si se executa sub coordonarea sefilor turelor operative
din structurile meteorologice aeronautice militare permanente/
similare de care apartin.

(3) Furnizarea serviciului specializat de asigurare
meteorologica a zborului pe alte terenuri de zbor decét cel de
baza, care se desfasoara in afara spatiului aerian national, este
responsabilitatea personalului meteorologic nominalizat in
cadrul structurilor meteorologice aeronautice militare temporare/
similare, in baza calificarilor/autorizarilor specifice detinute.

Art. 160. — Furnizarea serviciului specializat de asigurare
meteorologica a zborului se executa in baza reglementarilor
specifice nationale, in acord cu recomandarile, standardele si
practicile Organizatiei Meteorologice Mondiale, denumita in
continuare WMO, Organizatiei Internationale a Aviatiei Civile,
denumita Tn continuare /ICAO, si NATO si cuprinde:

a) monitorizarea si observarea permanenta a starii vremii la
terenul de zbor;

b) executarea observatiilor, masuratorilor si determinarilor
meteorologice h zona terenului de zbor;

c) colectarea/achizitionarea, validarea, prelucrarea,
transmiterea si arhivarea datelor, informatiilor si produselor
meteorologice;

d) intocmirea lucrarilor meteorologice, efectuarea analizei
aerosinoptice si elaborarea prognozelor aeronautice si
avertizarilor de aerodrom;

e) informarea meteorologica a comandantilor, personalului
cu atributii in planificarea, organizarea si conducerea zborului,
structurilor de control al traficului aerian si al misiunilor de zbor
si a personalului aeronavigant.

Art. 161. — Comandantii marilor unitati, unitatilor si
subunitatilor care desfasoara activitati de zbor iau decizia de
executare a acestora, in functie de conditiile meteorologice reale
si prognozate de catre ofiterul meteorolog pentru zonele de
responsabilitate si de interes, avand in vedere complexitatea
misiunilor planificate, nivelul pregatirii personalului aeronavigant
si baremele minime/maxime meteorologice admise pentru
operarea aeronavelor.

SECTIUNEA a 5-a
Asigurarea de parasutare si salvare a zborului

Art. 162. — (1) Asigurarea de parasutare si salvare a zborului
consta Tn pregatirea si verificarea mijloacelor si echipamentelor
de parasutare, salvare si supravietuire, precum si in pregatirea
personalului aeronautic pentru intretinerea, exploatarea si
intrebuintarea acestora.

(2) Mijloacele si echipamentele de parasutare, salvare,
supravietuire si franare includ, dar fard a se rezuma la,
urmatoarele: parasute de salvare, veste de salvare, aparate de
respiratie de urgenta, truse de supravietuire, echipamente
destinate interventiei pentru cautare, salvare si evacuare,
barci/plute de salvare, costume de protectie termica pentru
zborul deasupra intinderilor de apa, parasute de franare.

Art. 163. — Asigurarea de parasutare si salvare cuprinde:

a) echiparea corespunzatoare a aeronavelor cu mijloacele si
echipamente de parasutare, salvare, supravietuire si franare;

b) executarea lucrarilor de mentenanta la mijloacele si
echipamentele de parasutare, salvare, supravietuire si frnare
din dotare;

c) pregatirea mijloacelor si echipamentelor de parasutare,
salvare, supravietuire si frAnare pentru intrebuintare si
executarea controalelor la aceste mijloace, inclusiv pe timpul
pregatirii si desfasurarii activitatii de zbor;

d) pregatirea teoretica si practica a personalului navigant in
scopul salvarii vietii Tn situatii de urgenta la bord constand in:
cunoasterea si Tintrebuintarea corectda a mijloacelor si
echipamentelor de parasutare, salvare, supravietuire si franare

de la bordul aeronavelor; cunoasterea procedurilor de salvare,
supravietuire si recuperare dupad catapultare, parasutare,
aterizare fortata sau amerizare si executarea antrenamentelor
periodice de parasutare stabilite prin ordin al sefului AAMN;

e) pregatirea personalului responsabil cu executarea
lucrarilor de mentenantd si cu pregatirea mijloacelor si
echipamentelor de parasutare, salvare, supravietuire si franare;

f) pregatirea la sol si in zbor a operatorilor cautare salvare-
evacuare privind procedurile de interventie pentru salvarea si
recuperarea personalului catapultat, parasutat, aterizat fortat
sau amerizat.

Art. 164. — Conducerea asigurarii de parasutare si salvare
revine instructorului cu parasutajul si mijloacele de salvare al
esalonului respectiv, care coordoneaza pe linie de specialitate si
personalul tehnic responsabil cu mentenanta si pregatirea
mijloacelor si echipamentelor de parasutare, salvare,
supravietuire si franare din cadrul structurilor de intretinere si
exploatare a acestora.

Art. 165. — Pentru fiecare activitate de zbor, instructorul cu
parasutajul si mijloacele de salvare raspunde de asigurarea de
parasutare si salvare.

SECTIUNEA a 6-a
Asigurarea sprijinului informational cu date radar

Art. 166. — (1) Asigurarea sprijinului informational cu date
radar a activitatii de zbor reprezinta totalitatea masurilor si
actiunilor prin care se culeg, se centralizeaza, se prelucreaza, se
stocheazd si se disemineaza informatiile radar in scopul
furnizarii serviciilor de supraveghere si control al traficului aerian.

(2) Radarele din unitatile de cercetare si supraveghere prin
radiolocatie intrebuintate pentru asigurarea sprijinului
informational cu date radar au ca misiune furnizarea datelor de
radiolocatie pentru indeplinirea misiunilor de zbor executate de
aeronavele de stat.

(3) Din categoria personalului care executa activitati de
asigurare a sprijinului informational cu date radar pentru
furnizarea serviciilor de supraveghere si control al traficului
aerian face parte personalul de radiolocatie care planifica,
organizeaza, conduce sau executa activitati specifice conform
atributiilor si responsabilitatilor functiilor incadrate.

(4) Asigurarea sprijinului informational cu date radar reprezinta
o activitate specifica a marilor unitati de cercetare, supraveghere
si recunoastere, denumite Th continuare MU CSR, a unitatilor de
cercetare, supraveghere prin radiolocatie si avertizare timpurie,
denumite in continuare U.CSRAT, si a subunitatilor de
radiolocatie, denumite in continuare Sub.Rdlc, pentru
asigurarea informatiilor necesare activitatilor de zbor executate
cu aeronave de stat.

Art. 167. — Structurile care asigura sprijinul informational cu
date radar a activitatii de zbor furnizeaza informatiile primare si
secundare de radiolocatie, necesare supravegherii si controlului
traficului aerian.

Art. 168. — (1) Asigurarea sprijinului informational cu date
radar a activitatii de zbor a unitatilor de aviatie se executa in
mod centralizat prin transmiterea de catre MU CSR a imaginii
aeriene integrate la COA pentru realizarea imaginii aeriene
recunoscute.

(2) Asigurarea sprijinului informational cu date radar a
activitatii de zbor a unitatilor de aviatie se poate executa si in
mod descentralizat de catre U.CSRAT prin transmiterea imaginii
aeriene locale, nemijlocit, catre unitatile ATC ale unitatilor de
aviatie.

(3) Subunitatile de radiolocatie pot executa nemijlocit sprijin
informational si asigurarea cu date radar a activitatii de zbor, prin
transmiterea informatiilor de radiolocatie necesare sau prin
punerea la dispozitia unitatilor ATC ale unitatilor de aviatie a
echipamentelor de afisare a situatiei aeriene de la radarele
digitale, analogice sau analog-digitizate, in functie de specificul
fiecarui radar.

Art. 169. — Asigurarea sprijinului informational cu date radar
a activitatii de zbor se organizeaza in scopul punerii la dispozitia
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unitatilor ATC, in timp real, in volum complet si cu precizia
asigurata de radare, a datelor de radiolocatie necesare pentru:

a) cunoasterea in permanenta a situatiei aeriene din spatiul
aerian national, dar si din spatiul aerian adiacent celui national,
in limitele posibilitatilor radarelor;

b) controlul traficului aerian in spatiul aerian national,

c) controlul executarii misiunilor de catre aeronavele de stat.

Art. 170. — Detalierea modului in care MU CSR, U.CSRAT
si Sub. Rdlc asigura sprijinul informational cu date radar, precum
si atributiile personalului se va face in manualele specifice de
sprijin informational cu date radar, in manualele de intrebuintare
ale MU CSR, U.CSRAT si Sub. Rdlc si in SOP.

SECTIUNEA a 7-a
Asigurarea controlului obiectiv

Art. 171. — Asigurarea controlului obiectiv consta in
ansamblul de masuri pentru crearea conditiilor de Tnregistrare,
prelucrare si analizd a informatiilor furnizate de echipamentele
de inregistrare a parametrilor de zbor de la bordul aeronavelor
si ale mijloacelor ATC si de control al interceptarii.

Art. 172. — Prelucrarea informatiilor de la mijloacele de
inregistrare se face astfel:

a) pe timpul refacerii capacitatii de zbor intre misiuni/iesiri,
de catre specialistii grupelor/formatiilor/formatiunilor/atelierelor
mentenanta linie care exploateaza sistemele de inregistrare a
parametrilor de zbor pentru aeronavele care sunt dotate cu
sisteme de inregistrare a parametrilor de zbor si care permit
evaluarea calitativa a parametrilor de zbor;

b) pentru toate categoriile de pregatire, altele fata de cea
prevazuta la lit. a), de catre specialistii grupelor/formatiilor/
formatiunilor/atelierelor mentenanta linie care exploateaza
sistemele de Tnregistrare a parametrilor de zbor;

c) dupa terminarea zborului, pentru toate mijloacele de
control al traficului aerian si sistemele terestre de asigurare a
navigatiei aeriene.

Art. 173. — Specialistii grupelor/formatiilor/formatiunilor/
atelierelor mentenanta linie care asigura prelucrarea informatiilor
de la mijloacele de inregistrare sunt obligati sa raporteze imediat
responsabililor cu siguranta aeronautica aparitia defectiunilor la
aeronave sau a comportamentelor anormale ale sistemelor/
instalatiilor semnalate de senzori si/sau ca urmare a depasirilor
parametrilor specificati Tn manualele de exploatare/zbor si sa
consemneze in fisa de zbor/carnetul de lucru constatarile facute.

Art. 174. — (1) Seful grupei/formatiei/formatiunii/atelierului
de control obiectiv este obligat sa verifice pe baza de semnatura
consemnarile specialistilor in fisa de zbor/carnetul de lucru al
aeronavei si sa raporteze ierarhic despre acestea.

(2) Seful grupei/formatiei/formatiunii/atelierului de control
obiectiv, la ordin, prezinta informari cu privire la activitatea de
zbor, pe baza parametrilor analizati cu mijloacele de care
dispune controlul obiectiv.

(3) Aeronavele semnalate cu defectiuni se opresc de la zbor
pana la remedierea acestora, cu exceptia cazului cand
aeronava este operatéa in conformitate cu cerintele prevazute in
MEL sau MMEL.

(4) Hotararea privind continuarea zborului sau oprirea de la
zbor pentru ziua respectiva a pilotilor care au comis greseli
grave de pilotaj sau abateri de la misiune se ia de catre
comandantul unitatii de aviatie/similar, dupa analizarea tehnicii
de pilotaj facuta de responsabilul cu siguranta aeronautica, pe
baza informatiilor primite de la controlul obiectiv.

Art. 175. — (1) Inregistrarile mijloacelor de control obiectiv
pentru zborurile in care nu s-au produs evenimente de aviatie se
pastreaza 12 luni.

(2) inregistrarile zborurilor sau ale functionarii tehnicii de
aviatie pentru situatiile producerii unui eveniment de aviatie se
pastreaza conform hotéararii comisiilor de cercetare/investigatii.

SECTIUNEA a 8-a
Asigurarea ornitologica si de fauna

Art. 176. — Asigurarea ornitologica si de fauna este
responsabilitatea persoanei/structurii delegate de catre fiecare
structura care desfasoara activitati aeronautice militare si consta
in identificarea, stabilirea si luarea tuturor masurilor pentru
desfasurarea activitatilor aeronautice la sol si in zbor in deplina
siguranta.

Art. 177. — Asigurarea ornitologica si de fauna consta in
prevenirea coliziunii aeronavelor cu pasarile/animalele, prin:

a) desfasurarea activitatilor de culegere, prelucrare si
transmitere a datelor cu privire la existenta pasarilor/animalelor
pe aerodrom si migratia/deplasarea acestora;

b) combaterea pasarilor folosind mijloace specifice,
luminoase, acustice si pirotehnice si prin distrugerea florei care
atrage anumite rase de pasari periculoase zborului;

c) supravegherea si indepartarea pasarilor/animalelor de pe
suprafata de manevra aeroportuara cu folosirea procedeelor si
mijloacelor adecvate;

d) informarea oportuna a unitatilor ATC despre existenta sau
iminenta aparitiei pasarilor/animalelor pe suprafata de manevra;

e) luarea masurilor de reducere a pericolului generat de
pasari si animale din zonele adiacente suprafetelor aeroportuare
si a zonelor de siguranta.

Art. 178. — Asigurarea ornitologica si de fauna a activitatii
de zbor se executa conform prevederilor reglementarilor in
vigoare, normelor specifice stabilite de catre AAMN si
programelor de prevenire a daunelor provocate de obiecte
straine — Foreign Object Damage, denumite in continuare FOD,
si a coliziunii cu animalele/pasarile elaborate la nivelul fiecarei
structuri de aviatie.

SECTIUNEA a 9-a
Sprijinul de geniu/EOD

Art. 179. — Sprijinul de geniu si de neutralizare sau de
distrugere a mecanismelor explozive neexplodate — Explozive
Ordonance Disposal, denumit in continuare EOD, cuprinde
totalitatea masurilor intreprinse pentru pregatirea suprafetelor
de miscare aeroportuare, a terenului de zbor si a zonelor de
siguranta, a echipamentelor, materialelor si tehnicii de geniu
necesare desfasurarii zborului.

Art. 180. — Sprijinul de geniu/EOD se realizeaza prin:

a) organizarea si executarea cercetarii de geniu;

b) executarea intregii game de lucrari genistice pentru
mentinerea in permanenta stare de operativitate a suprafetelor
de miscare aeroportuara si a zonelor de siguranta;

c) executarea, fintretinerea si mentinerea in stare
corespunzatoare a marcajelor specifice suprafetelor de miscare
aeroportuara;

d) amenajarea locurilor de stationare si adapostire a
personalului si mijloacelor care participa la activitatea de zbor;

e) amenajarea, refacerea si intretinerea drumurilor si cailor
de acces in cadrul bazei aeriene;

f) stabilirea si pregatirea personalului, tehnicii si materialelor
de geniu necesare desfasurarii activitatii de zbor;

g) aplicarea masurilor de mascare si protectie genistica
specifice;

h) participarea la restabilirea functiilor terenului de zbor in
urma producerii unui eveniment de aviatie;

i) evaluarea suprafetelor de miscare aeroportuara prin
executarea determinarilor tehnice pentru stabilirea numarului de
clasificare a pavimentului — Pavement Clasification Number,
denumit in continuare PCN, a indicelui de degradare —
Pavement Condition Index, denumit in continuare PCI, si a
coeficientului de frénare — pentru piste din beton de ciment si
California Bearing Ratio, denumit in continuare CBR — pentru
piste naturale;

j) interventia EOD in scopul eliminarii unei amenintari
imediate, de natura exploziva, prin recuperarea sau aplicarea
procedurilor pentru punerea 1in stare sigura si/sau
dezasamblarea sau distrugerea munitiei sau a oricarui material
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periculos aflate intr-o aeronava militara implicata intr-un
eveniment de aviatie.

Art. 181. — Pe timpul activitatii de zbor sunt interzise lucrarile
de amenajare genistica pe suprafetele de miscare aeroportuare
si in zonele de siguranta.

Art. 182. — Sprijinul de geniu/EOD a activitatii de zbor se
executa conform prevederilor ordinelor, regulamentelor si
manualelor in vigoare, normelor specifice stabilite de catre
AAMN si programelor de prevenire FOD elaborate la nivelul
fiecarei unitati de aviatie.

SECTIUNEA a 10-a
Asigurarea medicala a zborului

Art. 183. — Asigurarea medicala a zborului consta in
verificarea starii sanatatii si acordarea asistentei medicale
personalului aeronautic pe timpul pregatirii si executarii zborului,
in scopul mentinerii capacitatii de munca necesare indeplinirii
misiunilor in conditii de siguranta.

Art. 184. — Asigurarea medicald a zborului este in
responsabilitatea medicului sef al unitatii de aviatie/similar si
cuprinde:

a) controlul starii sdnatatii personalului navigant planificat la
activitatea de zbor;

b) verificarea regimului de lucru, de odihna si de alimentatie
a personalului navigant inainte de activitatea de zbor;

¢) monitorizarea starii de sanatate a personalului navigant si
tehnic-ingineresc pe timpul executarii activitatii de zbor si
acordarea primului ajutor in caz de necesitate;

d) urmarirea asigurarii timpului de odihna necesar
personalului navigant in vederea executarii misiunilor de zbor
in siguranta;

e) supravegherea exploatarii corecte a echipamentului
special de catre personalul navigant;

f) controlul calitatii oxigenului folosit de personalul navigant;

g) urmarirea cresterii rezistentei fizice a personalului navigant
prin desfasurarea antrenamentelor speciale, corespunzatoare
eforturilor la care acesta este supus in timpul zborului;

h) stabilirea, impreuna cu ofiterul cu pregatirea fizica, a unor
programe individuale de pregatire fizica pentru personalul
aeronautic care nu se incadreaza in baremele stabilite;

i) supravegherea executarii acestora, daca este cazul chiar
prin oprire temporara de la activitatea profesional3;

j) studierea si stabilirea cauzelor de natura psihomedicala
care pot periclita siguranta zborului;

k) asigurarea de asistenta medicala pentru personalul care
participa la activitatea de zbor.

Art. 185. — (1) Medicul de serviciu la zbor opreste temporar
de la desfasurarea activitatilor aeronautice militare personalul
care la examenul medical preliminar prezintd o conditie
medicald incompatibild cu desfasurarea acestor activitati.

(2) Admiterea la activitati aeronautice militare urmare la o
oprire temporara din motive medicale se face dupa efectuarea
unui examen medical de catre un medic cu atestat de medicind
aeronautica sau dupa efectuarea unei expertize medicale de
catre INMAS, in functie de situatie.

(3) Medicul de serviciu la zbor raporteaza ierarhic asupra
situatiei de oprire temporara de la activitati aeronautice militare,
consemneaza in registrul de consultatii si transmite un raport
medical in acest sens pana la nivelul AAMN, in functie de
situatie.

SECTIUNEA a 11-a
Sprijinul logistic al zborului

Art. 186. — Sprijinul logistic al zborului reprezinta totalitatea
activitatilor specifice desfasurate de elementele de logistica ale
bazei aeriene si escadrilei de aviatie/similar pentru asigurarea
materialelor si serviciilor necesare pentru desfasurarea activitatii
de zbor.

Art. 187. — Sprijinul logistic al zborului cuprinde: mentenanta
tehnicii de aviatie de nivel lupta specific logisticii operationale si
intermediar, aprovizionarea cu carburanti, lubrifianti munitii, gaze

comprimate si lichide speciale, serviciile de tractare si parcare a
aeronavelor, transportul personalului si asigurarea conditiilor de
trai ale personalului, precum si asigurarea utilajelor si
autospecialelor necesare deservirii tehnicii de aviatie.

Art. 188. — (1) Mentenanta tehnicii de aviatie de nivel lupta
specifica logisticii operationale, desfasurata in cadrul activitatii
de zbor, se executa la nivelul escadrilei de aviatie/similar de
catre echipajul tehnic al aeronavei si atelierele specializate
pentru pregatirea aeronavelor pentru zbor si pentru refacerea
capacitatii acestora dupéa executarea misiunilor de zbor.

(2) Mentenanta la UAS din clasa |, categoriile micro si mini
poate fi realizatd de operatorii UAV in conformitate cu
instructiunile de exploatare a echipamentului militar daca:

a) documentatia tehnica furnizata de producator prevede
acest lucru;

b) operatorul UAV detine o diploma/certificat/atestat care fi
confera dreptul sa execute astfel de activitati;

c) complexitatea activitatilor nu impune o calificare de
personal tehnic-ingineresc de aviatie.

(3) Principalele operatiuni desfasurate in cadrul acesteia
sunt: testarea, diagnoza, intretinerea si executarea unor
reparatii de mica amploare.

(4) In cadrul mentenantei tehnicii de aviatie de nivel lupta
specific logisticii operationale se desfasoara urmatoarele activitati:

a) se stabilesc aeronavele si mijloacele de deservire
participante la zbor si se pregatesc din punct de vedere tehnic
conform reglementarilor in vigoare;

b) se stabilesc si se instruiesc echipele tehnice si dispecerii
de sol;

c) se urmareste comportarea aeronavelor pe timpul
desfasurarii activitatii de zbor;

d) se stabilesc mijloacele de protectie impotriva incendiilor
si modalitatile de depanare, interventie si evacuare, in caz de
necesitate, a aeronavelor cu defectiuni sau avariate;

e) se desfasoara activitati de alimentare, manevrare,
degivrare, incarcare/descarcare, tractare si dirijare a
aeronavelor, in conformitate cu reglementarile in vigoare, in
scopul prevenirii evenimentelor de aviatie produse la sol;

f) se verifica aeronavele din punct de vedere tehnic inainte
de intrarea pe pist3a;

g) se prelucreaza informatiile colectate de la mijloacele de
control obiectiv de la bordul aeronavelor.

(5) Refacerea capacitatii de lupta se executa obligatoriu dupa
refacerea capacitatii de zbor dacd urmeaza sa se execute
misiuni de lupta sau trageri.

Art. 189. — Pentru exploatarea Tn zbor se admit numai
aeronavele pregatite pentru zbor care au o rezerva de resursa
corespunzatoare normelor tehnice si la care s-a executat
pregatirea pentru zbor Tn conditiile prevazute de reglementarile
in vigoare.

Art. 190. — Defectiunile constatate de cétre personalul tehnic
sau navigant pe timpul pregatirii si desfasurarii zborului se
consemneaza obligatoriu Tn documentele aeronavei.
Remedierea defectiunilor in cadrul mentenantei de nivel lupta
specific logisticii operationale, in scopul readmiterii aeronavelor
la zborul respectiv, se executa numai ziua, iar continuarea
zborului cu acestea se admite numai in cazul in care nu este
necesara verificarea lor in zbor.

Art. 191. — Aeronavele care sunt dotate cu armament de
bord se asigura cu munitie, conform reglementarilor in vigoare.

Art. 192. — Pentru fiecare activitate de zbor cu avioanele
prevazute cu sistem de franare cu cérlig de acrosare, personalul
de specialitate care opereaza sistemul de franare aeronave in
caz de urgenta instalat pe pista de decolare/aterizare este
subordonat managerului de aerodrom si unitatii ATC.

Art. 193. — (1) Aeronavele, motoarele, elicele,
echipamentele si sistemele aeronavelor se verifica/controleaza
atat pe timpul zilei, cat si pe timpul noptii. Verificarea/Controlul
inaintea executarii zborului pe timpul noptii se executd numai
daca sunt asigurate conditiile de iluminare care s& permita lucrul
in siguranta la aeronave, in hangar sau la locul de dispunere/pe
pozitia de mentenanta.
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(2) lluminatul interior sau exterior trebuie corect dimensionat
si realizat, inclusiv reflexia luminii din pardoseala, sub aeronava.
Conditiile de iluminare corespunzatoare si zonele de lucru pe
timp de noapte, care permit lucrul in siguranta la aeronave, se
stabilesc de catre o comisie tehnica a unitatii. Zonele de lucru
care permit executarea mentenantei la aeronave pe timp de
noapte se nominalizeaza in OZU/similar.

(3) Verificarea si dispunerea mijloacelor pentru asigurarea
zborului de noapte se realizeaza cu respectarea normelor
tehnice de exploatare si a normelor de siguranta a activitatilor
aeronautice militare Tn zone iluminate.

SECTIUNEA a 12-a

Asigurarea managementului traficului
aerian al aeronavelor de stat

Art. 194. — Asigurarea managementului traficului aerian al
aeronavelor de stat reprezinta totalitatea masurilor, actiunilor si
procedurilor necesare pentru furnizarea serviciilor militare de
trafic aerian si gestionarea fluxurilor militare de trafic aerian in
scopul asigurarii fluentei traficului aerian, sigurantei zborului si
eficientei misiunilor aeronavelor de stat.

Art. 195. — Managementul traficului aerian al aeronavelor
de stat este asigurat prin structuri, personal, echipamente si
proceduri certificate.

Art. 196. — Asigurarea managementului traficului aerian
pentru aeronavele de stat se face in conformitate cu autorizarile,
competentele si limitarile consemnate in certificatele de atestare
a calificarilor si autorizarilor, in certificatele de atestare a
aptitudinii medicale, precum si titlurile de clasificare si
specializare detinute de navigatorii de sol.

Art. 197. — Furnizarea serviciilor de trafic aerian pentru
aeronavele de stat presupune asigurarea serviciului militar de
informare, serviciului militar de alarmare, serviciului militar
consultativ si serviciului militar de control al traficului aerian.

Art. 198. — Managementul spatiului aerian asigura alocarea
volumelor de spatiu aerian necesare zborului aeronavelor de
stat prin coordonarea proceduralé a alocarii spatiului aerian.

Art. 199. — Gestionarea fluxurilor militare de trafic aerian
asigura planificarea/programarea zborului aeronavelor de stat
in scopul fluidizarii traficului aerian prin coordonarea procedurala
a fluxurilor de trafic aerian.

Art. 200. — Furnizarea serviciului militar de control al
traficului aerian presupune asigurarea, dupa caz, a cel putin
unuia dintre urmatoarele servicii: serviciul militar de control de
aerodrom, serviciul militar de control de apropiere, serviciul
militar de control regional, serviciul de control tactic radar pentru
interceptare, serviciul de control tactic procedural pe pozitii
inaintate, serviciul de control tactic radar de la bordul navelor
sau serviciul de control tactic procedural pe puntea de zbor.

Art. 201. — Pentru executarea transferului controlului
aeronavelor de stat intre unitatile de control al traficului aerian,
precum si pentru coordonarea zborului aeronavelor de stat cu
traficul adiacent sau cu activitatile altor utilizatori de spatiu aerian
se asigura servicii radar sau procedurale de coordonare a
traficului aerian.

Art. 202. — Asigurarea serviciului militar de control al
traficului aerian se face in limitele posibilitatilor tehnice ale
mijloacelor de supraveghere a spatiului aerian si ale mijloacelor
terestre pentru comunicatii sol-sol si sol-aer.

Art. 203. — Zborul oricarei aeronave de stat se executa
numai dupa asigurarea masurilor privind gestionarea fluxurilor
militare de trafic aerian prin planificarea/programarea zborului
acestora.

Art. 204. — Zborul oricarei aeronave de stat care necesita
alocare de spatiu aerian se executd numai dupa asigurarea
managementului spatiului aerian prin alocarea volumelor de
spatiu aerian necesare indeplinirii misiunilor.

Art. 205. — Decolarea/Aterizarea oricarei aeronave de stat
de pe/pe un aerodrom militar certificat este permisa numai dupa
asigurarea serviciului militar de control de aerodrom si a
serviciului militar de coordonare a traficului aerian.

Art. 206. — Zborul oricarei aeronave de stat cu aripa fixa,
atunci cand la aerodromul de decolare sau la aerodromul de
destinatie sunt conditii meteorologice pentru zborul dupa
instrumente, se executa numai dupa asigurarea serviciului de
control de apropiere si a serviciului de coordonare radar a
traficului aerian la aerodrom.

Art. 207. — Zborurile tehnice ale aeronavelor de stat in zone
rezervate de spatiu aerian se executa numai dupéa asigurarea
serviciului militar de control al traficului aerian si a serviciului
militar de coordonare radar a traficului aerian.

Art. 208. — Zborul aeronavelor de stat in zonele periculoase
de spatiu aerian utilizate in mod exclusiv sau in comun cu alti
utilizatori de spatiu aerian, pentru misiuni de trageri sau
bombardament aerian, se executd numai dupa asigurarea, in
aceste zone, a serviciului de control tactic procedural pe pozitii
inaintate. R

Art. 209. — In zonele periculoase de spatiu aerian rezervate
pentru misiuni de parasutare, desantare ori delestare de
materiale, zborul aeronavelor de stat, altele decat cele ale
operatorului care a facut rezervarea, se executa numai dupa
asigurarea, in aceste zone, a serviciului de control tactic
procedural pe pozitii naintate.

Art. 210. — Apuntarea aeronavelor de stat sau decolarea
acestora de la bordul navelor se executa numai cu asigurarea
serviciului de control tactic radar de la bordul navelor si a
serviciului de control tactic procedural pe puntea de zbor.

Art. 211. — Misiunile de politie aeriana, reale sau de
antrenament, se executa numai cu asigurarea serviciului militar
de control de aerodrom, a serviciului militar de control de
apropiere, a serviciului de control tactic radar pentru
interceptare, precum si a serviciului militar de coordonare a
traficului aerian.

CAPITOLUL IX
Siguranta aeronautica

Art. 212. — Siguranta aeronautica reprezinta starea in care
riscurile asociate activitatilor aeronautice militare, in legatura
directd cu operarea aeronavelor sau in sprijinul operarii
aeronavelor, sunt reduse si controlate la un nivel acceptabil.

Art. 213. — Activitatile specifice de siguranta aeronautica au
ca scop principal prevenirea evenimentelor de aviatie, pe timpul
desfasurarii activitatilor aeronautice militare, avand la baza
cunoasterea si aplicarea obligatorie de cétre intregul personal
aeronautic a prevederilor reglementarilor privind desfasurarea
activitatilor aeronautice militare, a masurilor de siguranta
aeronautica, precum si a mecanismelor managementului
riscului.

Art. 214. — Siguranta aeronautica este domeniul de
responsabilitate al comandantilor/sefilor si al personalului care
desfasoara activitati aeronautice militare, care au obligatia de a
aplica si de a corecta permanent acest sistem complex, pentru
a reduce riscurile asociate activitatilor desfasurate, iar in situatia
n care nu este posibil, sa limiteze efectele manifestarii riscurilor.

Art. 215. — Fiecare agent aeronautic care executa activitati
aeronautice militare prevede in statul de organizare o
structura/functie responsabild cu siguranta aeronautica.

Art. 216. — Structurile de siguranta aeronautica se
subordoneaza direct comandantilor/sefilor, sunt incadrate cu
personal aeronautic cu pregatire in domeniul sigurantei
aeronautice si au competente si atributii functionale stabilite prin
fisele de post care trebuie sa fie in acord cu prevederile
reglementarilor specifice si ale RAM emise de catre AAMN.

Art. 217. — Structura de sigurantd aeronautica emite
recomandari de sigurantd in conformitate cu pericolele/
amenintarile identificate in baza analizelor de siguranta
aeronautica, a raportarilor sau informarilor de siguranta
aeronautica periodice sau speciale, voluntare sau obligatorii, a
rapoartelor Th urma desfasurarii investigarii privind siguranta.

Art. 218. — (1) Structurile de sigurantd aeronautica,
constituite la diferitele esaloane ierarhice, au rolul de a
desfasura activitati de conducere, coordonare, analiza si
supraveghere a actiunilor/activitatilor de implementare a
masurilor de sigurantd aeronauticd, de diseminare a
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recomandarilor de sigurantd, precum si de consiliere a
comandantului/sefului structurii respective pentru elaborarea
deciziilor acestuia privind activitatile ce contribuie la indeplinirea
misiunilor de zbor la parametrii planificati, cu asigurarea unui
nivel corespunzator de siguranta aeronautica.

(2) Aceste structuri au obligatia de a disemina/prelucra
recomandarile de sigurantd aeronautica emise de AAMN,
precum si de a instrui intregul personal aeronautic, pe linie de
siguranta aeronautica.

Art. 219. — Principala responsabilitate a
comandantilor/sefilor structurilor care desfasoara activitati
aeronautice militare este mentinerea unui nivel acceptat al
riscului Tn cadrul sistemului aeronautic prin derularea continua a
proceselor specifice dedicate identificarii pericolelor potentiale si
aplicarii masurilor pentru reducerea si controlul riscului de
producere a evenimentelor de aviatie si/sau limitarea efectelor
acestora, pentru a permite indeplinirea misiunilor, conservarea
resurselor umane si materiale si mentinerea capabilitatilor
operationale. Prioritatea Tn desfasurarea activitatilor aeronautice
militare este evitarea pierderii de vieti omenesti si/sau vatamarii
persoanelor.

Art. 220. — (1) In scopul desfasurérii in conditii de sigurant&
a activititilor aeronautice militare si a procesului de
selectie/instruire  a  personalului  navigant/operatorilor
aeronavelor fara pilot, in cadrul unitatilor din SMCFA, institutiile
sau structurile care detin aeronave de stat si in institutiile militare
de invatamant care desfasoara astfel de activitati, se constituie
Consiliul de metodica si sigurantd aeronautica, denumit in
continuare CMSA, ca organ consultativ al comandantilor/sefilor
acestora.

(2) Activitatea, componenta, atributiile si principalele
elemente monitorizate si analizate de CMSA se stabilesc prin
PAM a AAMN. .

Art. 221. — (1) In urma sedintelor de lucru ale CMSA,
secretarul CMSA propune, prin raport de siguranta aeronautica
adresat comandantului/sefului SMCFA, institutiei sau structurii
care detine aeronave de stat, masuri/recomandari de siguranta
aeronauticd si/sau elemente de metodicd de instruire.
Comandantii/Sefii aproba raportul de siguranta, precum si modul
de implementare a propunerilor prin ordine si dispozitii, conform
competentelor.

(2) In vederea stabilirii masurilor de siguranta si/sau sustinerii
implementarii acestora, comandantii/sefii pot solicita sprijin prin
raport adresat sefului AAMN.

Art. 222. — (1) Pentru cresterea nivelului general de
pregatire de specialitate Tn domeniul sigurantei, a nivelului
culturii de siguranta aeronautica, precum si pentru insusirea
cunostintelor si deprinderilor de sigurantd aeronautica se
planifica, se organizeaza si se desfasoara activitati de pregétire
in domeniul sigurantei aeronautice pentru toate categoriile de
personal care desfasoara activitati aeronautice militare.

(2) Pregatirea Initiala si cea periodica de siguranta
aeronauticd Tn marile unitati si unitati de aviatie/similar se
desfasoara in baza programelor de S|guranta aeronautica.

Art. 223. — Investigatiile privind siguranta au ca unic scop
prevenirea repetarii unor evenimente similare, sunt
independente, distincte de orice proceduri judiciare sau
administrative si nu urmaresc in niciun caz stabilirea gradului de
vinovatie, culpei sau a raspunderii individuale.

Art. 224. — Raportarea si investigarea evenimentelor
produse pe timpul desfasurarii activitatilor aeronautice militare
se fac in conformitate cu reglementarile specifice. Structurile sau
institutiile detinatoare de aeronave de stat/parasute sunt
obligate sa raporteze AAMN evenimentele de aviatie, precum si
orice eveniment cu risc semnificativ pentru siguranta aviatiei
militare si sa respecte prevederile privind raportarea, colectarea,
stocarea, protectia, schimbul, diseminarea si analiza
informatiilor relevante privind siguranta aeronautica, in scopul
prevenirii evenimentelor de aviatie.

Art. 225. — Pentru prevenirea evenimentelor de aviatie,
AAMN, SMCFA, institutiile sau structurile care detin aeronave
de stat pot emite masuri/recomandari de siguranta aeronautica
in orice stadiu al unei investigatii privind siguranta.

Recomandarea de siguranta trebuie sa fie clara, concisa si
aplicabild si sd nu creeze prezumtia de vinovatie sau
raspundere pentru un eveniment de aviatie.

Art. 226. — SMCFA, institutile sau structurile care detin
aeronave de stat sunt obligate sa implementeze masurile
transmise de AAMN pentru prevenirea evenimentelor de aviatie,
reiesite din analiza evenimentelor de aviatie, din documentele
primite de la esaloanele superioare si din studii de caz sau
analize proprii.

Art. 227. — Activitatile de analiza, evaluare, monitorizare si
supervizare privind siguranta aeronauticd au drept scop
fundamental consolidarea si imbunatatirea nivelului de siguranta
pe timpul desfasurarii activitatilor aeronautice militare prin
identificarea riscurilor asociate activitatilor aeronautice militare si
stabilirea masurilor de control al acestora.

Art. 228. — Activitatile de analiza, evaluare si monitorizare in
domeniul sigurantei aeronautice se desfasoard in baza
procedurilor stabilite de AAMN, ale sefilor SMCFA, institutiilor
sau structurilor care detin aeronave de stat sau care desfasoara
activitati aeronautice militare.

CAPITOLUL X
Participarea la expozitii statice, survoluri
si demonstratii aeriene

SECTIUNEA 1
Reguli generale

Art. 229. — (1) Participarea aeronavelor de stat la expozitii
statice, survoluri si demonstratii aeriene contribuie Ia
promovarea imaginii aviatiei militare a Romaniei si reprezinta o
activitate importanta care necesita pregatire si masuri speciale.

(2) Seful SMCFA, institutiei sau structurii care detine
aeronave de stat aproba planurile de participare la expozitii
statice, survoluri si demonstratii aeriene.

Art. 230. — Pentru toate zborurile organizate in afara
teritoriului national, echipajele sunt obligate sa se conformeze
prevederilor reglementarilor nationale si ale reglementarilor
aeronautice ale tarii gazda, prevaland cea mai restrictiva dintre
acestea.

Art. 231. — Survolul reprezinta zborul aeronavelor de stat, in
cadrul unor ceremonii militare organizate potrivit reglementarilor
de desfasurare a onorurilor si ceremoniilor militare, in vigoare,
cu respectarea conditiilor aplicabile zborurilor deasupra zonelor
dens populate, prevazute in Codul aerian.

Art. 232. — Expozitia statica reprezinta prezentarea la sol a
aeronavelor de stat, a echipamentelor si/sau a munitiilor
aferente acestora, in prezenta publicului.

Art. 233. — Pentru pregatirea si desfasurarea demonstratiilor
aeriene cu aeronave de stat, seful SMCFA, institutiei sau
structurii care detine aeronave de stat are urméatoarele atributii:

a) raspunde cererii de participare, iar in cazul unui raspuns
pozitiv precizeaza fortele si mijloacele, precum si perioada in
care acestea participa la activitate;

b) stabileste modalitatea de prezentare a aeronavelor si
nivelul de acces al publicului;

c) desemneaza unitatea/unitatile care participa cu personal
si aeronave si aproba planul evolutiilor, pe variante, in functie
de conditiile meteorologice, pentru fiecare tip de aeronava ce
participa la activitate;

d) stabileste criterile de selectionare a personalului
participant, in functie de complexitatea activitatii si a evolutiilor
aeriene;

e) evalueaza pilotii selectionati pentru participarea la
activitate privind nivelul de calificare si antrenament pentru
executarea evolutiilor stabilite;

f) asigura suportul logistic necesar pentru executarea
misiunii, in cazul in care sunt depasite posibilitatile unitatii
implicate Tn activitate.

Art. 234. La activitatile care presupun prezentarea
munitiilor sau elementelor acrosate, cum ar fi rezervoare
suplimentare, containere, casete, bombe sau rachete, sunt
folosite doar munitii inerte sau de exercitiu care, impreuna cu
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dispozitivele de largare pirotehnica aferente, vor fi asigurate
conform normelor tehnice in vigoare.

Art. 235. — Daca activitatea nu presupune prezentarea
munitiilor, atunci se detaseaza toate elementele de pe pilonii de
acrosare sau rampele de lansare ale aeronavelor. Armamentul
intern se asigura conform normelor tehnice in vigoare.

Art. 236. — Pentru promovarea imaginii aviatiei militare a
Romaéniei in tara si strainatate pot fi infiintate formatiuni speciale
destinate executarii demonstratiilor aeriene.

SECTIUNEA a 2-a
Participarea aeronavelor la expozitiile statice

Art. 237. — Seful SMCFA, al institutiei sau al structurii care
detine aeronave de stat stabileste nivelul de acces al publicului
la bordul aeronavelor.

Art. 238. — In situatia Tn care accesul publicului la aeronave
este interzis, organizatorul activitatii dispune masuri necesare
pentru imprejmuirea aeronavelor cu un cordon de siguranta
pentru a limita apropierea publicului.

Art. 239. — In situatia Tn care accesul publicului la aeronave
este permis, iar cabina este inchisa, se dispun urmatoarele
masuri:

a) imprejmuirea aeronavei cu un cordon de siguranta pentru
a controla accesul publicului la aeronava;

b) asigurarea prezentei unui membru al delegatiei l1anga
aeronava pe timpul vizionarii acesteia de catre public;

c) acoperirea prizelor de admisie, ajutajelor si tuburilor Pitot
cu capace ori huse, dupa caz, in scopul prevenirii deteriorarii
aeronavei de catre corpuri straine;

d) asigurarea cupolelor, usilor, trapelor, scarilor de acces si
altor elemente ce pot constitui un pericol pentru public.

Art. 240. — Un membru al echipajului sau personalul tehnic
calificat pe tipul de aeronava verifica aplicarea masurilor de
siguranta prevazute la art. 239, iar in cazul in care nu sunt
asigurate, acesta are autoritatea de a limita sau interzice
accesul publicului.

Art. 241. — (1) In situatia in care accesul publicului la
aeronave este permis, iar cabina este deschisa, se dispun
urmatoarele masuri suplimentare:

a) decuplarea si/sau asigurarea tuturor surselor de energie
de la bord, a dispozitivelor pirotehnice, pneumatice, hidraulice
de la bord si de sol;

b) inlaturarea tuturor echipamentelor cu caracter clasificat de
la bordul aeronavei sau acoperirea acestora pentru a preveni
observarea lor de catre public;

¢) asigurarea prezentei unui membru al echipajului in cabina,
care, inainte de parasirea cabinei, verifica pozitia tuturor
contactelor si organelor de comanda.

(2) Daca nu pot fi indeplinite conditiile prevazute la alin. (1),
aeronava este expusa publicului cu cabina Tnchisa sau este
interzis accesul publicului.

(3) Trapele de acces sau de evacuare ale echipajului care
pot prezenta pericol pentru public se blocheaza cu benzi de
interzicere a accesului, iar trapele blocate se supravegheaza
permanent de catre un membru al echipajului aeronavei. In
cazul in care aceste cerinte nu pot fi respectate, trapele
respective se nchid si se zavorasc.

Art. 242. — Selectionarea echipajelor participante la expozitii
si demonstratii se face in functie de abilitatile de comunicare si
nivelul acestora de cunoastere a echipamentelor expuse. La
toate intrebarile publicului legate de aeronave si modul de
conducere a acestora, membrii echipajelor raspund Tn limita
mandatului de participare la activitate.

SECTIUNEA a 3-a
Organizarea survolurilor si a demonstratiilor aeriene

Art. 243. — Seful AAMN stabileste proceduri si instructiuni
generale de organizare a demonstratiilor aeriene si survolurilor
in vederea reducerii riscurilor asociate operarii aeronavelor la
un nivel acceptabil.

Art. 244, — Conditile meteorologice minime pentru
executarea survolurilor sau a zborurilor demonstrative sunt

stabilite de catre seful SMCFA, institutiei sau structurii care
detine aeronave de stat.

Art. 245. — Zborul aeronavelor participante la activitate
deasupra zonelor destinate spectatorilor este strict interzis.

Art. 246. — Toate demonstratiile aeriene in care au loc
parasutari, opriri sau reporniri ale motorului in zbor, lansari de
capcane termice si dipoli, Tmprastierea fumului colorat se
planifica si se executa astfel incat sa se previna caderea vreunui
obiect sau substante asupra publicului spectator.

Art. 247. — (1) In afara zonelor dens populate, survolurile se
executa la o Tnaltime minima de 50 de metri deasupra solului.

(2) Pentru survolurile executate deasupra unor zone dens
populate, inaltimea minima este de 300 de metri deasupra
oricarui obstacol aflat la o distanta de 600 de metri lateral fata
de traiectoria aeronavei.

(3) Zborurile de survol al aeronavelor de stat, deasupra
zonelor dens populate, poate fi autorizat la inaltimi de minimum
50 de metri deasupra solului, in baza unei aprobari speciale
emise de AAMN.

SECTIUNEA a 4-a

Siguranta aeronautica privind participarea la misiuni de
prezentare la sol si in zbor a tehnicii din dotare

Art. 248. — Siguranta aeronautica este o responsabilitate
individuala a Tntregului personal care participa la planificarea,
organizarea, pregatirea, executarea, conducerea si analiza
prezentarii la sol si in zbor a tehnicii din dotare.

Art. 249. — Este obligatorie elaborarea/respectarea unui
plan de evitare a publicului in eventualitatea aparitiei unei greseli
de pilotaj sau a unor defectiuni tehnice la aeronave.

Art. 250. — Este obligatorie elaborarea/respectarea
masurilor specifice de siguranta pentru participarea la acest tip
de misiune.

CAPITOLUL XI
Sanctiuni si desemnarea inspectorilor aeronautici

SECTIUNEA 1
Sanctiuni

Art. 251. — (1) Necunoasterea, incalcarea repetata sau
premeditata ori abaterile de la prevederilor regulamentelor,
normelor, PAM si RAM sau neraportarea abaterilor,
incompetenta profesionald, precum si producerea unor
evenimente de aviatie din vind proprie atrag raspunderea
disciplinara, civila, contraventionala sau penala, dupa caz.

(2) Orice incalcare a prevederilor prezentului regulament, a
celorlalte acte normative specifice care reglementeaza
activitatile aeronautice militare, PAM si RAM aprobate se
raporteaza ierarhic in maximum 24 de ore, telefonic, prin fax sau
electronic, dupa caz, pana la seful AAMN.

(3) Greselile/Erorile facute n procesul de instruire, de catre
personalul implicat in activitati aeronautice militare, pe timpul
indeplinirii atributiilor functionale, nu se pedepsesc. Investigatia
trebuie sa determine cauzele aparitiei greselii/erorii si factorii
favorizanti, iar autoritatile de decizie sa gaseasca solutii si sa
adopte masuri pentru ca respectivele greseli/erori sa nu fie
repetate.

Art. 252. — (1) Comandantii/Sefii unitatilor militare/similar
numesc comisii de cercetare a faptelor savarsite sau comisii de
investigatie a evenimentelor in domeniul activitatilor
aeronautice, denumite in continuare comisii de cercetare.

(2) Modul de constituire si activitatile desfasurate de comisiile
prevazute la alin. (1) se stabilesc prin RAM.

(3) Cercetarea executata de comisiile prevazute la alin. (1)
trebuie sa determine cauzele si factorii favorizanti si sa propuna
masuri pentru prevenirea acestora in viitor, iar atunci cand se
constata fapte sanctionate de legile si reglementarile in vigoare sa
fie aduse la cunostinta comandantilor/sefilor unitatilor militare/similar.

(4) Raportul cuprinzand concluziile comisiilor de cercetare
se Tnainteaza ierarhic pana la seful AAMN.
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(5) Atunci cand au luat cunostinta despre producerea unei
fapte de naturd penald sau a unei fapte contraventionale in
legatura cu executarea activitatilor aeronautice ori exista
suspiciunea acestora, comandantii/sefii unitatilor militare/similar
sunt obligati sa sesizeze organele competente pentru inceperea
cercetarii penale sau pentru constatarea si aplicarea sanctiunilor.

(6) Seful AAMN poate dispune urmatoarele sanctiuni
administrative personalului:

a) suspendarea documentelor de atestare a calificarilor si
specialitatilor pentru o perioada de maximum 30 de zile
calendaristice;

b) retragerea dreptului la prima de clasificare sau
specializare corespunzator titlului detinut, pe o perioada
de 3—12 luni;

c) retragerea titlului de clasificare sau specializare detinut;

d) retragerea calitatii de personal aeronautic.

(7) Tipul si durata sanctiunii se stabilesc, Tn raport cu
gravitatea consecintelor, dupa urmatoarele criterii:

a) imprejurarile si modul de savarsire a faptelor ori de
producere a evenimentului;

b) starea de pericol creata de savarsirea faptelor ori de
producerea evenimentului;

c) natura si gravitatea rezultatului produs sau ale altor
consecinte ale faptelor ori evenimentului;

d) natura si frecventa abaterilor de la reglementarile
aeronautice savarsite anterior producerii faptelor ori evenimentului;

e) conduita personalului cercetat dupa savarsirea faptelor ori
producerea evenimentului si pe parcursul cercetarii;

f) nivelul de instruire detinut la momentul producerii faptei ori
evenimentului, varsta, starea de sanatate, situatia familiala si
sociala.

Art. 2563. — (1) Seful AAMN deleagd competenta privind
dispunerea sanctiunii suspendarii de la executarea activitatilor
aeronautice urmatorilor:

a) instructorului de zbor pentru personalul instruit, pentru o zi
sau misiunea urmatoare;

b) comandantului de subunitate/similar pentru personalul din
subordine, pentru o perioada de pana la 5 zile lucratoare;

¢) comandantului unitatii de aviatie/similar pentru personalul
din subordine, pentru o perioada de pana la 10 zile lucratoare;

d) loctiitorilor pentru resurse ai sefilor SMCFA detinatoare de
aeronave de stat pentru personalul tehnic-ingineresc de aviatie,
pentru o perioada de pana la 10 zile lucratoare;

e) loctiitorilor si loctiitorilor pentru operatii si instructie ai
sefilor categoriilor de forte ale armatei, institutiilor sau structurilor
detinatoare de aeronave de stat pentru personalul navigant si
nenavigant, cu exceptia personalului tehnic-ingineresc, pentru o
perioada de pana la 10 zile lucratoare;

f) sefului SMCFA, institutiei sau structurii care detine
aeronave de stat pentru personalul din subordine, pentru o
perioada de pana la 15 zile lucratoare.

(2) Perioada de suspendare prevazuta la alin. (1) este
destinata pregatirii teoretice de specialitate, punandu-se accent
pe domeniile in care au fost constatate deficiente, fara ca
personalul sa piarda drepturile care decurg din detinerea calitatii
de personal aeronautic.

(3) La sfarsitul perioadelor de suspendare mai mari de 5 zile
lucratoare, personalul aeronautic sustine un examen, teoretic
si/sau practic, in fata unei comisii numite de autoritatea care a
ordonat suspendarea. In functie de rezultatele obtinute, seful
comisiei propune reluarea activitatii, prelungirea perioadei de
suspendare sau Tnaintarea propunerii de retragere a
documentelor de atestare a calificarilor si specialitatilor.

Art. 254. — Propunerile pentru retragerea documentelor de
atestare a calificarilor si specialitatilor, retragerea titlului de
clasificare sau specializare ori retragerea calitatii de personal
aeronautic se fac de catre comandantul/seful unitatii unde este
incadrat personalul sanctionat sau de catre comisia de cercetare
si se inainteaza ierarhic, spre aprobare, sefului AAMN.

Art. 255. — (1) Personalul aeronavigant apt medical si
psihologic are obligatia de a executa, pe parcursul unui an
calendaristic, cel putin o activitate aeronautica practica de
instructie Tn zbor care poate constitui proba practica din cadrul

examenului de revalidare/reinnoire a calificarii de tip/varianta.
Este exceptat pentru un singur an calendaristic de la aceasta
obligatie personalul aeronavigant aflat in misiune
temporara/misiune permanenta/curs timp de cel putin 6 luni
consecutive.

(2) Neexecutarea activitatii de instructie in zbor, asa cum
este mentionata la alin. (1), constituie abatere grava de la
reglementarile aeronautice.

(3) Neexecutarea activitatii de instructie in zbor, asa cum
este mentionata la alin. (1), timp de doi ani consecutivi poate
avea drept consecintd retragerea calitati de personal
aeronavigant.

(4) Constatarea neindeplinirii conditiilor prevazute la alin. (1)
se face de catre comandantul/seful unitatilor, structurilor si
institutiilor care au in incadrare personal aeronavigant prin
proces-verbal transmis in 48 de ore de la constatare catre
loctiitorul pentru operatii si instructie din SMFA.

(5) Constatarea neexecutarii activitatii de instructie in zbor,
asa cum este prevazuta la alin. (1), timp de doi ani consecutivi,
se face de catre comandantul/seful unitatii, structurii sau
institutiei care are Tncadrat personal aeronavigant si este
transmisa in 48 de ore de la constatare catre loctiitorul pentru
operatii si instructie din SMFA care propune spre analiza sefului
AAMN retragerea calitatii de personal aeronavigant si catre
structura executiva a AAMN pentru neadmiterea la examinare
pana la decizia sefului AAMN referitoare la retragerea calitatii
de personal aeronavigant.

(6) Constatarea neexecutarii activitatii de instructie in zbor,
asa cum este prevazuta la alin. (1), timp de doi ani consecutivi,
se poate face si de catre comisia de certificare a calificarilor, prin
proces-verbal transmis in 48 de ore de la constatare catre
loctiitorul pentru operatii si instructie din SMFA care poate
propune spre analiza sefulm AAMN retragerea calitatii de
personal aeronavigant.

SECTIUNEA a 2-a
Desemnarea inspectorilor aeronautici

Art. 256. — In scopul asigurarii supervizarii sigurantei
zborului in aviatia militara, AAMN efectueaza, prin inspectorii
aeronautici pentru supervizarea sigurantei zborului, activitati
specifice de inspectie si/sau audit la agentii aeronautici care
desfasoara activitati aeronautice militare.

Art. 257. — Inspectorii aeronautici pentru supervizarea
sigurantei zborului efectueaza activitatile de inspectie si/sau
audit in domeniul supervizarii sigurantei zborului pentru:

a) personalul aeronautic care desfasoara activitati
aeronautice militare si centrele de pregatire ale acestuia;

b) operatiunile aeriene militare;

c) aeronavele de stat inmatriculate Tn Romania, agentii
aeronautici din domeniul navigabilitatii aeronavelor de stat si
procesele conexe acestuia;

d) furnizorii de servicii de navigatie aeriana pentru aviatia
militara si tehnica aeronautica aferenta;

e) aerodromurile militare si tehnica aeronautica aferents;

f) aeronavele de stat din tari terte care utilizeaza
aerodromurile militare din Roménia si echipajele acestor
aeronave, daca exista acorduri cu statele respective.

Art. 258. — (1) Nominalizarea unui inspector aeronautic
pentru supervizarea sigurantei zborului se face prin decizie a
sefului AAMN, in conditiile indeplinirii cerintelor stabilite prin
RAM a AAMN.

(2) Pentru fiecare inspector aeronautic pentru supervizarea
sigurantei zborului nominalizat, AAMN emite o imputernicire
care contine: numele titularului, numarul imputernicirii, domeniul
de competentda conform alin. (1) si zonele de acces.
Imputernicirea este nominald, netransmisibila si trebuie sa fie
utilizatd numai in interes de serviciu. Formatul imputernicirii este
stabilit prin RAM a AAMN.

(3) Evidenta inspectorilor aeronautici pentru supervizarea
sigurantei zborului si a imputernicirilor emise conform alin. (2) se
realizeaza prin inscrierea acestora in Registrul unic al AAMN de
evidentd a inspectorilor aeronautici pentru supervizarea
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sigurantei zborului, document gestionat de AAMN conform unei
RAM elaborate in acest sens.

Art. 259. — (1) Pe toata durata efectuarii activitatilor de
supervizare a sigurantei zborului Tn aviatia militara, inspectorii
aeronautici pentru supervizarea sigurantei zborului au
urmatoarele obligatii si competente:

a) sa respecte prevederile legale aplicabile activitatilor
aeronautice militare pentru care sunt imputerniciti;

b) sa verifice si/sau sa evalueze, in limitele competentelor
acordate, conformarea agentilor aeronautici si a personalului
aeronautic care desfasoara activitati aeronautice militare la
prevederile reglementarilor aeronautice militare aplicabile;

c) sa utilizeze principii, proceduri si tehnici de inspectie si
audit aplicabile activitatilor supuse supervizarii;

d) sa asigure informarea operativa si corecta, conform RAM
a AAMN, cu privire la neconformitatile constatate in cadrul
activitatilor supuse supervizarii;

e) sa intocmeasca rapoartele de inspectie/audit specifice si
sa asigure difuzarea si pastrarea corespunzatoare a acestora;

f) sa asigure confldentlalltatea si securitatea datelor si
informatiilor la care au acces in exercitarea atributiilor de
serviciu;

g) s& respecte limitele de competenta si de acces stabilite
prin imputernicirea acordata.

(2) Inspectorii aeronautici aplica imediat masurile prevazute
de legislatia si reglementérile aeronautice militare in cazul
constatarii abaterilor de la prevederile acestora, daca prin
continuarea activitatii/activitatilor respective se pune in pericol
siguranta zborului, cum ar fi:

a) suspendarea temporara a activitatii specifice a agentilor
aeronautici sau a personalului aeronautic inspectat, inclusiv
masura opririi de la zbor a unei aeronave si/sau a membrilor
echipajului acesteia pana la remedierea corespunzatoare a
deficientelor constatate;

b) suspendarea sau limitarea privilegiilor/drepturilor asociate
licentelor/calificarilor/autorizarilor in  cazul personalului
aeronautic licentiat de AAMN;

c) impunerea de conditii, limitari sau restrictii activitatilor
agentilor aeronautici pana la remedierea corespunzatoare a
deficientelor constatate.

Art. 260. — (1) Agentii aeronautici care desfasoara activitati
aeronautice militare sunt obligati s& asigure inspectorilor
aeronautici pentru supervizarea sigurantei zborului, posesori ai
imputernicirii nominale prevazute la art. 258 alin. (2), urmatoarele:

a) accesul nerestrictionat in cadrul organizatiilor lor, la sediile
si spatiile administrative, in zonele operationale care trebuie
inspectate, precum si accesul la bordul aeronavelor, in cazul
efectuarii unor inspectii la platforma sau in zbor, indiferent de
regimul de proprietate al acestora, conform zonelor de acces
mentionate in imputernicire si cu respectarea reglementarilor in
vigoare privind securitatea aeronautica;

b) accesul la toate documentele/informatiile solicitate de
inspectorii aeronautici pentru realizarea scopului inspectiei/
auditului si furnizarea de copii la cererea acestora.

(2) Masurile dispuse de catre inspectorii aeronautici pentru
supervizarea sigurantei zborului prevazute la art. 259 alin. (2)
sunt obligatorii pentru toti agentii aeronautici care desfasoara
activitati aeronautice militare.

(3) Nerespectarea prevederilor alin. (1) si (2) de catre un
agent aeronautic sau de catre personalul care desfasoara
activitati aeronautice militare poate atrage, dupa caz,

suspendarea sau restrictionarea de catre AAMN a documentelor
de certificare detinute de acesta, amenda contraventionala ori
sesizarea organului de urmarire penala, conform legii.

(4) Administratorii aerodromurilor militare si furnizorii militari
de servicii de navigatie aerianad din Romania au obligatia de a
colabora cu inspectorii aeronautici pentru supervizarea sigurantei
zborului, pentru punerea in practica a masurilor dispuse de catre
acestia In conformitate cu prevederile art. 259 alin. (2).

Art. 261. — (1) Inspectorii aeronautici pentru supervizarea
sigurantei zborului sunt imputerniciti ca agenti constatatori
pentru constatarea contraventiilor prevazute la art. 126 lit. d),
e), p) si q) din Legea 21/2020, precum si pentru aplicarea
amenzilor aferente, cu respectarea prevederilor Ordonantei
Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor,
aprobata cu maodificari si completari prin Legea nr. 180/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare.

(2) Constatarea contraventiilor si aplicarea amenzilor
prevazute la alin. (1) se fac pe baza procesului-verbal de
constatare a contraventiilor si aplicare a amenzilor, ale carui
model si continut sunt prevazute in RAM a AAMN.

CAPITOLUL XII
Dispozitii finale

Art. 262. — Reglementarile emise in aplicarea prevederilor
prezentului regulament sunt obligatorii pentru personalul care
desfasoard activitati aeronautice militare si/sau activitati
aeronautice militare conexe.

Art. 263. — Unitatile/Structurile care nu au prevazute in statele
de organizare functiile nominalizate cu responsabilitati in prezentul
regulament ori care nu au incadrate respectivele functii
desemneaza pentru indeplinirea atributiilor specifice persoane
incadrate pe functii care pot fi asimilate acestora, cu respectarea
calificarilor si competentelor necesare. Nominalizarea persoanelor
se consemneaza in OZU/similar, iar fisa postului corespunzatoare
functiei asimilate se completeaza cu noile responsabilitati.

Art. 264. — (1) In stare de alerta sau in situatii de forta
majora, seful AAMN poate prelungi valabilitatea:
brevetelor/certificatelor personalului aeronautic, certificatelor de
inmatriculare si navigabilitate ale aeronavelor de stat,
documentelor de certificare a aerodromurilor militare si a
agentilor aeronautici. Seful AAMN poate prelungi valabilitatea
certificatelor de aptitudine medicala cu avizul INMAS.

(2) In situatiile prevazute la alin. (1) activitatile aeronautice
militare se desfasoara conform reglementarilor emise pentru
aceste situatii, potrivit legii.

Art. 265. — La instituirea starii de urgenta sau a starii de
asediu, precum si la declararea starii de mobilizare sau de
razboi, aplicarea prevederilor prezentului regulament se poate
suspenda, in parte sau in intregime, activitatile aeronautice
militare urmand a se desfasura conform normelor emise in
aceste situatii, potrivit legii.

Art. 266. — Pana la intrarea in vigoare a reglementarilor
subsecvente prevazute de prezentul regulament se aplica
prevederile reglementarilor emise Tn temeiul ,F.A./Av.-1,
Regulamentul pentru zbor al aviatiei militare”, aprobat prin
Ordinul ministrului apararii nationale nr. M.177/2005 si a altor
reglementari aplicabile anterioare, in masura in care nu contravin
prevederilor prezentului regulament si Legii nr. 21/2020.

Art. 267. — Anexele nr. 1—3 fac parte integranta din
prezentul regulament.

ANEXA Nr. 1
la requlament

GLOSAR

1. Termeni si definitii

California Bearing Ratio/CBR este o unitate de masura pentru clasificarea si evaluarea rezistentei suprafetelor flexibile.
Hidroscala reprezinta o suprafata de apa si elementele de infrastructura adiacente care permit decolarea si amerizarea

aeronavelor special echipate.

Heliportul este terenul de zbor special amenajat si dotat pentru asigurarea si desfasurarea activitatii de zbor cu elicopterele.
Indicele de degradare — Pavement Condition Index/PCl reprezintd o valoare numerica a starii de degradare a
imbracamintei din beton de ciment aeroportuare ce are valori cuprinse intre 0 (distrusa) si 100 (excelenta). Indicele de degradare
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reprezinta masura starii suprafetei imbracamintei din beton de ciment aeroportuare determinata pe baza releveului defectiunilor
efectuat in mod cat mai detaliat.

Numarul de clasificare a pavimentului — Pavement Clasification Number/PCN exprima capacitatea relativa a unei structuri
aeroportuare de a suporta Tncarcari, pentru incarcari pe fiecare roata cu presiunea de umflare de 1,25 MPa.

Platforma de decolare-aterizare/Puntea de zbor este o suprafatad cu dimensiuni reduse, destinata exclusiv aeronavelor cu
decolare si aterizare verticala.

Terenul de decolare-aterizare este suprafata de uscat sumar amenajata care permite decolarea si aterizarea, in anumite
conditii de timp si meteorologice, a aeronavelor cu decolare si aterizare scurta sau pe verticala.

Tronsonul de autostradé/sosea este suprafata de carosabil special construita astfel incat, cu amenajari minime, sa permita
decolarea, aterizarea si stationarea aeronavelor de stat.

2. Abrevieri

Abrevieri/Acronime Limba engleza Limba roméana
AAMN Autoritate Aeronauticad Militaré Nationala
AGL Above ground level deasupra nivelului solului/apei
AIP publicatia de informare aeronautica
ATC Air Traffic Control control al traficului aerian
Bl buletine de informare
CA comandant de aeronava
CAM circularele de aeronautica militara
CMSA Consiliul de metodica si siguranta aeronautica
COA Componenta operationala aeriana
CP copilotul
EOD Explozive Ordonance Disposal nggggll(i)zda;fea sau distrugerea mecanismelor explozive
FOD Foreign Object Damage daune provocate de obiecte straine
GAT General Air Traffic trafic aerian general
ICAO Organizatia Internationala a Aviatiei Civile
IFR Instrumental Flight Rules reguli de zbor instrumental
IMC Instrumental Meteorological Conditions  conditii meteorologice pentru zborul instrumental
INMAS Institutul National de Medicina Aeronautica si Spatiala

»General doctor aviator Victor Anastasiu”
MEL Minimum Equipment List lista minima cu echipamente
MMEL Master Minimum Equipment List lista master minima cu echipamente
MIL AIP publicatia de informare aeronautica militara
MU CSR mari unitati de cercetare, supraveghere si recunoastere
NOTAM Notice to Airmen notificari pentru aviatori
NVD Night Vision Devices dispozitive de vedere pe timp de noapte
OAT Operational Air Trafic trafic aerian operational
ozuU ordinul de zi pe unitate
PAM proceduri aeronautice militare
PC pilot comandant
PCIz program-cadru de instructie in zbor
RAM reglementari aeronautice militare
RVR Runway Visual Range vizibilitatea in lungul pistei
SOP Standard/Standing operating procedures procedurile de operare standard
SMCFA statul major al categoriei de forte a armatei
SMFA Statul Major al Fortelor Aeriene
Sub.Rdlc subunitati de radiolocatie
UAV Unmanned aerial vehicle aeronava fara pilot la bord
UAS Unmanned aircraft system sistem de aeronave fara pilot la bord
unitati de cercetare, supraveghere prin radiolocatie si

U.CSRAT avertizare timpurie braved P C
uTtC Universal Time Coordinated timpul universal coordonat
VFR Visual Flight Rules reguli de zbor la vedere
VMC Visual Meteorological Conditions conditii meteorologice pentru zborul la vedere

WMO World Meteorological Organization Organizatia Meteorologica Mondiala
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ANEXA Nr. 2*%)
la requlament

FORMULARUL DE EVALUARE INITIALA A STARII DE SANATATE
(se completeaza in intregime si cu majuscule)
FISA MEDICALA CONFIDENTIAL/:\

1. Unitatea militara: 2. Clasa certificatului medical detinut: 10 20 30 4 o

3. Nume: 4. Nume anterioare:

5. Prenume:

7.Sex M o
Fo

6. Data nasterii:

8. Tara si locul nasterii: 9. Nationalitatea:

10. Adresa permanenta:
Tara:
Telefon:

11. Adresa postala (daca este diferitd):
Tara:
Telefon:

12. Licenta(e) detinuta(e)(tip):  Nr. licentei: 13. Orice limitéri ale licentei/Certificatul medical Nuo Da o

. Detalii:
Statul emitent:

14. Ati avut vreodata un certificat medical refuzat, suspendat sau
revocat de catre o autoritate de licentiere?

16. Ore de zbor de la ultimul
examen medical:

15. Total ore de zbor:

Nuo Da o Data: Tara:

% 17. Aeronava pe care zboara 1n prezent:
Detalii:

18. Ati avut un accident/incident aeronautic de la ultimul examen medical?

Nuo Da o Data: Locul:

Detalii:

19. Consumati alcool Nu o Da o cantitatea: 20. Utilizati o medicamentatie in mod curent? Nuo Da o
21. Fumati? Ce medicamente, doza, data Inceperii si motivul:

Nu, niciodata o

Nuo

Data la care s-a oprit:

Da. o

Ce tip si cantitatea:

Antecedente medicale si generale: Ati avut sau aveti vreuna din urmatoarele?(bifati)

Da Nu Da Nu Antecedente in familie Da Nu
Afectiuni oculare/interventii Abuz alcool, medicamente, Afectiuni cardiovasculare
101 S ; 119 132 ’
chirurgicale oculare substante
102 | Ochelari si/sau lentile de contact purtate 133 Hipertensiune arteriala
Ochelari si/sau lentile de contact Tentativa de sinucidere Nivel ridicat de colesterol
103 . . . 120 134
prescrise de la ultima ex. medicala
104 | Febra fanului, alte alergii 121 | Réu de miscare + medicatie 135 Epilepsie
105 | Astm bronsic sau alte boli pulmonare 122 | Anemie/Boli de sange 136 Boli psihice
106 | Afectiuni cardiovasculare 123 | Malarie sau alte boli tropicale 137 Diabet zaharat
107 | Hipo- sau hipertensiune arteriala 124 | Test HIV pozitiv 138 Tuberculoza
108 | Litiaza renald sau hematurie 125 | Boli cu transmitere sexuald 139 Alergii/astm/eczeme
109 | Diabet zaharat, tulburari hormonale 126 | Internari in spital 140 Boli ereditare
110 | Afectiuni gastrointestinale 127 | Orice alte imbolnaviri sau leziuni 141 Glaucom
11 Surditate sau alte tulburdri auditive 128 Examinari m}adicale de la ultimul 142 Sindrom de apnee in somn
examen medical
112 | Afectiuni in sfera ORL 129 | Refuzuri de asigurare de viata
113 | Leziuni craniene/contuzii Doar pentru femei
114 | Dureri frecvente sau severe de cap 130 | Refuzuri pentru licenta de zbor 143 Probleme menstruale, ginecologice
Ameteli si vorbire incoerentd Decizie de compensatii pentru Sunteti insdrcinata?
115 T 131 L . ’ 144 ;
raniri sau boald
116 Pierfierea starii de constientd din orice
motiv
17 Tulburé?i neurol_ogice, epilepsie,
apoplexie, paralizie etc.
118 Tl%lbur'éri psihiatrice sau psihologice de
orice tip

22. Declaratie: Prin aceasta declar cd am acordat consideratia corespunzatoare afirmatiilor facute mai sus si ca acestea au fost completate cat mai complet si corect
posibil in functie de cunostintele mele, ¢ nu am omis nicio informatie relevanta si nu am facut nicio consemnare eronata. Inteleg ca daca am facut orice declaratie falsa
sau eronatd in legaturd cu aceasta solicitare sau am impiedicat realizarea documentatiei de informare medicala, pot suporta consecinte conform reglementarilor in
vigoare. CONSIMTIREA DE ELIBERARE A INFORMATIEI MEDICALE: Prin aceasta autorizez eliberarea tuturor informatiilor continute in acest raport si a oricarei
sau a tuturor anexelor catre Institutul National de Medicina Aeronautica si Spatiala, recunoscand ca aceste documente sau date stocate electronic sunt folosite pentru
completarea evaluarii medicale si ¢ acestea vor deveni si ramane proprietatea Autoritatii, cu conditia ca eu sau medicul meu sa putem avea acces la ele in acord cu
legea nationala. Se va pastra tot timpul confidentialitatea medicala.

/ /

Data

Semnatura solicitantului Semnitura medic de unitate (Martor)

*) Anexa nr. 2 la regulament este reprodusa in facsimil.
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ANEXA Nr. 3
la requlament
Clasificarea aeronavelor de stat

1. Dupa modul de realizare a portantei, aeronavele de stat sunt clasificate astfel:

a) aeronave cu aripi fixe, denumite in continuare avioane;

b) aeronave cu aripi rotative: elicoptere, girocoptere, convertoplane.

2. Dupa caracterul misiunilor, aeronavele de stat sunt clasificate astfel: de vanatoare, de vanatoare-
bombardament, de bombardament, de atac, ISR, de cercetare, de transport, de sprijin, speciale, multirol,
de instructie/scoala.

3. In functie de numarul motoarelor, aeronavele de stat sunt:

a) monomotoare;

b) multimotoare.

4. Dupa tipul sistemului de propulsie, aeronavele de stat sunt:

a) aeronave cu motoare cu piston;

b) aeronave turboreactoare;

c) aeronave turbopropulsoare;

d) aeronave cu motoare electrice;

) aeronave cu motorizare hibrida.

5. In functie de viteza maxima, avioanele de stat pot fi:

a) subsonice, avioane care au viteza maxima mai mica decat 0,9 mach;

b) transsonice, avioane care au viteza maxima cuprinsa intre 0,9 si 1,1 mach;

C) supersonice, avioane care au viteza maxima cuprinsa intre 1,1 si 5 mach;

d) hipersonice, avioane care au viteza maxima mai mare de 5 mach.

6. In functie de viteza de apropiere pe panta de aterizare, avioanele sunt clasificate astfel:

a) de categoria A, la care viteza de apropiere este sub 170 km/h (91 kts);

b) de categoria B, la care viteza de apropiere este cuprinsa intre 170 si 225 km/h (91—120 kts);

c) de categoria C, la care viteza de apropiere este cuprinsa intre 225 si 260 km/h (121—140 kts);

d) de categoria D, la care viteza de apropiere este cuprinsa intre 260 si 310 km/h (141—165 kts);

e) de categoria E, la care viteza de apropiere este peste 310 km/h (166 kts).

7. (1) In functie de greutatea maxima admisa la decolare, avioanele sunt clasificate astfel:

a) de categoria |, peste 30 tone;

b) de categoria a ll-a, cuprinsa intre 30 si 16 tone;

c) de categoria a lll-a, cuprinsa intre 16 si 5,7 tone;

d) de categoria a IV-a, sub 5,7 tone.

(2) Avioanele de categoria | se impart la randul lor in:

a) grupa A, cuprinsa intre 30 si 50 tone;

b) grupa B, cuprinsa intre 50 si 80 tone;

c) grupa C, peste 80 tone.

8. In functie de greutatea maxima admisa la decolare, elicopterele sunt clasificate astfel:

a) de categoria |, peste 10 tone;

b) de categoria a ll-a, intre 10 si 5 tone;

c) de categoria a lll-a, intre 5 si 2 tone;

d) de categoria a 1V-a, sub 2 tone.

9. Dupa modul de pilotare, aeronavele sunt clasificate astfel:

a) cu pilot sau echipaj la bord, respectiv aeronave monoloc sau multiloc;

b) fara pilot la bord.

10. Aeronavele fara pilot la bord sunt clasificate astfel:

Altitudinea potentiala Raza potentiala
Clasa Categoria de operare de comanda-control
(in ,feet”) km
Lovire/Lupta 65.000 Nelimitata (BLOS)
Clasa Il (peste 600 kg) HALE 65.000 Nelimitata (BLOS)
MALE 45.000 Nelimitata (BLOS)
Clasa ll . 200 km
(150600 kg) TUAS/Tactic 18.000 (LOS)
Mici 50 km
(peste 15 kg) 5.000 (LOS)
Mini A s
Clasa | 3.000 Pana la 25 km (LOS)
(sub 150 kg) (sub 15 kg)
Micro (energie sub A x
66 Jouli/0,02 watt—ora) 200 Pand la 5km (LOS)
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ACTE ALE AUTORITATII ELECTORALE PERMANENTE

AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Mocanu Paul-lonut,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

n conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, in perioada 28.10.2020—23.11.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale inregistrate de Mocanu Paul-lonut, cu ocazia
alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale au fost in cuantum de 2.185,00 lei, reprezentand contributii ale candidatului
independent;

— cheltuielile electorale au fost in cuantum de 2.184,65 lei.

Conform cererii de rambursare a cheltuielilor electorale depuse de catre mandatarul financiar
coordonator, cuantumul cheltuielilor electorale solicitate in vederea rambursarii este de 2.184,65 lei, iar
conform documentelor justificative cuantumul acestora este de 2.184,65 lei.

S-a constatat faptul ca au fost incalcate prevederile art. 28 alin. (13) Legea nr. 334/2006, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare, si art. 59 alin. (14) din Normele metodologice de aplicare a Legii
nr. 334/2006 privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, aprobate prin
Hotararea Guvernului nr. 10/2016, cu modificarile ulterioare.

Bucuresti, 20 decembrie 2020.
Nr. 32.021.

AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Golea Nicolae,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

In conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, in perioada 7.12.2020—14.12.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale inregistrate de candidatul independent Golea
Nicolae, cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale au fost in cuantum de 1,700,00 lei, reprezentand contributii ale candidatului
independent;

— cheltuielile electorale au fost in cuantum de 1.666,82 lei.

Conform cererii de rambursare a cheltuielilor electorale depuse de catre mandatarul financiar
coordonator, cuantumul cheltuielilor electorale solicitate in vederea rambursarii este de 1.630,30 lei, iar
conform documentelor justificative cuantumul acestora este de 1.666,82 lei.

In conformitate cu prevederile art. 48 alin. (12) din Legea nr. 334/2006, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare, in urma verificarilor efectuate, echipa de control a validat suma de 1.630,30 lei
aferenta cheltuielilor electorale pe care o propune in vederea rambursarii catre competitorul electoral.

Nu au fost constatate abateri contraventionale.

Bucuresti, 29 decembrie 2020.
Nr. 33.067.
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AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Magda Marius-Mihai,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

In conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, Tn perioada 7.12.2020—14.12.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale inregistrate de candidatul independent Magda
Marius-Mihai, cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferentd alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale au fost in cuantum de 5.000,00 lei, reprezentand contributii ale candidatului
independent;

— cheltuielile electorale au fost in cuantum de 3.917,50 lei.

Conform cererii de rambursare a cheltuielilor electorale depuse de catre mandatarul financiar
coordonator, cuantumul cheltuielilor electorale solicitate in vederea rambursarii este de 3.917,50 lei, iar
conform documentelor justificative cuantumul acestora este de 3.917,50 lei.

In conformitate cu prevederile art. 48 alin. (12) din Legea nr. 334/2006, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare, in urma verificarilor efectuate, echipa de control a validat suma de 3.917,50 lei
aferenta cheltuielilor electorale pe care o propune in vederea rambursarii catre competitorul electoral.

Nu au fost constatate abateri contraventionale.

Bucuresti, 29 decembrie 2020.
Nr. 33.068.

AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Marginean loan-Radu,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

Tn conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, in perioada 7.12.2020—11.12.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale inregistrate de candidatul independent
Marginean loan-Radu, cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorald aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale au fost in cuantum de 10.000,00 lei, reprezentand contributii ale
candidatului independent;

— cheltuielile electorale au fost in cuantum de 6.723,00 lei.

Conform cererii de rambursare a cheltuielilor electorale depuse de catre mandatarul financiar
coordonator, cuantumul cheltuielilor electorale solicitate in vederea rambursarii este de 6.700,00 lei, iar
conform documentelor justificative cuantumul acestora este de 6.723,00 lei.

In conformitate cu prevederile art. 48 alin. (12) din Legea nr. 334/2006, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare, in urma verificarilor efectuate, echipa de control a validat suma de 6.700,00 lei
aferenta cheltuielilor electorale pe care o propune in vederea rambursarii catre competitorul electoral.

Nu au fost constatate abateri contraventionale.

Bucuresti, 29 decembrie 2020.
Nr. 33.069.
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AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Mot Vasile,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

In conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, Tn perioada 7.12.2020—17.12.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale inregistrate de candidatul independent Mot
Vasile, cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferentd alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale au fost in cuantum de 2.150,00 lei, reprezentand contributii ale candidatului
independent;

— cheltuielile electorale au fost in cuantum de 2.147,02 lei.

Conform cererii de rambursare a cheltuielilor electorale depuse de catre mandatarul financiar
coordonator, cuantumul cheltuielilor electorale solicitate in vederea rambursarii este de 2.147,02 lei, iar
conform documentelor justificative cuantumul acestora este de 2.147,02 lei.

In conformitate cu prevederile art. 48 alin. (12) din Legea nr. 334/2006, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare, in urma verificarilor efectuate, echipa de control a validat suma de 2.147,02 lei
aferenta cheltuielilor electorale pe care o propune in vederea rambursarii catre competitorul electoral.

S-a constatat faptul ca au fost incélcate prevederile art. 34 alin. (12) si art. 36 alin. (3) lit. d) din
Legea nr. 334/2006 privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare.

Bucuresti, 29 decembrie 2020.
Nr. 33.116.

AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Misca Teodor,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

In conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, in perioada 7.12.2020—21.12.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale inregistrate de candidatul independent Misca
Teodor, cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale au fost in cuantum de 0,00 lei;

— cheltuielile electorale au fost in cuantum de 0,00 lei.

Nu a fost solicitatd rambursarea cheltuielilor electorale.

Nu au fost constatate abateri contraventionale.

Bucuresti, 30 decembrie 2020.
Nr. 33.588.
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AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Galusca-Gengiu Nicolita,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

in conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, in perioada 7.12.2020—16.12.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale inregistrate de Galusca-Gengiu Nicolita, cu
ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale au fost in cuantum de 1.000 lei, reprezentand contributii ale candidatului
independent;

— nu s-au efectuat cheltuieli electorale.

Nu a fost solicitata rambursarea cheltuielilor electorale.

S-a constatat faptul ca au fost incalcate prevederile art. 28 alin. (14) din Legea nr. 334/2006,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Bucuresti, 6 ianuarie 2021.
Nr. 306.

AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Galateanu loan,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

n conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, in perioada 7.12.2020—14.12.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale inregistrate de Galateanu loan, cu ocazia alegerii
autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020 nu au fost inregistrate venituri si nu au fost efectuate cheltuieli.

Nu au fost constatate abateri contraventionale.

Bucuresti, 6 ianuarie 2021.
Nr. 313.
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AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Isaic Raducu-George,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

in conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, Tn perioada 7.12.2020—17.12.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale inregistrate de candidatului independent Isaic
Raducu-George, cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale au fost in cuantum de 2.200,00 lei, reprezentand contributii ale candidatului
independent;

— cheltuielile electorale au fost in cuantum de 1.305,56 lei.

Nu a fost solicitatd rambursarea cheltuielilor electorale.

Nu au fost constatate abateri contraventionale.

Bucuresti, 6 ianuarie 2021.
Nr. 345.

AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Gitu Sorina,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

In conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, Tn perioada 7.12.2020—21.12.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale Tnregistrate de Gitu Sorina, cu ocazia alegerii
autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale au fost in cuantum de 1.095,00 lei, reprezentand contributii ale candidatului
independent;

— cheltuielile electorale au fost in cuantum de 817,73 lei.

Nu a fost solicitatd rambursarea cheltuielilor electorale.

S-a constatat faptul ca au fost incalcate prevederile art. 53 din Normele metodologice de aplicare a
Legii nr. 334/2006 privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, aprobate prin
Hotararea Guvernului nr. 10/2016, cu modificarile ulterioare.

Bucuresti, 6 ianuarie 2021.
Nr. 350.
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AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Ganea Ciprian Adrian,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

In conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, in perioada 28.10.2020—21.12.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale Tnregistrate de candidatul independent Ganea
Ciprian Adrian, cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale au fost in cuantum de 0,00 lei;

— cheltuielile electorale au fost in cuantum de 0,00 lei.

Nu a fost solicitata rambursarea cheltuielilor electorale.

S-a constatat faptul ca au fost incalcate prevederile art. 47 alin. (1) din Legea nr. 334/2006,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Bucuresti, 19 ianuarie 2021.
Nr. 1.144.

AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Manole lon,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

in conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, in perioada 28.10.2020—12.01.2021 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale inregistrate de candidatul independent Manole
lon, cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale au fost in cuantum de 0,00 lei;

— cheltuielile electorale au fost in cuantum de 0,00 lei.

Nu a fost solicitata rambursarea cheltuielilor electorale.

S-a constatat faptul ca au fost incalcate prevederile art. 34 alin. (4) si art. 47 alin. (1) din Legea
nr. 334/2006, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare.

Bucuresti, 19 ianuarie 2021.
Nr. 1.147.
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AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Ghergu Petrisor,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

In conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, in perioada 7.01.2021—8.01.2021 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale Tnregistrate de candidatul independent Ghergu
Petrisor, cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferentd alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale au fost in cuantum de 100,00 lei, reprezentand contributii ale candidatului
independent;

— cheltuielile electorale au fost in cuantum de 59,00 lei.

Nu a fost solicitata rambursarea cheltuielilor electorale.

S-a constatat faptul ca au fost incalcate prevederile art. 28 alin. (9) si art. 34 alin. (5) din Legea
nr. 334/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Bucuresti, 19 ianuarie 2021.
Nr. 1.266.

AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Nedelus Marin,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

In conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, in perioada 7.01.2021—8.01.2021 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale inregistrate de candidatul independent Nedelus
Marin, cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate asupra documentelor puse la dispozitia echipei de control s-a
constatat ca pentru campania electorala aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din
anul 2020:

— contributiile electorale nu au fost declarate;

— cheltuielile electorale nu au fost declarate.

Nu a fost solicitata rambursarea cheltuielilor electorale.

S-a constatat faptul ca au fost incalcate prevederile art. 28 alin. (4) si art. 47 alin. (1) din Legea
nr. 334/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Bucuresti, 19 ianuarie 2021.
Nr. 1.274.
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AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent Miclaus Mihai,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

n conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, in perioada 21.12.2020—30.12.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale Tnregistrate de Miclaus Mihai, cu ocazia alegerii
autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate de catre echipa de control s-a constatat ca pentru campania
electorala aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020 nu au fost inregistrate
contributii si nu au fost efectuate cheltuieli.

S-a constatat faptul ca au fost incalcate prevederile art. 34 alin. (12), art. 36 alin. (6), art. 39 alin. (1)
si art. 47 alin. (1) din Legea nr. 334/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Bucuresti, 19 ianuarie 2021.
Nr. 1.283.

AUTORITATEA ELECTORALA PERMANENTA

RAPORT
privind verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale
ale candidatului independent lonita Costica,
cu ocazia alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020

— extras —

in conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) si ale art. 44 alin. (1), (4) si (6) din Legea nr. 334/2006
privind finantarea activitatii partidelor politice si a campaniilor electorale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, in perioada 21.12.2020—30.12.2020 s-a desfasurat misiunea de control referitoare
la verificarea legalitatii veniturilor si cheltuielilor electorale Tnregistrate de lonita Costica, cu ocazia alegerii
autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020.

Constatari:

Ca urmare a verificarilor efectuate de catre echipa de control s-a constatat ca pentru campania
electorala aferenta alegerii autoritatilor administratiei publice locale din anul 2020 nu au fost inregistrate
contributii si nu au fost efectuate cheltuieli.

S-a constatat faptul ca au fost incélcate prevederile art. 34 alin. (12), art. 36 alin. (6), art. 39 alin. (1)
si art. 47 alin. (1) din Legea nr. 334/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Bucuresti, 19 ianuarie 2021.
Nr. 1.291.
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