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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL APARARII NATIONALE

ORDIN
pentru aprobarea Instructiunilor privind modul de raportare
si investigare a evenimentelor de aviatie
produse cu aeronave de stat

Avand in vedere prevederile art. 5 alin. (2) lit. f) din Legea nr. 21/2020 privind

Codul aerian,

in temeiul prevederilor art. 40 alin. (1) din Legea nr. 346/2006 privind
organizarea si functionarea Ministerului Apararii Nationale, republicata, cu

modificarile si completarile ulterioare,

ministrul apararii nationale emite prezentul ordin.

Art. 1. — Se aproba Instructiunile privind modul de raportare si investigare
a evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de stat, prevazute in anexa care

face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — La data intrarii Tn vigoare a prezentului ordin se abroga:
a) Ordinul ministrului apararii nr. M.151/20071 pentru aprobarea ,F.A./Av.1-1,
Instructiuni privind modul de investigare tehnicd a evenimentelor de aviatie

produse cu aeronave militare”;

b) Ordinul general al ministrului apararii nationale nr. 0.G. 16/19962 pentru
aprobarea ,Instructiunilor privind cercetarea accidentelor si incidentelor produse pe
timpul pregatirii pentru lupta prin parasutare, in Ministerul Apararii Nationale”,

cu modificarile ulterioare.

Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I.

Ministrul apararii nationale,
Vasile Dincu

Bucuresti, 28 ianuarie 2022.
Nr. M.21.

1 Ordinul ministrului apararii nr. M.151/2007 nu a fost publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, intrucéat era aplicabil doar aeronavelor din Ministerul Apararii Nationale.

2 Ordinul general al ministrului apararii nationale nr. 0.G. 16/1996 nu a fost publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea |, intrucat era aplicabil doar activitatii de parasutare din Ministerul Apararii

Nationale.

ANEXA

INSTRUCTIUNI
privind modul de raportare si investigare a evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de stat

CAPITOLUL |
Dispozitii generale

Art. 1. — (1) Prezentele instructiuni stabilesc regulile
generale privind raportarea si investigarea evenimentelor de
aviatie in care a fost implicatd tehnica aeronautica de stat
apartinand Romaniei si/sau altor state, precum si cele produse
de catre personalul care desfasoara activitati aeronautice
militare, in spatiul aerian national sau pe timpul executarii
misiunilor externe si detaliaza:

a) modul de raportare si investigare;

b) modul de asigurare in timp util a informatiilor referitoare la
tipul de tehnica implicata in evenimentul de aviatie, date despre
toate persoanele si marfurile periculoase aflate la bordul
aeronavei, personalul aeronautic care a deservit activitatea de
zbor si personalul care a desfasurat activitati aeronautice
conexe;

¢) modul de diseminare a masurilor si recomandarilor privind
siguranta aeronautica catre agentii aeronautici certificati sa
desfasoare activitati aeronautice militare, denumiti in continuare
AADAAM, asigurdnd anonimatul persoanelor implicate n
evenimentul de aviatie.

(2) In cazul evenimentelor de aviatie in care a fost implicata
tehnica aeronautica de stat prevazuta la alin. (1) se aplica
prevederile prezentelor instructiuni, Tn masura in care acestea
nu contravin cadrului normativ al statului respectiv, cu aplicarea
corespunzatoare a statutului fortelor si a prevederilor
intelegerilor tehnice incheiate sau a altor prevederi ale legislatiei
aeronautice internationale.

Art. 2. — Prevederile prezentelor instructiuni referitoare la
evenimentele de aviatie produse cu aeronave de stat se aplica
si activitatilor de parasutare.
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Art. 3. — Raportarea evenimentelor de aviatie produse cu
aeronave de stat are ca scop finstiintarea autoritatilor
competente pentru declansarea operatiunilor de cautare/
salvare, luarea masurilor de prevenire si pentru constituirea
comisiei care efectueaza investigatia privind siguranta
aeronautica.

Art. 4. — Scopul investigatiei privind siguranta aeronautica il
reprezinta stabilirea cauzelor, faptelor si imprejurarilor care au
condus la aparitia evenimentului de aviatie produs cu aeronave
de stat, precum si la identificarea masurilor preventive
corespunzatoare.

Art. 5. — Prevederile prezentelor instructiuni referitoare la
raportarea evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de
stat se aplica:

a) incidentelor grave si accidentelor;

b) incidentelor care pun in pericol sau care, daca nu sunt
remediate sau abordate, ar putea pune in pericol aeronave de
stat, ocupantii acestora, parasutisti, terti, precum si
echipamentele sau instalatiile care sunt utilizate in exploatarea
aeronavelor/parasutelor;

c) oricarei alte informatii/situatii relevante pentru siguranta
aeronautica, pe timpul desfasurarii activitatilor aeronautice
militare/conexe.

Art. 6. — Evenimentele de aviatie se investigheaza dupa
cum urmeaza:

a) cele prevazute la art. 5 lit. a) de catre Sectia Siguranta
Aeronautica, denumita in continuare SSA, din cadrul Autoritatii
Aeronautice Militare Nationale, denumita Tn continuare AAMN,;

b) cele prevazute la art. 5 lit. b) si c) se cerceteaza de catre
AADAAM;

c) de catre SSA, daca cercetarile interne efectuate de
AADAAM nu au identificat cauzele reale, iar masurile/
recomandarile privind siguranta aeronautica sunt inadecvate
sau insuficiente.

Art. 7. — Raportarea cu intarziere, eronata cu intentie sau
neraportarea unui eveniment de aviatie, a Timprejurarilor si
cauzelor acestuia, distrugerea probelor, falsificarea actelor se
sanctioneaza conform legislatiei in vigoare.

Art. 8. — In domeniul raportarii evenimentelor de aviatie
produse cu aeronave de stat, prezentele instructiuni au drept
obiectiv imbunatatirea sigurantei aeronautice, asigurand cadrul
institutional pentru raportarea, colectarea, stocarea, protectia,
diseminarea si analizarea informatiilor relevante privind
siguranta activitatilor aeronautice ce implica aeronave de stat.

Art. 9. — (1) In domeniul investigarii evenimentelor de aviatie
produse cu aeronave de stat, obiectivul prezentelor instructiuni
este prevenirea producerii unor evenimente similare, asigurand
cadrul institutional pentru activitatea de investigare privind
siguranta aeronautica, garantand un nivel inalt de eficacitate,
promptitudine si calitate a investigatiilor.

(2) Investigarea privind siguranta aeronautica se desfasoara
independent de orice alt tip de investigare.

Art. 10. — (1) Sensul unor termeni si expresii, precum i
acronimele utilizate in prezentele instructiuni sunt prevazute in
anexa nr. 1.

(2) Termenii utilizati in aceste instructiuni au sensul prevazut
in anexa nr. 1 si sunt in conformitate cu art. 3 din Legea
nr. 21/2020 privind Codul aerian, art. 2 din Regulamentul (UE)
nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din
20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea
accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de
abrogare a Directivei 94/56/CE, cu modificarile ulterioare, art. 2
din Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European
si al Consiliului din 3 aprilie 2014 privind raportarea, analiza si
actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civila,

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului
si a Regulamentelor (CE) nr. 1.321/2007 si (CE) nr. 1.330/2007
ale Comisiei si cu art. 2 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de
stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic european
(regulament-cadru), cu modificarile si completarile ulterioare.

CAPITOLUL II

Clasificarea evenimentelor de aviatie produse
cu aeronave de stat si responsabilitati specifice

SECTIUNEA 1
Clasificarea evenimentelor de aviatie

Art. 11. —n functie de urmarile produse asupra persoanelor
aflate la bord sau la sol sau asupra aeronavei, evenimentele de
aviatie produse cu aeronave de stat se clasifica in:

a) accident;

b) incident grav;

c) incident.

Art. 12. — (1) Evenimentele de aviatie sunt cuprinse in
urmatoarele categorii:

a) evenimente legate de functionarea si
aeronavei/tehnicii de parasutare;

b) evenimente legate de conditiile tehnice, proiectarea,
fabricatia, intretinerea, repararea si modificarea aeronavei/
tehnicii de parasutare;

c) evenimente legate de serviciile si instalatiile de navigatie
aeriana;

d) evenimente legate de aerodromuri si servicii la sol;

e) evenimente legate de echipamente specifice aeronavelor
de stat, armamentul de bord si munitii de aviatie.

(2) Factorii care pot determina aparitia acestor evenimente
pot fi organizationali, umani, tehnici sau de mediu.

(3) Evenimentele legate de functionarea si operarea
aeronavei/tehnicii de parasutare pot fi:

a) evenimente legate de decolare si aterizare;

b) evenimente survenite in timpul zborului;

c) evenimente legate de coliziuni;

d) evenimente legate de combustibil;

e) evenimente legate de comunicatii;

f) evenimente legate de vatamari, situatii de urgenta si alte
situatii critice;

g) incapacitatea echipajului/parasutistului de a-si desfasura
activitatea si alte evenimente legate de cei mentionati mai sus;

h) evenimente legate de factorul vreme/conditiile
meteorologice.

(4) Evenimentele legate de conditiile tehnice, proiectarea,
fabricatia, ntretinerea, repararea si modificarea aeronavei/
parasutei pot fi:

a) defecte structurale;

b) functionarea necorespunzatoare a sistemelor;

c) probleme de proiectare, fabricatie, intretinere, reparatie si
modificare;

d) probleme de propulsie si ale unitatilor/echipamentelor
auxiliare de alimentare.

(5) Evenimentele legate de serviciile si instalatile de
navigatie aeriana pot fi:

a) coliziuni, cvasicoliziuni sau potential de coliziune;

b) evenimente specifice legate de managementul traficului
aerian, denumit in continuare ATM, si servicii de navigatie
aeriana, denumite in continuare ANS;

c) evenimente operationale legate de ATM sau ANS.

operarea
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(6) Evenimentele legate de aerodromuri si servicii la sol
pot fi:

a) evenimente legate de activitdtile si instalatile de
aerodrom;

b) evenimente legate de tractarea si circulatia aeronavelor
la sol;

c) evenimente legate de circulatia pe aerodrom/similar a
mijloacelor de deservire a aeronavelor, precum si a personalului.

(7) Evenimentele legate de echipamente si sisteme specifice
aeronavelor de stat, armamentul de bord si munitii de aviatie
pot fi:

a) evenimente legate de instalatia scaunului de catapultare;

b) evenimente legate de dispozitive de vedere pe timp de
noapte;

c) evenimente legate de echipamente specifice (sisteme de
alimentare cu oxigen, costume de suprasarcina, echipamente
individuale de supravietuire etc.);

d) evenimente legate de echipamente de realimentare in aer;

e) evenimente legate de dispozitive de autoprotectie;

f) evenimente legate de transportul cargo, echipamente si
incarcaturi acrosate, desant si delestare.

Art. 13. — Detalii cu privire la clasificarea/categoria/tipul
evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de stat se
stabilesc prin reglementarea aeronautica militara, denumita in
continuare RAM, emisa de AAMN.

SECTIUNEA a 2-a
Responsabilitati

Art. 14. — AAMN are urmatoarele responsabilitati specifice:

a) evalueaza si analizeaza informatiile din baza de date
nationald in vederea mentinerii si imbunatatirii nivelului de
siguranta aeronautica;

b) efectueaza inspectii de sigurantd aeronautica in cadrul
AADAAM pentru verificarea sistemului intern de raportare si
pentru verificarea modului Tn care au fost implementate
masurile/recomandarile privind siguranta aeronautica, rezultate
in urma investigatiilor interne ale evenimentelor de aviatie
produse cu aeronave de stat sau emise de AAMN,;

c) emite masuri/recomandari privind siguranta aeronautica
in conformitate cu prezentele instructiuni.

Art. 15. — SSA are urmatoarele responsabilitati specifice:

a) colecteaza, evalueaza, prelucreaza, analizeaza,
stocheaza si disemineaza informatiile privind evenimentele de
aviatie produse cu aeronave de stat;

b) instituie si administreaz& baza de date nationala in care
sunt stocate informatiile provenite din raportarile evenimentelor
produse cu aeronave de stat;

c¢) introduce in baza de date nationala informatiile primite n
urma raportarii obligatorii si raportarii voluntare;

d) asigura diseminarea informatiilor de
aeronautica, aplicand principiul nevoii de a cunoaste;

e) efectueaza investigatii privind siguranta aeronautica, in
cazul incidentelor grave si accidentelor;

f) efectueaza investigatii privind siguranta aeronautica, in
cazul altor evenimente produse cu aeronave de stat decat
incidentele grave si accidentele, daca cercetarile interne
efectuate de AADAAM nu au identificat cauzele reale, iar
masurile/recomandarile privind siguranta aeronautica sunt
inadecvate sau insuficiente;

g) formuleaza recomandari privind siguranta aeronautica in
conformitate cu prezentele instructiuni;

h) asigura calitatea datelor din baza de date nationald;

i) asigura protectia, confidentialitatea si utilizarea adecvata
a informatiilor primite;

i) pune la dispozitia AADAAM mijloace sau materiale de
indrumare.

siguranta

Art. 16. — AADAAM are urmatoarele responsabilitati
specifice:

a) instituie la nivel intern sisteme de raportare obligatorie si
raportare voluntara;

b) raporteaza catre SSA informatiile detaliate, complete si
coerente privind evenimentele de aviatie produse cu aeronave
de stat;

c) cerceteaza orice incident, raportare voluntara sau orice
informatie/situatie relevantd pentru siguranta aeronautica in
vederea stabilirii de masuri/recomandari privind siguranta
aeronautica;

d) asigura implementarea si eficienta masurilor/
recomandarilor stabilite in urma cercetarii interne;
e) asigurd confidentialitatea si protectia informatiilor

referitoare la datele de identificare ale raportorilor si ale
persoanelor mentionate in rapoarte si a altor informatii care pot
dezvalui identitatea acestora;

f) utilizeazd mijloacele de raportare puse la dispozitie de
catre SSA;

g) actualizeaza baza de date de la nivelul AADAAM, prin
introducerea informatiilor aferente evenimentului de aviatie
produs, transmite recomandarile/masurile de siguranta
aeronautica rezultate Tn urma cercetarii incidentelor pentru
actualizarea bazei de date nationale gestionate de SSA;

h) AADAAM care desfasoara activitati de proiectare,
fabricatie si intretinere transmite catre SSA informatii privind
avarii, functionari necorespunzatoare, defectiuni sau alte
evenimente legate de o piesa, un echipament sau un sistem de
la bordul aeronavei care a provocat sau ar putea sa provoace o
situatie care ar afecta siguranta aeronautica, in conformitate cu
formularele de raportare stabilite prin RAM privind siguranta
aeronautica, emisa de AAMN.

CAPITOLUL 1lI

Raportarea evenimentelor de aviatie
produse cu aeronave de stat

SECTIUNEA 1
Modul de raportare

Art. 17. — Informatiile privind producerea unui eveniment de
aviatie In care a fost implicata tehnica aeronautica de stat pot
proveni de la o structura de control al traficului aerian, militara
sau civila, alte structuri militare, de la structurile Ministerului
Afacerilor Interne, de la surse publice si de la alte surse.

Art. 18. — Tn cazul incidentelor grave si accidentelor de
aviatie produse cu aeronave de stat, seful AADAAM careia Ti
apartine aeronava informeaza cel mai apropiat organ al
parchetului militar, dupa caz.

Art. 19. — Raportarea se realizeaza respectand
recomandarile AAMN pentru fiecare situatie in parte (raportare
obligatorie, raportare voluntara), intern, in cadrul AADAAM, dar
si la nivel national, catre SSA.

SECTIUNEA a 2-a
Raportarea obligatorie

Art. 20. — AADAAM are obligatia sa informeze SSA asupra
producerii evenimentelor de aviatie in care sunt implicate
aeronave de stat.

Art. 21. — Pentru raportarea obligatorie se utilizeaza:

a) sistemul de raportare dezvoltat in cadrul AADAAM, prin
descarcarea formularelor si recomandarilor emise de AAMN;

b) sistemul de raportare instituit de SSA la nivel national prin
descarcarea formularelor de raportare de pe pagina
web/INTRAMAN a AAMN si transmiterea acestora catre SSA.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 130/9.11.2022 S

Art. 22. — Schema generala de raportare a evenimentelor
de aviatie produse cu aeronave de stat este prezentatd in
anexa nr. 2.

Art. 23. — In cazul incidentelor grave si accidentelor,
raportarea se face intern, la nivelul AADAAM, apoi catre SSA
de catre responsabilul/seful structurii de siguranta aeronautica
al AADAAM, in cel mai scurt timp posibil, dar nu mai tarziu de
60 de minute de la constatarea initialda a evenimentului de
aviatie.

Art. 24. — Raportorul poate furniza suplimentar si alte
informatii pe care le considera relevante in vederea identificarii,
descrierii pericolelor si determinarii factorilor de risc.

Art. 25. — Raportarea incidentelor se face catre SSA in
maximum 48 de ore de la luarea la cunostinta despre
producerea evenimentului de catre responsabilul/seful structurii
de siguranta aeronautica al AADAAM.

Art. 26. — In cazul constatarii unei situatii/informatii
percepute ca fiind un pericol real sau potential pentru siguranta
aeronautica, daca raportorul nu identifica Tncadrarea acesteia
ca raportare voluntara sau raportare obligatorie, se raporteaza
catre SSA cu formularul de raportare voluntara, care analizeaza
si clasifica corespunzator situatia, solicitand, dupa caz, informatii
suplimentare.

Art. 27. — Detalii referitoare la sistemele de raportare si
formularele aferente se stabilesc prin RAM privind siguranta
aeronautica, emisa de AAMN.

SECTIUNEA a 3-a
Raportarea voluntara

Art. 28. — (1) Orice persoana din cadrul AADAAM este
incurajata sa raporteze orice situatie/informatie perceputa ca
fiind un pericol real sau potential pentru siguranta aeronautica
catre responsabilul/structura interna de siguranta aeronautica a
propriei organizatii si/sau direct catre SSA.

(2) Rapoartele de siguranta aeronautica trebuie sa contina
datele de contact ale celui care initiaza raportul, cu scopul de a
fi contactat/intervievat si pentru a i se transmite raspunsul
corespunzator in urma investigarii de siguranta aeronautica.

(3) Rapoartele anonime nu se iau in considerare.

Art. 29. — Pentru raportarea voluntara se utilizeaza:

a) sistemul de raportare intern, care se instituie la nivelul
AADAAM prin manualul sistemului de management al
sigurantei, denumit in continuare manualul SMS. in acest caz,
raportorul transmite informatiile catre responsabilul/seful
structurii de sigurantd aeronautica din cadrul AADAAM, prin
utilizarea formularelor si recomandarilor AAMN;

b) sistemul de raportare instituit de SSA la nivel national; Tn
acest caz, raportorul poate raporta direct catre SSA, folosind
mentiunea CONFIDENTIAL.

Art. 30. — (1) SSA asigura anonimatul raportorului si al

persoanelor nominalizate in rapoarte, precum si
confidentialitatea si protectia informatiilor primite.
(2) SSA analizeaza continutul raportarii, efectueaza

verificarea celor relatate, analizeaza cauzele aparitiei
situatiei/starii de pericol la adresa sigurantei si emite
recomandari privind siguranta aeronautica/masuri de control al
riscului.

(3) SSA informeaza raportorul cu privire la masurile dispuse
in urma primirii raportarii, utilizadnd canalul de comunicare folosit
de raportor, precum si datele de contact comunicate de acesta,
nu mai tarziu de 60 de zile de la data primirii raportarii.

Art. 31. — Detalii referitoare la raportarea voluntara si
formularele aferente se stabilesc prin RAM privind siguranta
aeronautica, emisa de AAMN.

SECTIUNEA a 4-a
Generalitati privind gestionarea informatiilor

Art. 32. — Gestionarea, colectarea, evaluarea, prelucrarea,
analiza si stocarea informatiilor privind evenimentele produse
cu aeronave de stat, raportate prin sistemul de raportare, sunt
obligatorii atat la nivel national, céat si la nivel intern, in cadrul
AADAAM.

Art. 33. — Gestionarea informatiilor privind evenimentele de
aviatie se realizeaza de personalul responsabil dupa cum
urmeaza:

a) la nivel national — de personalul desemnat din cadrul
SSA;

b) la nivel intern — prin responsabilul/seful structurii de
siguranta aeronautica din cadrul AADAAM.

Art. 34. — Baza de date nationala si bazele de date interne
ale AADAAM contin informatii care includ:

a) un set de date comune, raportate pentru toate
evenimentele produse cu aeronave de stat;

b) un set de date specifice, raportate Tn corelatie cu categoria
si tipul evenimentului.

Art. 35. — (1) SSA colecteaza, evalueaza, prelucreaza,
analizeaza si stocheaza Th baza de date nationala informatiile
primite prin sistemul de raportare obligatorie si voluntara.

(2) Accesul la baza de date nationala este permis doar
personalului SSA.

Art. 36. — AADAAM colecteaza, evalueaza, prelucreaza,
analizeaza informatiile primite prin sistemul de raportare instituit
la nivel intern si le stocheazé in bazele de date interne.

SECTIUNEA a 5-a
Calitatea datelor colectate

Art. 37. — SSA instituie la nivel intern o procedura de
verificare a calitatii datelor in vederea imbunatatirii coerentei
acestora.

Art. 38. — (1) AADAAM instituie la nivel intern proceduri de
verificare a calitatii datelor.

(2) AADAAM stocheaza si transmite datele privind
evenimentele raportate numai dupa verificarea conformarii
acestora cu cerintele de calitate si cu incadrarea in termenele de
raportare stabilite.

(3) Verificarea vizeaza in principal urmatoarele aspecte:

a) eliminarea erorilor de introducere a datelor;

b) completarea tuturor cAmpurilor obligatorii;

c) utilizarea taxonomiei de raportare a evenimentelor de
aviatie;

d) corelarea datelor din bazele de date cu cele provenite din
rapoartele initiale.

SECTIUNEA a 6-a
Protectia si confidentialitatea informatiilor

Art. 39. — AAMN, SSA si AADAAM asigura confidentialitatea
si protectia tuturor informatiilor colectate pe timpul investigatiilor,
pastrarea acestora conform prevederilor legislatiei privind
protectia informatiilor clasificate si utilizarea lor in scopul
prezentelor instructiuni.

Art. 40. — Toate informatiile colectate/rezultate pe timpul
investigatiei evenimentelor de aviatie produse cu aeronave de
stat se transmit doar pe canale de comunicatie
autorizate/acreditate, accesul la acestea fiind limitat la
persoanele autorizate din cadrul SSA sau desemnate de seful
SSA si organele judiciare, la cererea scrisa a acestora.

Art. 41. — (1) SSA se asigura ca datele de identificare, n
special numele si adresele persoanelor fizice, sunt diseminate
in anumite conditii, cu exceptia celor solicitate de organele
judiciare.
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(2) La solicitarea justificata a AADAAM, SSA nu inregistreaza
in baza de date nationala anumite informatii clasificate
referitoare la producerea evenimentului de aviatie.

CAPITOLUL IV

Investigarea evenimentelor de aviatie produse cu
aeronave de stat

SECTIUNEA 1

Competentele de numire a comisiilor care efectueaza
investigatia privind siguranta aeronautica

Art. 42. — Ministrul apararii nationale, la propunerea sefului
AAMN, numeste comisia care efectueaza investigatia privind
siguranta aeronautica pentru:

a) accidente n care au fost implicate aeronave de stat sau
parasutisti, soldate cu rénirea mortala a cel putin unei persoane;

b) accidente In care aeronave de stat sau parasutisti au
disparut sau sunt inaccesibile;

c) accidente Tn care au fost implicate aeronave de stat
roméanesti sau parasutisti Tn spatiul aerian sau pe teritoriul altor
state;

d) accidente in care au fost implicate aeronave de stat
straine sau parasutisti in spatiul aerian national sau pe teritoriul
national, conform reglementarilor internationale incidente.

Art. 43. — Seful AAMN, la propunerea sefului SSA, numeste
comisia care efectueaza investigatia privind siguranta
aeronautica pentru:

a) accidente soldate cu ranirea grava a unei persoane;

b) accidente produse in spatiul aerian national sau pe
teritoriul national soldate cu distrugerea aeronavelor/
parasutelor;

c¢) incidente grave.

Art. 44. — Competenta de numire a responsabililor cu
cercetarea privind siguranta aeronautica in cazul producerii
incidentelor revine sefilor AADAAM. Atributiile responsabililor cu
cercetarea vor fi stabilite prin RAM privind siguranta
aeronautica, emisd de AAMN. In situatia in care sefii considera
ca fiind necesara o investigare, acestia numesc comisia care
efectueaza investigatia privind siguranta aeronautica din care
fac parte specialisti din organizatie sau din afara acesteia.

SECTIUNEA a 2-a

Compunerea comisiei care efectueaza investigatia privind
siguranta aeronautica

Art. 45. — Membrii comisiei care efectueaza investigatia
privind siguranta aeronautica sunt:

a) presedinte;

b) specialisti;

C) secretar.

Art. 46. — Presedintele comisiei care efectueaza investigatia
privind siguranta aeronautica este numit din randul ofiterilor cu
experienta in desfasurarea activitatilor aeronautice militare.

Art. 47. — Specialisti nominalizati in comisia care
efectueaza investigatia privind siguranta aeronautica sunt din
urmatoarele domenii, dupa caz:

a) aerodinamica si mecanica zborului;

b) instructia in zbor/de parasutare;

¢) siguranta aeronautica;

d) analiza si interpretarea datelor preluate de la sistemele de
inregistrare a parametrilor de la bord;

e) inginerie aeronautica;

f) medicina aeronautica;

g) psihologie aeronautica;

h) comunicatii, informatica, sisteme terestre de navigatie
aeriana;

i) managementul traficului aerian;

j) meteorologie aeronautica;

k) mijloace de salvare si supravietuire;

I) geniu si EOD;

m) aparare CBRN,;

n) resurse umane;

0) securitate si sanatate Th munca si protectia mediului;

p) supraveghere tehnica si metrologie;

q) asistenta juridica;

r) informare si relatii publice;

s) securitatea informatiilor;

t) alte domenii conexe.

Art. 48. — Secretarul comisiei este numit din randul
personalului aeronautic sau administrativ si poate fi cadru
militar/personal civil contractual.

Art. 49. — (1) n functie de complexitatea evenimentului de
aviatie, presedintele comisiei poate propune desfasurarea
investigatiei pe subcomisii sau pe domenii.

(2) Tn cazul desfasurarii activititi de investigare pe
subcomisii, presedintele comisiei desemneazad presedintii
subcomisiilor care efectueaza investigatia privind siguranta
aeronautica.

(3) In cazul desfasurarii activitétii de investigare pe domenii,
investigarea se realizeaza in plen, cu toti specialistii din
domeniile de interes pentru situatia existenta.

Art. 50. — Din comisia care efectueaza investigatia privind
siguranta aeronauticad nu pot face parte persoane care sunt
implicate direct in producerea evenimentului de aviatie, se afla
in conflict de interese sau incompatibilitate prin functia detinuta,
au grad de rudenie sau afinitate cu personalul implicat in
producerea evenimentului de aviatie sau tertii afectati, au interes
personal in stabilirea cauzelor evenimentului sau nu au
competentele necesare executarii investigatiei.

Art. 51. — AADAAM care s-a inregistrat cu un eveniment
poate face propuneri catre SSA pentru numirea unor membri in
comisia care efectueaza investigatia privind siguranta
aeronautica, iar daca nu dispune de personal specializat, solicita
sprijin ierarhic catre AAMN, pentru a fi completata cu specialisti
din alte organizatii.

Art. 52. — Comisia care efectueaza investigatia privind
siguranta aeronauticd se consemneaza in ordinul de zi pe
unitate/similar al structurii care a numit comisia si al structurilor
implicate Tn eveniment.

Art. 53. — In cazul producerii unor evenimente de aviatie cu
aeronave de stat, in care au fost implicate si aeronave sau
personal apartinand altor operatori aerieni, se aplica procedura
comuna in cazul investigarii evenimentelor de aviatie in care
sunt implicate aeronave si/sau unitati de control al traficului
aerian civile si militare realizata intre Ministerul Apérarii
Nationale, denumit in continuare MApN, prin AAMN, si
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, prin Autoritatea de
Investigatii si Analizd pentru Siguranta Aviatiei Civile, conform
art. 110 din Legea nr. 21/2020.

SECTIUNEA a 3-a

Atributiile membrilor comisiei care efectueaza investigatia
privind siguranta aeronautica

Art. 54. — Presedintele comisiei poarta intreaga raspundere
pentru desfasurarea in mod obiectiv si complet a investigatiei,
pentru stabilirea corecta a cauzelor producerii evenimentului de
aviatie si are, printre altele/fara a se limita la acestea,
urmatoarele atributii:

a) stabileste planul de lucru, constituie subcomisiile,
desemneaza presedintii acestora si face instructajul membrilor
comisiei, dupa caz;
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b) dispune verificarea securizarii zonei de impact si
imprastiere, precum si a masurilor care s-au luat pentru:
dezamorsarea munitiilor, neutralizarea substantelor periculoase
rezultate, stingerea eventualelor incendii, protectia personalului
participant la investigatie si a mediului inconjurator;

c) ia masuri pentru ridicarea victimelor decedate, dupa
obtinerea aprobarilor de la organele judiciare competente;

d) evalueaza situatia si solicitd esaloanelor superioare
sprijinul financiar si logistic necesar pentru desfasurarea
activitatii de investigare;

e) solicita efectuarea expertizelor tehnice care se impun
legate de proiectare, fabricatie sau analiza nedistructiva
NDE/NDI/NDT s.a.;

f) se asigura ca au fost ridicate toate probele necesare
investigatiei, inainte de a permite ridicarea epavei aeronavei si
curatarea locului de impact;

g) participd la intervievarea personalului implicat si a
martorilor si solicita sefului AADAAM ca acestia sé fie disponibili
ori de cate ori este nevoie pentru elucidarea anumitor aspecte
nou-aparute in timpul derularii cercetarii;

h) propune oprirea temporara a activitatilor aeronautice
militare cu tipul respectiv de aeronava, daca pe timpul
investigatiilor se constata cauze sau factori care pericliteaza/pun
n pericol siguranta aeronautica;

i) In lipsa ofiterului de relatii publice, desemneaza un
reprezentant care acorda interviuri si mentine legéatura cu
mass-media;

j) asigura pastrarea confidentialitatii lucrarilor comisiei si
identitatii persoanelor implicate in evenimentul de aviatie;

k) solicitda ierarhic persoanei care a numit comisia
completarea comisiei cu specialisti in functie de complexitatea
si evolutia cercetarii evenimentului;

I) dispune masuri pentru pastrarea in deplind siguranta
aeronautica a documentatiei si a probelor materiale referitoare
la eveniment;

m) convoaca, ori de cate ori considera necesar, plenul
comisiei pentru evaluarea rapoartelor si a informatiilor privind
stadiul investigatiei si modificarea sarcinilor membrilor comisiei
sau pentru luarea unor hotarari;

n) coordoneaza activitatea de elaborare a raportului
preliminar de investigare privind siguranta aeronautica, pe baza
rapoartelor preliminare ale subcomisiilor sau membrilor comisiei,
pe care il ihainteaza persoanei care a numit comisia;

0) coordoneaza activitatea de elaborare a raportului final de
investigare privind siguranta aeronautica, Tmpreuna cu
presedintii subcomisiilor sau specialistii Tn domeniile de
investigare, cand aceasta s-a executat pe domenii de
investigare. Daca, din motive obiective, termenul nu poate fi
respectat, solicita persoanei care a numit comisia prelungirea
acestuia pana la intrunirea conditiilor pentru finalizare;

p) consulta consilierul juridic pentru delimitarea aspectelor
strict juridice rezultate in urma producerii evenimentului de
aviatie si desfasurarea activitatii de investigare si desemneaza
dintre membrii comisiei persoana responsabila de cooperarea
cu organele judiciare pe timpul cercetarii penale;

q) urmareste respectarea termenelor de redactare si
fnaintare a documentelor finale;

r) Tnainteaza raportul de investigare privind siguranta
aeronautica catre SSA, pentru obtinerea aprobarii acestuia de
catre persoana care a numit comisia.

Art. 55. — Presedintii subcomisiilor care efectueaza
investigatia privind siguranta aeronautica au urmatoarele
atributii:

a) stabilesc domeniile si planul de activitate al membrilor
subcomisiilor Tn concordanta cu planul de lucru al comisiei;

b) propun presedintelui comisiei completarea comisiei cu alti
specialisti, daca in timpul investigatiei apare aceasta necesitate;

c) propun presedintelui comisiei efectuarea expertizelor
tehnice care se impun, legate de proiectare, fabricatie sau
analiza nedistructiva NDE/NDI/NDT s.a.;

d) solicita operatorului si/sau detinatorului aeronavei punerea
la dispozitie a tuturor datelor referitoare la Tmprejurarile
producerii evenimentului, persoanele implicate, elementele
conducerii activitatii aeronautice;

e) se informeaza in legaturd cu evenimentele de aviatie
similare, produse anterior;

f) solicita structurilor abilitate informatii despre personalul
implicat;

g) participa la intervievarea personalului implicat si a
martorilor.

Art. 56. — Membrii comisiilor si subcomisiilor care
efectueaza investigatia privind siguranta aeronauticad au
urmatoarele atributii:

a) verificda modul de planificare, pregatire, executare si
conducere a activitdtii aeronautice, in conformitate cu
competentele si atributiile specifice;

b) preleveaza probele necesare desfasurarii investigatiei;

c) verifica autenticitatea completarii documentatiei si a
probelor referitoare la eveniment si dispun masuri pentru
pastrarea in deplind siguranta aeronautica a acestora;

d) participa la expertizele tehnice care se impun;

e) participa la transcrierea si interpretarea datelor inregistrate
la bordul aeronavelor si in locurile de dispunere a structurilor de
control al zborului;

f) participa la intocmirea raportului preliminar si a raportului
final;

g) pastreaza confidentialitatea lucrarilor.

Art. 57. — Secretarul comisiei are urmatoarele atributii:

a) rezolva aspectele administrative ale membrilor comisiei;

b) centralizeaza si pastreaza documentele si evidenta
probelor;

c) redacteaza raportul preliminar;

d) redacteaza raportul final;

e) multiplica si indosariaza toate documentele, in numarul
de exemplare stabilit de presedintele comisiei.

SECTIUNEA a 4-a

Generalitati privind investigatia evenimentelor de aviatie
produse cu aeronave de stat

Art. 58. — Pe timpul desfasurarii investigarii, AADAAM este
obligat sa puna la dispozitia comisiei care efectueaza
investigatia privind siguranta aeronautica toate informatiile
detinute despre imprejurarile in care s-a produs evenimentul si
sa dea tot concursul pentru desfasurarea in cele mai bune
conditii a investigarii.

Art. 59. — Activitatea de investigatie cuprinde urmatoarele
etape:

a) notificarea;

b) interventia;

c) informarea comisiei;

d) investigarea si analiza.

Art. 60. — Notificarea este etapa in care sunt desemnati,
numiti si anuntati membrii comisiei care efectueaza investigatia
privind siguranta aeronautica.

Art. 61. — Interventia este o etapa necesara in stabilirea
corecta a cauzelor producerii incidentelor grave si accidentelor,
care presupune sigilarea aeronavei, controlul, paza si
conservarea zonei in care s-a produs evenimentul, pana la
sosirea comisiei.

Art. 62. — Informarea comisiei se executa printr-un raport de
catre seful echipei de interventie. Continutul raportului sefului
echipei de interventie este prevazut in RAM privind siguranta
aeronautica. In urma informarii, presedintele comisiei stabileste
prioritatile si planul preliminar de actiune.
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Art. 63. — Investigarea se desfasoara in patru etape:

a) examinarea preliminara;

b) colectarea datelor;

c) analiza datelor;

d) intocmirea raportului de investigare privind siguranta
aeronautica.

Art. 64. — Intocmirea raportului de investigatie privind
siguranta aeronautica cuprinde urmatoarele activitati:

a) studierea rapoartelor de specialitate ale subcomisiilor;

b) stabilirea imprejurarilor in care s-a produs incidentul grav
sau accidentul investigat, a concluziilor privind cauzele acestuia,
stabilirea factorilor favorizanti si elaborarea recomandarilor
privind siguranta aeronautica si a masurilor corective pentru
evitarea aparitiei pe viitor a unor evenimente similare;

c) elaborarea raportului de investigatie privind siguranta
aeronautica, conform modelului prevazut in RAM privind
siguranta aeronautica.

Art. 65. — (1) Raportul preliminar se intocmeste in termen de
30 de zile de la data producerii incidentelor grave si accidentelor,
in cazul in care comisia nu dispune de elementele necesare
Tntocmirii raportului final.

(2) Acest tip de raport este intocmit de catre membrii
comisiei, cu scopul de a informa persoana care a numit comisia,
precum si AADAAM, pe principiul nevoii de a cunoaste, despre
producerea unui incident grav sau accident, precum si emiterea
unor recomandari care sa asigure continuarea executarii
activitatilor aeronautice militare in conditii de siguranta
aeronauticd péna la finalizarea investigarilor si emiterea
raportului final.

Art. 66. — (1) Pe baza datelor primite, persoana care a numit
comisia poate decide oprirea temporara a activitatilor
aeronautice militare, la propunerea presedintelui comisiei care
efectueaza investigatia privind siguranta aeronautica.

(2) Oprirea temporara a desfasurarii activitatilor aeronautice
militare se poate efectua astfel:

a) pe tip de aeronava/parasuta;

b) pe categorie de personal aeronautic;

c) In cadrul unei structuri sau institutii detinatoare de
aeronave de stat, denumita in continuare SIDAS;

d) pentru toti AADAAM, atunci cand se constatd ca o
procedura, dispozitie sau un echipament folosit in cadrul
acestora a influentat/constituie factor favorizant in producerea
incidentelor grave si accidentelor.

Art. 67. — Raportul final se intocmeste de catre membrii
comisiei in termen de 60 de zile de la producerea evenimentului.

Art. 68. — In functie de rezultatele investigarii si de
imprejurarile in care s-a produs evenimentul investigat, cauza
poate fi:

a) determinanta;

b) cea mai probabila;

c) neelucidata.

Art. 69. — (1) Rapoartele de investigare privind siguranta
aeronautica, atat cel final, cat si cel preliminar, se clasifica
corespunzator actelor normative specifice in vigoare.

(2) Raportul se Thainteaza spre aprobare persoanei care a
numit comisia prin SSA.

(3) Exempilarul original al raportului se pastreaza la SSA, iar
copii ale acestuia se transmit organizatiilor pe principiul nevoii de
a cunoaste, mai putin anexa cu date cu caracter confidential.

Art. 70. — (1) La solicitarea organelor judiciare se transmit
date referitoare la evenimentele de aviatie, care pot cuprinde
probe materiale, declaratii, fotografii sau inregistrari video.

(2) Din raportul de investigare privind siguranta aeronautica
se pot transmite extrase tuturor structurilor interesate, la
solicitarea acestora, respectadnd normele in vigoare privind
protectia informatiilor clasificate, concomitent cu protejarea
raportorilor si a persoanelor mentionate/implicate in rapoartele
de investigare privind siguranta aeronautica, cu aprobarea celui
care a numit comisia.

Art. 71. — Pentru defectiunile tehnice constatate in zbor sau
la sol, care nu pericliteaza siguranta aeronautica, se poate
intocmi un act de constatare tehnica, in conformitate cu RAM
privind siguranta aeronautica.

Art. 72. — (1) Pentru incidente, cercetarea privind siguranta
aeronautica se executa la nivel local de catre AADAAM.

(2) Seful structurii de siguranta aeronautica/Responsabilul
cu siguranta aeronautica al AADAAM conduce activitatea de
cercetare.

(3) In cadrul acestui tip de cercetare se poate constitui, in
functie de complexitatea evenimentului, dupa caz, o comisie de
cercetare formatad din personal aeronautic al AADAAM,
specializat in unul dintre domeniile care reprezinta interes pentru
situatia data.

(4) Cercetarea privind siguranta aeronautica cuprinde de
regula urmatoarele etape:

a) examinarea preliminara;

b) colectarea datelor;

c) analiza datelor;

d) identificarea si stabilirea masurilor preventive/de control
al riscului;

e) elaborarea raportului intern de cercetare privind siguranta
aeronautica.

(5) Raportul intern de cercetare privind siguranta aeronautica
se transmite catre SSA.

SECTIUNEA a 5-a
Interventia

Art. 73. — (1) Dupa confirmarea producerii incidentelor grave
si accidentelor si raportarea acestora conform prezentelor
instructiuni, comandantul/seful AADAAM pune in aplicare planul
de actiune in cazul producerii unui eveniment de aviatie si planul
de interventie in comun intre AADAAM si institutiile specializate
in interventia in situatii de urgenta, dupa caz.

(2) Organizatiile de proiectare, fabricatie sau intretinere
certificate de AAMN au obligatia de a incheia planuri de
interventie Tn comun in situatii de urgentd cu institutii
specializate, astfel incat in cazul incidentelor grave si
accidentelor sa se poata interveni pentru limitarea pierderilor de
vieti omenesti, materiale sau a daunelor provocate tertilor.

(3) In termen de 90 de zile de la data intrarii in vigoare a
prezentului ordin, AADAAM este obligat sa puna in aplicare
prevederile alin. (1) si (2).

Art. 74. — Echipa de interventie in cazul producerii unui
eveniment de aviatie, constituita la nivelul fiecarui AADAAM, are
urmatoarele atributii:

a) asigura paza perimetrului de imprastiere si nu permite
inregistrarea/preluarea de imagini cu aeronava sau cu
eventualele victime ale evenimentului de catre persoane
neautorizate;

b) asigura masurile de conservare a probelor care pot fi
indepartate, sterse, pierdute, distruse sau degradate pana la
sosirea comisiei care efectueaza investigatia privind siguranta
aeronautica sau executa prelevarea/colectarea acestora, atunci
cand timpul de asteptare péna la venirea comisiei este prea
mare, iar desfasurarea evenimentelor din teren implica
distrugerea sau deteriorarea probelor;
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c) furnizeaza echipelor specializate in salvarea de vieti
omenesti toate informatiile necesare in vederea minimizarii
pierderii de vieti omenesti si asigurd aeronava din punct de
vedere pirotehnic, al izbucnirii incendiilor, evitarii scurgerii unor
substante periculoase, sigurantarii sistemelor de armament,
sigurantarii scaunului de catapultare etc.;

d) identificd eventualii martori si colecteaza date
primare/esentiale, date de contact ale acestora pentru a le pune
la dispozitia comisiei care efectueaza investigatia privind
siguranta aeronautica;

e) executa activitati de inregistrare video si foto la locul de
impact, a imprastierii aeronavei si a eventualelor victime, fara a
modifica starea/locul vreunui element/material rezultat al
producerii incidentelor grave si accidentelor. Inregistrarile video
si foto vor fi puse la dispozitia comisiei care efectueaza
investigatia privind siguranta aeronautica.

Art. 75. — (1) Echipa de interventie poate fi formata din mai
multe grupuri de sprijin cu sarcini specifice in domeniile de lucru:

a) grupul de sprijin privind securitatea si paza zonei de
impact — este format din specialisti de politie militara/securitate
si paza, in vederea asigurarii pazei si protectiei zonei de
imprastiere;

b) grupul de sprijin privind stingerea si apararea impotriva
incendiilor — avand ca unic obiectiv stingerea si limitarea
propagarii incendiului la aeronava si limitarea propagarii focului
in mediul inconjurator din proximitatea locului de impact;

c¢) grupul medical — specializat in acordarea primului ajutor
si minimizarea pierderii de vieti omenesti;

d) grupul de sprijin logistic — care are ca rol principal
asigurarea suportului logistic;

e) grupul specialistilor in hidrazind — asigura interventia la
fata locului in ceea ce priveste limitarea expunerii personalului
la efectele substantei H-70, folosita in EPU al aeronavei F16;

f) grupul de specialisti in armament si munitie de aviatie —
asigurarea aeronavei din punct de vedere pirotehnic si
armament;

g) grupul de specialisti in echipamente de salvare pe mare —
asigurarea aeronavei din punctul de vedere al instalatiei de
flotabilitate de avarie;

h) alte grupuri in masura sa faciliteze interventia.

(2) Seful structurii de siguranta aeronautica/Responsabilul
de siguranta aeronautica din cadrul AADAAM, care este si seful
echipei de interventie, are rolul de a coordona toate grupurile
de sprijin sosite la fata locului.

Art. 76. — AADAAM trebuie Tinzestrate/dotate cu
echipamente prevazute in RAM privind siguranta aeronautica,
astfel incat sa asigure echipei de interventie exercitarea
atributiilor stabilite in prezentele instructiuni.

Art. 77. — Paza zonei de producere a evenimentului de
aviatie cuprinde masuri de protectie destinate evitarii producerii
unor noi pagube, interzicerii accesului persoanelor neautorizate
la aeronava si impiedicarii furtului si deteriorarii.

Art. 78. — Personalul care securizeaza zona producerii
evenimentului de aviatie, pompierii, precum si alte persoane
autorizate care se afla in vecinatatea zonei de imprastiere a
aeronavei sunt instruite cu privire la:

a) necesitatea conservarii urmelor si fragmentelor de pe
teren;

b) posibilitatea existentei in zona a materialelor pirotehnice si
a munitiilor neexplodate;

c) posibilitatea existentei in constructia aeronavei a aliajelor
si a materialelor compozite care, prin ardere, pot degaja
substante cu efecte daunatoare organismului uman;

d) existenta unor echipamente in a caror constructie s-au
folosit substante radioactive;

e) pericolul de intensificare a incendiului si de explozie, ca
urmare a carburantilor, lubrifiantilor si a oxigenului cu care a fost
alimentata aeronava sau ca urmare a existentei la bord a unor
recipiente sub presiune;

f) existenta unor substante periculoase la bordul aeronavei,
care prin scurgerea din aeronava pot afecta sanatatea
echipajului aeronavei, personalului din echipa de interventie sau
altor persoane prezente la locul producerii evenimentului de
aviatie.

Art. 79. — (1) In relatiile cu mass-media, pané la sosirea
comisiei care efectueaza investigatia privind siguranta
aeronautica nu se fac declaratii oficiale decat de persoanele
abilitate.

(2) Accesul reprezentantilor presei este permis astfel incat
sa se pastreze o distanta de sigurantd aeronautica de minimum
500 m fata de locul producerii evenimentului de aviatie sau
distanta minimad decisa de seful echipei de
interventie/presedintele comisiei.

Art. 80. — TIn situatia in care comisia numitd pentru
investigarea evenimentului sau un reprezentant al Parchetului
Militar nu se poate prezenta la locul evenimentului de aviatie in
cel mult 12 ore de la producerea acestuia, seful SIDAS care a
intervenit la locul producerii evenimentului solicita autoritatilor
competente autorizarea pentru ridicarea victimelor decedate,
dupa luarea tuturor masurilor pentru conservarea probelor si
executarea fotografiilor sau a filmarii la fata locului.

SECTIUNEA a 6-a
Activitati desfasurate pe timpul investigatiei

Art. 81. — 1In scopul desfasurarii in bune conditi a
investigatiei la locul de impact al aeronavei si pentru stabilirea cu
precizie a cauzelor care au condus la producerea incidentelor
grave si accidentelor se folosesc tehnici de investigare
prevazute in RAM privind siguranta aeronautica.

Art. 82. — Personalul care face parte din comisia care
efectueaza investigatia privind siguranta aeronautica si
desfasoara efectiv activitati de analiza si colectare a probelor de
la locul producerii incidentelor grave si accidentelor poarta
echipament adecvat de protectie personala conform anotimpului
si situatiei din teren, cu masuri speciale de protectie a ochilor si
sistemului respirator impotriva inhalarii eventualelor substante
periculoase care se pot degaja/pot fi prezente la fata locului.

Art. 83. — Probele colectate sunt pastrate in recipiente,
pungi sau cutii care nu influenteazé caracteristicile fizice si
chimice ale materialelor, combustibililor si lichidelor speciale sau
altor probe si nici nu produc daune echipamentelor/
subansamblurilor transportate ca probe de la locul producerii
evenimentului. Materialele si recipientele folosite pentru
colectarea probelor din teren trebuie sa asigure protectia fizica
si integritatea acestora pe timpul transportului catre
laboratorul/locul destinat analizei.

Art. 84. — La locul producerii incidentelor grave si
accidentelor, in cazul in care conditiile meteo sunt nefavorabile
si pot afecta/altera probele din teren, se poate instala un cort de
campanie/similar pentru depozitarea temporara a unor
materiale, echipamente, recipiente cu combustibili si lichide
speciale prelevate din aeronava, precum si pentru protectia unor
materiale si echipamente ale comisiei care efectueaza
investigatia privind siguranta aeronautica.
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SECTIUNEA a 7-a
Raportul final de investigatie privind siguranta aeronautica

Art. 85. — Fiecare investigatie privind siguranta se incheie cu
un raport intocmit intr-o forma corespunzatoare tipului si
gravitatii evenimentului, care este obligatoriu pentru incidente
grave si accidente si contine masuri sau recomandari privind
siguranta aeronautica.

Art. 86. — SSA disemineaza raportul final in cel mai scurt
timp de la finalizare catre:

a) toti AADAAM, dacd recomandarile de siguranta
aeronautica emise au caracter general si trebuie prelucrate cu
tot personalul care desfasoara activitati aeronautice militare;

b) AADAAM care este implicat in operarea/exploatarea/
executarea lucrarilor de mentenantd a unui anumit tip de
aeronava/tehnica de parasutare, in cazul in care recomandarile
de sigurantd aeronautica se aplica exclusiv acelui tip de
aeronava.

Art. 87. — AAMN poate emite recomandari privind siguranta
aeronautica in orice moment pe durata desfasurarii activitatii de
investigare, la propunerea presedintelui comisiei prin SSA, daca
identifica anumite pericole pentru care aplicarea unor masuri de
control al riscului este imediat necesara.

Art. 88. — In cazul In care dupa finalizarea investigatiei
privind siguranta aeronauticd apar date sau documente de
natura sa aduca elemente noi sau sa infirme concluziile comisiei
care efectueaza investigatia privind siguranta aeronautica,
persoana care a numit comisia ordona redeschiderea
investigatiei.

SECTIUNEA a 8-a
Masuri privind siguranta

Art. 89. — In orice moment al investigatiei privind siguranta,
SSArecomanda AADAAM intreprinderea cu celeritate a oricarei
actiuni necesare pentru consolidarea sigurantei.

Art. 90. — AAMN, la propunerea SSA, emite recomandari,
masuri si dispozitii privind siguranta in baza unor studii, analize,
activitati de colectare sau a informatiilor legate de siguranta
aeronautica.

Art. 91. — SSA intocmeste anual un raport continand
informatii privind evenimentele in care au fost implicate
aeronave de stat, colectate prin sistemele de raportare
obligatorie si raportare voluntara instituite la nivel national, in
scopul informarii asupra nivelului de siguranta aeronautica.

SECTIUNEA a 9-a

Responsabilitatile privind investigarea incidentelor grave
si accidentelor produse cu aeronave de stat romanesti
pe teritoriul altor state

Art. 92. — La producerea unui incident grav sau accident cu
0 aeronava de stat roméneasca in spatiul aerian sau pe teritoriul
altui stat, responsabilitatea investigarii revine statului respectiv.

Art. 93. — (1) La cererea natiunii gazda sau a MApN prin
AAMN, responsabilitatea privind conducerea investigatiei poate
fi transferata, total sau partial, catre AAMN.

(2) MApN, prin AAMN, poate sa solicite institutiilor/structurilor
responsabile cu investigarea privind siguranta aeronautica ale
statului pe teritoriul caruia s-a produs evenimentul de aviatie ca
aeronava, continutul sau si toate probele s3 fie pastrate intacte.

Art. 94. — MApN, prin AAMN, poate sa numeasca o comisie
care sa desfdsoare propria investigatie in conformitate cu
prevederile prezentelor instructiuni, in scopul prevenirii aparitiei
unor evenimente similare de aviatie.

Art. 95. — Ministrul apararii nationale desemneaza specialisti
pentru comisia stabilita la art. 94 care efectueaza investigatia
privind siguranta aeronautica.

SECTIUNEA a 10-a

Responsabilitatile privind investigarea incidentelor grave
si accidentelor produse cu aeronave de stat ale altor state
pe teritoriul Romaniei

Art. 96. — La producerea unui eveniment de aviatie cu
aeronave de stat sau personal militar al altui stat, in spatiul
aerian sau pe teritoriul Roméaniei, AAMN are responsabilitatea
investigarii acestuia. Responsabilitatea legatd de conducerea
investigatiei privind siguranta aeronautica poate fi transferata,
la cerere, total sau partial, catre autoritatile statului care a
inmatriculat, operat, proiectat sau a construit aeronava.

Art. 97. — (1) MApPN, prin AAMN, raspunde de conservarea
probelor, precum si de paza aeronavei Si a continutului sau pe
toata durata de timp necesara finalizarii investigatiei.

(2)1n situatia in care MApN primeste din partea statului care
a inmatriculat si/sau a operat aeronava implicata in producerea
evenimentului de aviatie solicitarea de pastrare intacta a
aeronavei, a continutului acesteia si a tuturor probelor care pot
aduce lamuriri asupra producerii evenimentului de aviatie,
partea romana intreprinde masurile necesare in vederea
satisfacerii solicitarii, conform intelegerilor tehnice/legislatiei
nationale, in masura in care acest lucru este posibil si nu
afecteaza desfasurarea normala a investigatiei de catre comisia
desemnata.

(3) Daca statul care a proiectat sau a construit aeronava
solicita ca aceasta sa fie conservata fara a fi mutata, MApN, prin
AAMN, intreprinde masurile necesare pentru a da curs unei
astfel de solicitari, conform intelegerilor tehnice/legislatiei
nationale, Tn masura in care acest lucru este posibil in mod
rezonabil, compatibil si nu contravine cu desfasurarea normala
a investigatiei.

Art. 98. — MApN poate incredinta unei structuri desemnate
de catre statul care a inmatriculat sau cel care a operat
aeronava, dupa caz, paza acesteia sau a continutului aeronavei,
in masura Tn care acestea nu mai sunt necesare in desfasurarea
investigatiei. In acest scop, MApN faciliteazd accesul la
aeronava si la continutul sau. Daca aeronava sau continutul sau
se afla intr-o zona in care MApN considera ca este imposibil sa
permita accesul, acesta efectueaza transportul lor spre o zona
in care accesul sa poata fi permis.

Art. 99. — (1) In toate cazurile, MApN are responsabilitatea
sa efectueze investigarea circumstantelor producerii incidentelor
grave si accidentelor, in conformitate cu prevederile prezentelor
instructiuni, si sa faciliteze investigarea prin toate mijloacele.

(2) Statul care are forte si mijloace implicate intr-un
eveniment de aviatie poate sa desfasoare propria investigatie
dupa procedurile proprii.

Art. 100. — (1) Comisia care efectueaza investigatia
evenimentului de aviatie produs pe teritoriul Roméniei, in care
sunt implicate forte si mijloace militare apartinand altor state, se
stabileste de comun acord, respectandu-se urmatoarele criterii:

a) statul care a operat aeronava pune la dispozitie un grup de
investigatori care constituie nucleul comisiei;

b) statul caruia fii apartine aeronava poate furniza
investigatori in calitate de membri sau observatori;

c) statul caruia i apartine personalul militar implicat in
evenimentul de aviatie poate furniza investigatori in calitate de
membri sau observatori;

d) MApN, prin AAMN, poate oferi, la cerere, investigatori
pentru a completa nevoile comisiei. in acelasi timp, MApN
asigura un ofiter de legéatura al comisiei pe langa autoritatile
civile locale unde s-a produs evenimentul.

(2) Grupul de investigatori al statelor implicate formeaza o
singuré comisie de investigatie.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 130/9.11.2022 "

(3) Presedintele comisiei de investigatie a evenimentului de
aviatie este un membru cu experientda Tn desfasurarea
activitatilor aeronautice, din cadrul grupului de investigatori.
Cand aeronava/aeronavele apartinand a doua sau mai multe
state sunt implicate intr-un incident grav sau accident pe
teritoriul Romaniei, presedintele comisiei se desemneaza prin
intelegerea dintre statele carora le apartin aeronavele.

CAPITOLUL V
Dispozitii tranzitorii si finale
Art. 101. — Activitatea de investigare a evenimentelor de
aviatie produse cu aeronave de stat aflate in derulare la data
intrarii in vigoare a prezentelor instructiuni se finalizeaza in
conformitate cu dispozitiile legale aflate in vigoare la data
producerii evenimentelor.

Art. 102. — Tn lipsa titularilor, competentele prevazute in
prezentele instructiuni se exercita de catre inlocuitorii legali ai
acestora.

Art. 103. — Omiterea raportarii evenimentelor de aviatie
produse cu aeronave de stat de catre cei care au aceasta
obligatie sau obstructionarea raportarii se sanctioneaza cu
masuri ce pot include suspendarea certificatului, suspendarea
activitatii pe o perioada determinata etc.

Art. 104. — Anexele nr. 1 si 2 fac parte integrantd din
prezentele instructiuni.

Art. 105. — La data intrarii in vigoare a prezentelor
instructiuni, AAMN pune la dispozitia tuturor AADAAM din
Roménia numerele de telefon, fax, adrese de e-mail si postale
si orice alte date de contact necesare transmiterii informatiilor
catre SSA.

ANEXA Nr. 1
la instructiuni

GLOSAR

1. Termeni si definitii

Accident — eveniment asociat cu operarea unei aeronave
care, in cazul unei aeronave cu pilot la bord, are loc intre
momentul in care o persoana se imbarca la bordul acesteia cu
intentia de a efectua un zbor si momentul in care toate
persoanele aflate la bord sunt debarcate sau care, in cazul unei
aeronave fara pilot la bord, are loc intre momentul in care
aeronava este gata de a se pune in miscare in scopul efectuarii
unui zbor si momentul in care aceasta intra in repaus la finalul
zborului si sistemul principal de propulsie este oprit si in cursul
caruia:

a) o persoana este ranita grav sau mortal ca urmare a
faptului ca:

(i) se afla in aeronava; sau
(i) a intrat Tn contact direct cu orice parte a aeronavei,
inclusiv cu parti care s-au desprins din aceasta; sau
a fost expusa direct suflului reactoarelor, cu exceptia
cazului Tn care ranile se datoreaza unor cauze
naturale, sunt autoprovocate sau provocate de alte
persoane sau cand persoanele ranite sunt pasageri
clandestini care se ascund in afara zonelor
disponibile in mod normal pasagerilor si echipajului;
sau
(iv) a efectuat un salt cu parasuta din aeronava; sau

b) aeronava suferd o avarie sau o defectiune structurala,
care afecteaza caracteristicile de rezistenta structurala, de
performanta sau de zbor ale aeronavei si care, in mod normal,
ar necesita reparatii majore sau inlocuirea componentei
afectate, cu exceptia unei defectiuni sau avarii la motor, atunci
cand avaria se limiteaza la un singur motor, inclusiv capota
metalica sau accesoriile sale, la elice, extremitatile aripii, antene,
sonde, senzori, pneuri, frane, roti, carenaje, panouri, trapele
trenului de aterizare, parbrize, invelisul aeronavei — precum
urme mici de lovituri sau perforatii — sau a unor avarii minore la
palele rotorului principal, la palele de rotor de coada, la trenul de
aterizare, precum si a celor cauzate de grindind sau de impactul
cu pasarile, inclusiv perforatiile radomului; sau

c) aeronava a disparut sau este total inaccesibila.

Activitati aeronautice militare — totalitatea activitatilor legate
de proiectarea, fabricatia, certificarea, reparatia, intretinerea si
operarea aeronavelor utilizate in activitati si servicii efectuate in

(iif)

interes public si stabilite prin reglementari specifice ca fiind sub
controlul si responsabilitatea institutiilor statului din sistemul
national de aparare, ordine publica si securitate nationalé sau
ale autoritatii vamale, a aerodromurilor militare, a tehnicii
aeronautice de stat si a obiectivelor de infrastructura aferente
aerodromurilor militare, de serviciile militare de navigatie
aeriana, de pregatirea personalului aeronautic militar, precum si
a activitatilor aeronautice conexe acestora

Activitati aeronautice conexe — totalitatea serviciilor care
contribuie direct la asigurarea desfasurarii activitatilor
aeronautice

Aerodrom — o suprafata definita de teren sau de apa sau
aflatéa pe o structura fixa, structura fixa offshore sau structura
plutitoare, inclusiv cladirile, instalatiile si echipamentele aferente,
destinata a fi utilizata fie integral, fie partial pentru sosirea,
plecarea si miscarea pe suprafata a aeronavelor

Aeronava — orice aparat, cu sau fara motor, cu sau fara pilot
la bord, dirijat sau nedirijat, care se poate mentine in atmosfera
cu ajutorul altor reactii ale aerului decét cele asupra suprafetei
pamantului

Aeronavé de stat — in cazul aeronavelor inmatriculate n
Romaénia: aeronavele detinute de institutiile statului din sistemul
national de aparare, ordine publica si securitate nationala si
utilizate exclusiv pe baze necomerciale pentru efectuarea
zborurilor aferente activitatilor in domeniile apararii, ordinii
publice, securitatii nationale si managementului situatiilor de
urgenta sau pentru efectuarea zborurilor speciale, precum si
aeronavele utilizate pentru servicii vamale; in cazul aeronavelor
fnmatriculate in alt stat, aeronavele utilizate pentru servicii
militare, vamale sau politie sunt considerate aeronave de stat.

Aeronave fara pilot la bord — aeronava fara echipaj de zbor
la bord care poate executa un zbor in mod programat sau
controlat de la distanta

Agent aeronautic — orice persoana fizica sau entitate, cu
sau fara personalitate juridica, certificata sa desfasoare activitati
aeronautice

Asigurarea anonimatului — eliminarea din rapoartele de
eveniment a tuturor datelor de identificare referitoare la raportor
si la persoanele mentionate in rapoartele de eveniment si a
oricaror detalii, inclusiv numele organizatiei implicate in
eveniment, care pot dezvalui identitatea raportorului sau a unor



12 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 130/9.11.2022

terti ori care pot determina deducerea informatiilor din raportul
de eveniment

Baza de date nationald — baza de date instituitéd si
gestionata de SSA, la nivel national, care contine informatii
privind evenimentele de aviatie militara raportate

Cultura justa — un regim in care operatorii aeronavelor sau
alte persoane nu sunt sanctionate pentru actiuni, omisiuni sau
decizii care sunt proportionale cu experienta sau pregatirea lor,
dar in care neglijentele grave, incalcarile deliberate si actele de
distrugere nu sunt tolerate

Eveniment de aviatie — orice circumstanta legata de
siguranta aeronautica care pune in pericol sau care, daca nu
este remediata sau abordata, ar putea pune in pericol o
aeronava de stat, ocupantii acesteia sau orice altd persoana si
include, in special, incidentele grave si accidentele

Incident — eveniment, altul decat un accident, asociat cu
operarea unei aeronave de stat care afecteaza sau care ar
putea afecta siguranta operarii acesteia

Incident grav — incident produs Tn circumstante care arata
ca a existat o probabilitate mare de producere a unui accident
si este asociat cu operarea unei aeronave/parasute care, in
cazul unei aeronave cu pilot uman, are loc intre momentul in
care o persoana se imbarca la bordul aeronavei cu intentia de
a efectua un zbor si momentul in care toate persoanele au fost
debarcate sau, in cazul unei aeronave fara pilot, are loc intre
momentul in care aeronava este gata de a se pune in miscare
in scopul efectuarii unui zbor si momentul in care aceasta intra
in repaus la finalul zborului si sistemul principal de propulsie este
oprit

Investigatie privind siguranfa — procedura efectuata n
scopul prevenirii evenimentelor de aviatie, care include
culegerea si analizarea informatiilor, expunerea concluziilor,
determinarea cauzei (cauzelor) si/sau a factorilor contributivi si
formularea de recomandari de siguranta

Managementul traficului aerian — ansamblul functiilor de la
bordul aeronavelor si de la sol necesare pentru a asigura
miscarea sigura si eficienta a aeronavelor in toate fazele lor de
operare

Navigabilitate — caracteristica aeronavei pregatite pentru
zbor, constand in conformarea acesteia la reglementarile de
admisibilitate la zbor

2. Abrevieri si acronime

Pericol — o situatie sau un obiect care poate cauza moartea
sau vatamarea unei persoane, avarierea unui echipament,
pagube materiale sau reducerea capacitéatii unei persoane de a
indeplini o functie prevazuta

Recomandare privind siguranta — o propunere a unei
autoritati responsabile de investigatiile privind siguranta, pe baza
informatiilor rezultate dintr-o investigatie sau din alte surse,
precum studiile in materie de siguranta, formulata cu intentia de
a preveni producerea evenimentelor de aviatie

Risc — ansamblul probabilitatii de manifestare a severitatii
consecintelor si expunerii la un pericol manifestat sau potential

Siguranta aeronauticd — starea in care riscurile asociate
activitatilor aeronautice, in legatura directd cu operarea
aeronavelor sau Tn sprijinul operarii aeronavelor, sunt reduse si
controlate la un nivel acceptabil

Sistem de management al sigurantei — abordare sistematica
a managementului sigurantei aviatiei, inclusiv structurile
organizatorice, responsabilitatile, politicile si procedurile
necesare, si include orice sistem de management care
abordeaz& managementul sigurantei, in mod independent sau
integrat cu alte sisteme de management ale organizatiei

Supervizarea sigurantei — activitate constadnd 1n
supravegherea implementarii si/sau respectarii efective a
reglementarilor din domeniul sigurantei si a procedurilor i
instructiunilor asociate, in dispunerea si urmarirea luarii
masurilor necesare astfel incat sa se asigure indeplinirea
obiectivelor si nivelurilor acceptabile de siguranta aeronautica
stabilite la nivel national si implementarea/respectarea
reglementarilor, procedurilor si instructiunilor din domeniul
sigurantei, precum si in aplicarea, dupa caz, a sanctiunilor
prevazute de actele normative Tn vigoare pentru nerespectarea
reglementarilor specifice

Taxonomie — stiinta clasificarii lucrurilor, faptelor si
conceptelor, incluzand principiile care stau la baza acestor
clasificari

Tehnicd aeronauticd — tehnica folosita Tn aeronautica,
incluzadnd si aeronavele, care intrd sub incidenta normelor
privind siguranta aeronautica

Tehnica aeronautica de stat — tehnica aeronautica detinuta
de institutiile statului din sistemul national de apéarare, ordine
publica si securitate nationala sau de autoritatea vamala

Abrevierea sau acronimul Termenul in limba engleza

Termenul in limba roméana

AADAAM —

AAMN National Military Aeronautical Authority

ANS Air Navigation Services

ATM Air Traffic Management

CBRN Chemical, Biological, Radiological and Nuclear

EOD Explozive Ordonance Disposal

EPU Emergency Power Unit

NDE/NDI/NDT non-destructive evaluation/non-destructive
inspection/non-destructive testing

OACI/ICAO International Civil Aviation Organisation

RAM —

SIDAS —

SMS Safety Management System

SSA —

Agent aeronautic certificat s& desfasoare activitati
aeronautice militare

Autoritatea Aeronautica Militara Nationala

Servicii de navigatie aeriana

Managementul traficului aerian

Chimic, Biologic, Radiologic si Nuclear

Distrugere a mecanismelor explozive neexplodate
Unitate auxiliara de putere

Analiza nedistructiva/inspectie nedistructiva/testare
nedistructiva

Organizatia Aviatiei Civile Internationale
Reglementare aeronautica militara

Structuri sau institutii detinatoare de aeronave de
stat

Sistemul de management al sigurantei

Structura responsabila de investigarea
evenimentelor produse cu aeronave de stat
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ANEXA Nr. 2%)

la instructiuni

SCHEMA GENERALA
de raportare a evenimentelor de aviatie

PERSOANA
CARE A CONSTATAT SAU A FOST INFORMATA DESPRE PRODUCEREA UNUI
EVENIMENT DE AVIATIE/SITUATIE/INFORMATIE PERCEPUTE CA FIIND UN
PERICOL REAL SAU POTENTIAL PENTRU SIGURANTA

RAPORTARE RAPORTARE
OBLIGATORIE VOLUNTARA
|

- cat mai curand posibil, direct verbal sau
telefonic;

- in scris, in maximum 40 de minute de la
constatarea initiala, pentru incidente grave
si accidente/48 h pentru incidente, folosind

utilizand sistemul
intern de raportare al

AADAAM
formularul prevazut in RAM privind
siguranta, inméanat direct, transmis prin fax
sau prin e-mail structurii de siguranta - prin e-mail, postd sau prin servicii de curierat
aeronauticd din subordinea AADAAM. cu mentiunea ,,CONFIDENTIAL”, in plic inchis
. 2 3 si sigilat;
- raportul initial va fi distrus, iar in baza de date
RESPONSABIL AADAAM CU COLECTAREA se va inregistra evenimentul, clasificat
RAPOARTELOR INTERNE (Baza de date internd) CONFIDENTIAL, FARA  DATE DE
IDENTIFICARE ALE RAPORTORULUI.

cit mai curdnd posibil,
utilizdind  formularele  de
raportare si recomandarile
previazute in RAM privind

- cat mai curand posibil, direct verbal
sau telefonic;

- in scris, in maximum 60 de minute
pentru incidente grave si accidente/48 h .
pentru incidente de la constatarea| |Siguranta
initiala: se utilizeaza formularele
prevazute in RAM privind siguranta.

\ 4 \ 4 \ 4

SSA
(Baza de date nationald)

Seful AAMN/ministrul apararii nationale
pentru numirea comisiei de investigare

*) Anexa nr. 2 la instructiuni este reprodusa in facsimil.
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MINISTERUL AGRICULTURII S| DEZVOLTARII RURALE

ORDIN
privind stabilirea cotei aferente anului 2022 pentru decontarea cheltuielilor aferente consumului
de energie electrica necesar functionarii agregatelor sau a echipamentelor pentru irigatii
pentru care se asigura apa pentru irigatii in baza contractelor multianuale/sezoniere incheiate
cu Agentia Nationala de imbunatatiri Funciare

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. 266.297 din 4 februarie 2022 al Directiei imbunatatiri funciare si fond funciar
si Adresa nr. 1.476/2022 emisa de Agentia Nationala de Tmbunatétiri Funciare,

in conformitate cu prevederile art. 81 alin. (5) din Normele metodologice de aplicare a Legii imbunatatirilor funciare
nr. 138/2004, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 1.872/2005, cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 57 alin. (1) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile
si completarile ulterioare, si al art. 9 alin. (5) din Hotararea Guvernului nr. 30/2017 privind organizarea si functionarea Ministerului
Agriculturii si Dezvoltarii Rurale, precum si pentru modificarea art. 6 alin. (6) din Hotararea Guvernului nr. 1.186/2014 privind
organizarea si functionarea Autoritatii pentru Administrarea Sistemului National Antigrindina si de Crestere a Precipitatiilor, cu

modificarile si completarile ulterioare,

ministrul agriculturii si dezvoltéarii rurale emite urmatorul ordin:

Art. 1. — (1) Pentru anul 2022 se stabileste cota de 49,99%,
reprezentand 20.000 mii lei, pentru decontarea cheltuielilor
aferente consumului de energie electrica necesar functionarii
agregatelor sau a echipamentelor pentru irigatii pentru care se
asigura apa pentru irigatii in baza estimarilor Agentiei Nationale
de Tmbunatatiri Funciare.

(2) Cota prevazuta la alin. (1) se poate maodifica, la
incheierea sezonului de irigatii, in baza centralizatoarelor
aferente anului in curs, transmise de catre Agentia Nationala de
Imbunatatiri Funciare, in limita sumelor alocate cu aceast
destinatie.

Art. 2. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |.

p. Ministrul agriculturii si dezvoltarii rurale,
Sorin Moise,
secretar de stat

Bucuresti, 4 februarie 2022.
Nr. 25.

MINISTERUL SANATATII

ORDIN
privind modificarea si completarea Normelor de aplicare a prevederilor art. 703 alin. (1) si (2)
din Legea nr. 95/2006 privind reforma in domeniul sanatatii referitoare la medicamentele utilizate
pentru rezolvarea unor nevoi speciale, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 85/2013

Vazand Referatul de aprobare nr. AR 1.745 din 8.02.2022 al Directiei politica medicamentului, a dispozitivelor si

tehnologiilor medicale din cadrul Ministerului Sanatatii,

avand in vedere prevederile art. 703 din Legea nr. 95/2006 privind reforma in domeniul sanatatii, republicata, cu

modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 7 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 144/2010 privind organizarea si functionarea Ministerului Sanatatii,

cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul sanatatii emite urmatorul ordin:

Art. l. — Normele de aplicare a prevederilor art. 703 alin. (1)
si (2) din Legea nr. 95/2006 privind reforma Th domeniul sanatatii
referitoare la medicamentele utilizate pentru rezolvarea unor
nevoi speciale, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii
nr. 85/2013, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 93 din 14 februarie 2013, cu modificarile si completarile
ulterioare, se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 10, alineatul (2) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»(2) Nu intra in sfera de reglementare a prezentelor norme
medicamentele care fac obiectul unui studiu clinic desfasurat in
Roménia si nici cele utilizate in afara indicatiilor terapeutice
aprobate.”
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2. La articolul 111, alineatele (1) si (4) se modifica si vor
avea urmatorul cuprins:

LArt. 111, — (1) Prin exceptie de la prevederile art. 10 alin. (2),
pana la incetarea pandemiei de COVID-19 declarate de catre
Organizatia Mondiala a Sanatatii la data de 11 martie 2020,
Agentia Nationala a Medicamentului si a Dispozitivelor Medicale
din Roméania (ANMDMR) poate emite autorizatie privind
furnizarea de medicamente pentru nevoi speciale si pentru
medicamentele utilizate in afara indicatiilor terapeutice aprobate,
prevazute in Protocolul de tratament al infectiei cu virusul SARS-
CoV-2, aprobat prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 487/2020,
cu modificarile ulterioare.

(4) Medicamentele autorizate potrivit prezentului articol, care
se elibereaza exclusiv de farmacia cu circuit inchis/oficina cu
circuit inchis, sunt exceptate de la prevederile legale in vigoare
privind ambalarea/etichetarea medicamentelor autorizate de
punere pe piata.”

3. La articolul 121, alineatele (1), (3), (5)—(7) se modifica
si vor avea urmatorul cuprins:

LJArt. 121, — (1) In termen de 3 zile lucrétoare de la solicitarea
Ministerului Sanatatii, prin directia de specialitate, comisiile de
specialitate din cadrul Ministerului Sanatatii sau Casa Nationala
de Asigurari de Sanatate, dupa caz, comunica necesarul estimat
pentru o perioada de pana la 12 luni de utilizare catre directia de
specialitate din cadrul Ministerului Sanatatii prin referat de
justificare medicala.

(3) Anuntul prevazut la alin. (2) va mentiona cel putin:

a) termenul in care se poate comunica intentia privind
obtinerea unei autorizatii;

b) termenul-limita pana la care solicitantul se angajeaza sa
puna pe piatd medicamentul, calculat din momentul eliberarii
autorizatiei privind furnizarea de medicamente pentru nevoi
speciale;

¢) denumirea comuna internationald, concentratia si forma
farmaceutica, dupa caz, pentru fiecare medicament in parte;

d) necesarul estimat de medicament si perioada pentru care
se va elibera autorizatia.

(5) In situatia in care, la implinirea termenului prevazut la alin. (3)
lit. @), un singur distribuitor si-a manifestat intentia de a pune pe
piatd medicamentul in termenul prevazut la alin. (3) lit. b),
directia de specialitate din cadrul Ministerului Sanatatii fi
transmite acestuia in termen de o zi lucratoare necesarul
comunicat conform alin. (1) si anunta ANMDMR.

(6) In situatia in care, la implinirea termenului prevazut la alin. (3)
lit. @), doi sau mai multi distribuitori si-au manifestat intentia de
a pune pe piata medicamentul in termenul prevazut la alin. (3)
lit. b), directia de specialitate din cadrul Ministerului Sanatatii le
solicita informatii cu privire la pretul propus, acestea urmand sa
fie transmise de distribuitori in termen de maximum 5 zile
lucratoare.

(7) La Tmplinirea termenului stabilit conform alin. (6), in
prezenta conducatorului structurii de specialitate din cadrul
Ministerului Sanatatii, se deschid plicurile si se identifica

distribuitorul care a propus cel mai mic pret, caruia i se transmite
in termen de maximum trei zile lucratoare necesarul stabilit
conform alin. (1), si se anunta ceilalti distribuitori si ANMDMR.”

4. La articolul 121, dupa alineatul (6) se introduce un nou
alineat, alineatul (61), cu urmatorul cuprins:

,(61) Distribuitorii transmit directiei de specialitate din cadrul
Ministerului Sanatatii propunerile de pret in plic inchis, in
termenul stabilit la alin. (6). Un distribuitor poate depune o
singura propunere de pret.”

5. La articolul 121, dupa alineatul (7) se introduce un nou
alineat, alineatul (71), cu urmatorul cuprins:

.(71) In cazul in care cel mai mic pret este propus de doi sau
mai multi participanti, necesarul estimat conform alin. (1) se
imparte intre acestia in mod egal.”

6. La articolul 14 alineatul (1), partea introductiva se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

LArt. 14. — (1) Distribuitorul depune la Agentia Nationala a
Medicamentului si a Dispozitivelor Medicale din Romania, in
termen de cel mult cinci zile lucratoare de la primirea
necesarului conform art. 121, o documentatie care cuprinde:”.

7. La articolul 14, alineatul (2) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»(2) Autorizatia se acorda pentru cantitatea comunicata
conform art. 121 de directia de specialitate din cadrul
Ministerului Sanatatii, cu o durata egala cu cea pentru care s-a
estimat necesarul, dar care sa nu depaseasca 12 luni.
ANMDMR poate elibera o autorizatie privind furnizarea de
medicamente pentru nevoi speciale inclusiv in situatia in care,
pentru acelasi medicament sau pentru un echivalent
farmaceutic, exista o astfel de autorizatie valabila, iar detinatorul
acesteia a comercializat cel putin 90% din cantitatea pentru care
i s-a acordat autorizatia.”

8. La articolul 14, dupa alineatul (1) se introduce un nou
alineat, alineatul (11), cu urmatorul cuprins:

,(11) In situatia in care distribuitorul nu depune documentatia
prevazuta la alin. (1) in termenul de 2 zile lucratoare de la
primirea necesarului estimat, ANMDMR comunica cu celeritate
aceasta catre Ministerul Sanatatii, spre a evalua oportunitatea
reluarii procedurii.”

9. La articolul 14, dupa alineatul (2) se introduce un nou
alineat, alineatul (21), cu urmatorul cuprins:

,(21) Distribuitorul caruia i s-a acordat autorizatia pentru
furnizarea de medicamente pentru nevoi speciale are obligatia
de a depune solicitarea de aprobare a pretului, conform
Normelor privind modul de calcul si procedura de aprobare a
preturilor maximale ale medicamentelor de uz uman, aprobate
prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 368/2017, cu modificarile si
completarile ulterioare, in cel mult 2 zile lucratoare de la data
emiterii acesteia. In situatia in care solicitarea de aprobare a
nivelurilor de pret nu este comunicata la acest termen, Ministerul
Séanatatii va notifica ANMDMR in scopul anularii autorizatiei
pentru nevoi speciale.”

10. Anexa nr. 4 se modifica si se inlocuieste cu anexa
care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. Il. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Roméaniei, Partea I.

p. Ministrul sanatatii,
Romica-Andrei Baciu,
secretar de stat

Bucuresti, 8 februarie 2022.
Nr. 316.
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ANEXA
(Anexa nr. 4 la norme)

AUTORIZATIE
privind furnizarea de medicamente pentru nevoi speciale conform art. 703 alin. (2)
din Legea nr. 95/2006 privind reforma in domeniul sanatatii

AGENTIA NATIONALA A MEDICAMENTULUI SI A DISPOZITIVELOR MEDICALE DIN ROMANIA
Nr. ....... din oo,

Avand in vedere Solicitareacunr. ...... din......... , depusa la Agentia Nationald a Medicamentului si a Dispozitivelor Medicale din

Romania, distribuitorul ............ este autorizat pentru furnizarea medicamentului .............oooiiiir i ,
(denumirea comerciala, forma farmaceutica si concentratia)
CoNtiNANd ........ooviiiiiiiie , detinatorul autorizatiei de punere pe piata in tara de origine ....................... si tara de
(denumirea comuna internationald)
origine .............. , In cantitate de ............... , pentru a raspunde solicitarii Comisiei ..........ccccccvvvreveeeeennnn. IDirectiel ........c.ccoeieiiiiiene
(denumirea comisiei/directiei de specialitate)

din cadrul Ministerului Sanatatii nr. ....... din .......... .

Aceasta autorizatie are valabilitate de ........... luni.

(numele si prenumele in clar, semnétura si stampila institutiei)
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