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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDIN
pentru publicarea acceptarii Liniilor directoare din 2017 referitoare la aspecte suplimentare
ale Codului tehnic NO, 2008 privind cerintele specifice ale motoarelor diesel navale prevazute cu
dispozitive de reducere catalitica selectiva (SCR), adoptate de Organizatia Maritima Internationala
prin Rezolutia MEPC.291(71) a Comitetului pentru protectia mediului marin din 7 iulie 2017,
si pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Liniile directoare din 2017
referitoare la aspecte suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008 privind cerintele specifice
ale motoarelor diesel navale prevazute cu dispozitive de reducere catalitica selectiva (SCR),
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MEPC.313(74)
a Comitetului pentru protectia mediului marin din 17 mai 2019

Avand in vedere Referatul Directiei transport naval nr. 39.860 din 17.10.2022 de aprobare a Ordinului viceprim-ministrului,
ministrul transporturilor si infrastructurii, pentru publicarea acceptarii Liniilor directoare din 2017 referitoare la aspecte suplimentare
ale Codului tehnic NO, 2008 privind cerintele specifice ale motoarelor diesel navale prevazute cu dispozitive de reducere catalitica
selectiva (SCR), adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MEPC.291(71) a Comitetului pentru protectia
mediului marin din 7 iulie 2017, si pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Liniile directoare din 2017 referitoare la aspecte
suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008 privind cerintele specifice ale motoarelor diesel navale prevazute cu dispozitive de
reducere catalitica selectiva (SCR), adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MEPC.313(74) a Comitetului
pentru protectia mediului marin din 17 mai 2019,

tindnd seama de prevederile art. 16 pct. 2 lit. f) subpct. iii) si ale art. 16 pct. 2 lit. g) subpct. ii) din Conventia internationala
din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, modificata prin Protocolul ihcheiat la Londra la data de 17 februarie 1978, la
care Romania a aderat prin Legea nr. 6/1993, precum si ale art. 4 din Protocolul din 1997 privind amendarea Conventiei
internationale din 1973 pentru prevenirea poludrii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la
aceasta, adoptat prin Actul final al Conferintei partilor la MARPOL 73/78, la Londra la 26 septembrie 1997, la care Romania a

aderat prin Legea nr. 269/2006,

luadnd in considerare prevederile art. 4 alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim si pe
caile navigabile interioare, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

n temeiul prevederilor art. 9 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 370/2021 privind organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

viceprim-ministrul, ministrul transporturilor si infrastructurii, emite prezentul ordin.

Art. 1. — Se publica Liniile directoare din 2017 referitoare la
aspecte suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008 privind
cerintele specifice ale motoarelor diesel navale prevazute cu
dispozitive de reducere catalitica selectiva (SCR), adoptate de
Organizatia  Maritimd  Internationald  prin  Rezolutia
MEPC.291(71) a Comitetului pentru protectia mediului marin din
7 iulie 2017, prevazute in anexa nr. 1, care face parte integranta
din prezentul ordin.

Art. 2. — Se publica amendamentele la Liniile directoare din
2017 referitoare la aspecte suplimentare ale Codului tehnic NOy
2008 privind cerintele specifice ale motoarelor diesel navale
prevazute cu dispozitive de reducere catalitica selectiva (SCR),
adoptate de Organizatia Maritima Internationalé prin Rezolutia
MEPC.313(74) a Comitetului pentru protectia mediului marin din
17 mai 2019, prevazute in anexa nr. 2, care face parte
integranté din prezentul ordin.

Art. 3. — In vederea emiterii Certificatului international de
prevenire a poluarii atmosferei de catre motoare prevazut in
Codul tehnic privind controlul emisiilor de oxizi de azot de la
motoarele diesel navale (Codul tehnic NO, 2008), publicat prin
Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 633/2010
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Codul tehnic
privind controlul emisiilor de oxizi de azot de la motoarele diesel
navale (Codul tehnic NO, 2008), adoptate de Organizatia
Maritima Internationalda prin Rezolutia MEPC.177(58) a
Comitetului pentru Protectia Mediului Marin din 10 octombrie

2008, Autoritatea Navalda Roméana va lua masurile necesare
pentru punerea in aplicare a prevederilor specifice cuprinse in
anexele nr. 1 si 2.

Art. 4. — La data intrarii in vigoare a prezentului ordin,
Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 1.173/2012
pentru publicarea acceptarii Liniilor directoare din 2011
referitoare la aspecte suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008
privind cerintele specifice ale motoarelor diesel navale
prevazute cu dispozitive de reducere catalitica selectiva (SCR),
adoptate de Organizatia Maritima Internationald prin Rezolutia
MEPC.198(62) a Comitetului pentru protectia mediului marin din
15 iulie 2011, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 516 din 25 iulie 2012, si Ordinul ministrului transporturilor
nr. 1.136/2015 pentru publicarea acceptarii amendamentelor la
Liniile directoare din 2011 referitoare la aspecte suplimentare
ale Codului tehnic NOy 2008 privind cerintele specifice ale
motoarelor diesel navale prevazute cu dispozitive de reducere
catalitica selectiva (SCR) (Rezolutia MEPC.198(62)), adoptate
de Organizatia Maritima Internationald prin Rezolutia
MEPC.260(68) a Comitetului pentru protectia mediului marin din
15 mai 2015, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 819 din 3 noiembrie 2015, se abroga.

Art. 5. — Autoritatea Navala Romana va duce la indeplinire
dispozitiile prezentului ordin.

Art. 6. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea |, si intra in vigoare la 1 ianuarie 2023.

p. Viceprim-ministru, ministrul transporturilor si infrastructurii,
Bogdan-Stelian Mindrescu,
secretar de stat

Bucuresti, 25 noiembrie 2022.
Nr. 2.357.
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ANEXA Nr. 1

REZOLUTIA MEPC.291(71)
(adoptata la 7 iulie 2017)

Linii directoare din 2017 referitoare la aspecte suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008
privind cerintele specifice ale motoarelor diesel navale prevazute cu dispozitive de reducere catalitica selectiva (SCR),
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MEPC.291(71)
a Comitetului pentru protectia mediului marin din 7 iulie 2017

Comitetul pentru protectia mediului marin,

amintind articolul 38(a) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la functiile Comitetului
pentru protectia mediului marin conferite acestuia prin conventiile internationale pentru prevenirea si controlul poluarii marine,

amintind, de asemenea, ca la cea de-a cincizeci si opta sesiunea a sa, a adoptat, prin Rezolutia MEPC.176(58), o versiune
revizuita a anexei VI la MARPOL (denumita in continuare anexa VI la MARPOL) si, prin Rezolutia MEPC.177(58), un cod tehnic
revizuit privind controlul emisiilor de oxizi de azot de la motoarele diesel navale (denumit in continuare Codul tehnic NO, 2008),

ludnd nota de regula 13 a anexei VI la MARPOL ce face obligatoriu Codul tehnic NO, 2008 in virtutea acestei anexe,

luand nota, de asemenea, de faptul ca utilizarea dispozitivelor de reducere a NO, este prevazuta in Codul tehnic NO, 2008
si ca dispozitivele de reducere catalitica selectiva (denumite Tn continuare sisteme SCR) sunt dispozitive de reducere a NOy
de acest tip care pot indeplini nivelul Ill al limitelor emisiilor de NO,,,

luand in considerare, in continuare, ca la cea de-a saizeci si doua sesiune a sa a adoptat, prin Rezolutia MEPC.198(62),
Liniile directoare din 2011 referitoare la aspecte suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008 privind cerintele specifice ale motoarelor
diesel navale prevazute cu dispozitive de reducere catalitica selectivda (SCR) (denumite in continuare Linii directoare 2011) si,
la cea de-a saizeci si opta sesiune a sa, a adoptat, prin rezolutia MEPC.260(68), amendamentele la aceasta,

recunoscand nevoia de a actualiza Liniile directoare din 2011 Tn conformitate cu cele mai recente progrese,

luand Tn considerare, la cea de-a saptezeci si una sesiune, un proiect de revizuire a liniilor directoare din 2011, pregatit
de Subcomitetul pentru prevenirea si combaterea poluarii, la cea de-a patra sesiune a sa,

1. adopta liniile directoare din 2017 referitoare la aspecte
suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008 privind cerintele

3. solicita partilor la anexa VI la MARPOL si altor guverne
membre s& aduca liniile directoare anexate referitoare la Codul

specifice ale motoarelor diesel navale prevazute cu dispozitive
de reducere catalitica selectiva (SCR), al caror text este
prezentat in anexa la prezenta rezolutie;

2. invita administratiile sa ia in considerare liniile directoare
anexate atunci cand emit certificate motoarelor prevazute cu
dispozitive de reducere catalitica selectiva SCR;

tehnic NOy in atentia proprietarilor de nave, operatorilor de nave,
constructorilor de nave, producatorilor de motoare diesel navale,
precum si oricaror alte grupuri interesate;

4. decide sa mentina aceste linii directoare in studiu, cu scopul
de a tine cont de experienta acumulata in aplicarea acestora;

5. inlocuieste liniile directoare din 2011, adoptate prin Rezolutia
MEPC.198(62) si amendate de Rezolutia MEPC.260(68).

ANEXA

Linii directoare din 2017 referitoare la aspecte suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008
privind cerintele specifice ale motoarelor diesel navale prevazute cu dispozitive de reducere catalitica selectiva (SCR)
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1. Introducere

1.1. Utilizarea dispozitivelor de reducere a NO, este
prevazutd in sectiunea 2.2.5 a Codului tehnic NO, 2008
(NTC 2008) si unul dintre aceste dispozitive este un sistem de
reducere catalitica selectiva (SCR).

1.2. Codul tehnic NO, 2008 prevede doua moduri de
precertificare a sistemelor motor prevazute cu dispozitive de
reducere a NOy:

.1 motor prevazut cu un dispozitiv de reducere catalitica
selectiva: aprobare in conformitate cu paragraful 2.2.5.1 si
incercarea efectuata in conformitate cu capitolul 5 din Codul
tehnic NOy 2008; si

.2 metoda de masurare simplificata in conformitate cu
sectiunea 6.3 din Codul tehnic NO, 2008, astfel cum este
reglementata in paragraful 2.2.5.2 (in caz de nerespectare) din
cod.

1.3. In conformitate cu paragraful 2.2.5.1 din Codul tehnic
NO, 2008, in cazul in care un dispozitiv de reducere a emisiilor
de NO, urmeaza sa fie inclus In certificarea EIAPP, acesta
trebuie sa fie recunoscut ca o componenta a motorului, iar
prezenta acestuia trebuie sa fie Tnregistrata in dosarul tehnic al
motorului. Motorul trebuie sa fie Tncercat cu dispozitivul de
reducere a emisiilor de NO, montat, cu exceptia cazului in care,
datorita motivelor tehnice si practice, incercarea combinata nu
este adecvata si procedurile specificate in paragraful 2.2.4.1 din
Codul tehnic NO, 2008 nu pot fi aplicate, fiind supuse aprobarii
Administratiei. Tn cel din urma caz, ar trebui aplicate prevederile
din cadrul procedurii B, astfel cum sunt stabilite in prezentele
linii directoare.

1.4. Administratiile sunt invitate sa tina cont de prezentele
linii directoare atunci cand certifica motoarele prevazute cu un
dispozitiv de reducere catalitica selectiva (SCR).

2. Dispozitii generale

2.1. Scop

Prezentele linii directoare sunt menite sa ofere recomandari
suplimentare care completeaza cerintele prevazute in Codul
tehnic NO, 2008, aplicabile la proiectarea, incercarea, inspectiile
si certificarea motoarelor diesel navale prevazute cu un sistem
de reducere catalitica selectiva, pentru a asigura faptul ca
acestea indeplinesc cerintele regulii 13 din anexa VI la
MARPOL.

2.2. Aplicare

Prezentele linii directoare se aplica motoarelor diesel navale
prevazute cu un dispozitiv de reducere catalitica selectiva in
vederea respectarii regulii 13 din anexa VI la MARPOL.

2.3. Definitii

Cu exceptia cazului in care se prevede altfel, termenii din
aceste linii directoare au acelasi inteles ca si cei definiti Tn
regula 2 din anexa VI la MARPOL si cu cei prevazuti in
sectiunea 1.3 din Codul tehnic NO, 2008.

2.3.1. Sistem motor prevazut cu un dispozitiv de reducere
catalitica selectivd inseamna un sistem care este alcatuit
dintr-un motor diesel naval, o camera de reducere catalitica
selectiva si un sistem de injectie al agentului de reducere. Atunci
cand un dispozitiv de control de reducere efectiva a emisiilor de
NO, este instalat, acesta este, de asemenea, considerat ca
parte a sistemului.

2.3.2. Bloc catalitic Tnseamna un bloc de o anumita
dimensiune, prin care trec gazele arse de evacuare Si a carui
suprafata interna este acoperitd cu un catalizator, pentru a
reduce NO, din gazele arse de evacuare.

2.3.3. Camera de reducere catalitica selectivd inseamna o
unitate integrata, care contine blocul catalitic (blocurile catalitice)
si prin care trec gazele arse de evacuare si agentul de reducere.

2.3.4. Sistem de injectie al agentului de reducere inseamna
un sistem, compus din una sau mai multe pompe care
alimenteaza unul sau mai multe injectoare de agent de

reducere, din unul sau mai multe injectoare care difuzeaza
agentul de reducere in fluxul de gaze arse de evacuare si unul
sau mai multe dispozitive de reglare a difuziei.

2.3.5. Valoare AV (viteza superficiald) inseamna o valoare a
raportului dintre debitul de gaze arse de evacuare care trece
prin blocurile catalitice (m3/h) si suprafata totala activa a
blocurilor catalitice situate in camera de reducere catalitica
selectiva (m2). Prin urmare, valoarea AV este exprimata in metri
pe ora (m/h). Volumul fluxului gazelor arse de evacuare este
volumul calculat la 0°C si 101,3 kPa.

2.3.6. Valoarea SV (viteza spatiald) inseamna o valoare a
raportului dintre debitul de gaze arse de evacuare care trec prin
blocul (blocurile) catalitic (catalitice) (m3/h) si volumul total al
blocului (blocurilor) catalitic (catalitice) situat(e) in camera de
reducere catalitica selectiva (m3). Prin urmare, valoarea SV este
exprimata in litri pe ora (1/h). Volumul fluxului gazelor arse de
evacuare este volumul calculat la 0°C si 101,3 kPa.

2.3.7. Volumul total al blocului catalitic inseamna volumul
(m3) calculat pe baza dimensiunilor exterioare ale blocului
catalitic.

2.3.8. Valoarea LV (vitezd liniard) inseamna valoarea
raportului dintre debitului gazelor arse de evacuare care trece
prin blocurile catalitice (m3/h) si sectiunea blocului catalitic (m2)
in directia normala a fluxului gazelor de evacuare. Prin urmare,
valoarea LV este exprimata in metri pe ora (m/h). Volumul
fluxului gazelor arse de evacuare este volumul calculat la 0°C si
101,3 kPa.

2.3.9. Sectiunea blocului catalitic inseamna suprafata
sectiunii transversale (m2) a blocului catalitic calculata la
dimensiunile sale exterioare.

2.3.10 Rata de reducere n a NO, inseamna o valoare care
este obtinuta prin urmatoarea formula. Unitatea lui n se exprima
in procente (%):

( Cintrare'ciesire)

n= . 100,

Cintrare

unde: Cingrare €Ste concentratia de NOy (ppm) masurata la
intrarea Tn camera de reducere catalitica selectiva;

Ciesire €Ste concentratia de NOy (ppm) méasurata la iesirea din
camera de reducere catalitica selectiva.

2.3.11. Carcasa a blocului catalitic sau cadru al blocului
catalitic inseamna carcasa sau cadrul unui ansamblu (modul)
de mai multe blocuri catalitice.

3. Procedura de precertificare

3.1. Dispozitii generale

3.1.1. Motoarele prevazute cu un dispozitiv de reducere
catalitica selectiva ar trebui sa fie certificate conform capitolului 2
din Codul tehnic NO, 2008. in cazurile in care sistemele
combinate motor/dispozitiv de reducere catalitica selectiva nu
pot fi incercate pe un stand de incercare din motive tehnice si
practice, nicio incercare la bord nu poate fi efectuata pe deplin
in conformitate cu dispozitiile prevazute in capitolul 5 din Codul
tehnic NO, 2008 si prin urmare, ar trebui sa fie aplicate metodele
prevazute in cadrul procedurii B din prezentele linii directoare.

3.1.2. Solicitantul unui certificat ar trebui sa fie entitatea
responsabild pentru intregul sistem motor prevazut cu un
dispozitiv de reducere catalitica selectiva (SCR).

3.1.3. Solicitantul ar trebui sa furnizeze toata documentatia
necesara, inclusiv dosarul tehnic privind intregul sistem, o
descriere a procedurii de verificare a NO, necesara la bordul
navei si, dupa caz, descrierea procedurii de incercare de
confirmare.
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3.2. Dosarul tehnic si procedurile de verificare a NOy la

bordul navei

Suplimentar informatiilor prevazute in paragraful 3.1.3 din

prezentele linii directoare si in articolele mentionate
in sectiunea 2.4 din Codul tehnic NO, 2008, dosarul tehnic al
sistemelor motor prevazute cu un dispozitiv de reducere catalitica
selectiva (SCR) ar trebui sa includa urmatoarele informatii:

.1 agentul de reducere: componente/tip si concentratie;

.2 sistemul de injectie al agentului de reducere, inclusiv
dimensiunile critice si volumul de alimentare;

.3 caracteristicile de proiectare ale componentelor specifice
dispozitivului de reducere catalitica selectiva situat in
conducta de evacuare, de la colectorul de evacuare al
motorului la camera de reducere catalitica selectiva.
Caracteristicile de proiectare urmeaza sa fie specificate
de céatre solicitant si pot include, dar nu se limiteaza la:

.1 orice restrictii specificate de solicitant referitoare la
configuratia/conceptia conductei gazelor de evacuare,
inclusiv pozitia si numarul de coturi ale conductei
gazelor arse de evacuare, impreuna cu orientarea si
geometria, modificarile diametrului conductei gazelor
arse de evacuare si modul de dispunere a conductelor
adaptate pentru a manipula fluxul gazelor arse de
evacuare, dupa caz;

.2 distanta minima dintre punctul (punctele) de injectie al (ale)
agentului de reducere inh camera de reducere catalitica
selectiva;

.3 pozitia echipamentului de injectie a agentului de
reducere Tn cadrul conductei si directia de injectie a
agentului de reducere, de exemplu, fluxul invers sau
fluxul paralel;

.4 modul de dispunere a conductelor pentru amestecarea
componentelor agentului de reducere;

.5 lancile de pulverizare, duzele de pulverizare, modul de
dispunere a duzelor de atomizare;

.6 proiectul planului de admisie, admisia superioara sau
admisia inferioara;

.7 identificarea supapei by-pass si a dispozitivului sau de
control Tn cazul in care solicitantul prevede un mod de
dispunere a conductelor by-pass in cadrul dispozitivului
de reducere catalitica selectiva, specificatii tehnice de
control; si

.8 parametrii unei astfel de unitati care pot afecta emisiile
de NOy, In cazul in care un dispozitiv integrat de injectie
al agentului de reducere si modul acestuia de dispunere
in camera de reducere catalitica selectiva sunt furnizate
ca articole ambalate, pentru a fi instalate intr-o conducta
de evacuare;

.4 specificatiile si dispunerea blocului catalitic Tn camera de
reducere catalitica selectiva. Detaliile specificatiilor
referitoare la blocul catalitic si modul de dispunere a
blocurilor catalitice in camera de reducere catalitica
selectiva pot include, dar nu se limiteaza la:

.1 instalarea blocurilor catalitice in camera de reducere
catalitica selectiva, inclusiv numarul de blocuri catalitice,
numarul de straturi si carcasa camerei de reducere
catalitica selectiva (SCR) si cadrul acesteia, pentru a
preveni scurgerile gazelor de evacuare;

.2 geometria blocului catalitic;

.3 caracteristici limitative, cum ar fi CPSI (celule pe inch
patrat) si intervalele pentru parametrii fizici, precum:
viteza spatiala (SV), viteza superficiala (AV) si viteza
liniara (LV) sau un numar de piesa sau un numar de
specificatie mentionat de catre solicitant pe blocul
catalitic;

4 materialul catalitic: acesta poate fi identificat prin
intermediul unui numar de piesa sau al unui numar care
descrie specificatiile tehnice. Mijloacele care asigura
instalarea corecta a unui bloc catalitic la bordul unei
nave, care nu sunt in conformitate cu dosarul tehnic, in
care un numar de piesa sau un numar care detaliaza
specificatiile tehnice inscriptionate de solicitant pe
carcasa sau pe cadrul unui bloc catalitic sunt
acceptabile;

.5 dispunerea echipamentului de suflare a funinginei;

.6 dispunerea mijloacelor care asigura inspectia si
accesul. Inspectia camerei de reducere catalitica
selectiva ar trebui sa fie limitata astfel incat, in timpul
asamblarii camerei de reducere cataliticd selectiva
(SCR), sa fie asigurata instalarea corecta a blocurilor
catalitice si Tn acelasi timp sa fie efectuata intr-un mod
in care inspectia blocurilor catalitice de rezerva s& poata
fi acceptata, pentru a fi demonstrata totodata
conformitatea verificarilor, altele decat cele efectuate la
asamblarea initiald a camerei de reducere catalitica
selectiva (SCR); si

.7 orice placi deflectoare sau alte dispozitive instalate in
camera de reducere catalitica selectiva (SCR) in
procesul de distributie a gazelor de evacuare si a
fluxului agentului de reducere;

.5 parametrii de intrare, inclusiv temperatura de intrare
admisibila a gazelor arse de evacuare (maxima si minima)
la intrarea in camera de reducere cataliticd selectiva
(SCR);

.6 parametrii interni: pierderea admisibila a presiunii (Ap)
intre intrarea si iesirea din camera de reducere catalitica
selectiva (SCR) si in conducta de evacuare cauzata de
componentele de reducere cataliticd selectiva. in cazul in
care exista orice element al sistemului de reducere
catalitica selectiva situat in amonte si/sau in aval fata de
camera de reducere catalitica selectiva (SCR) care
afecteaza pierderea admisibila a presiunii, atunci aceasta
pierdere admisibila a presiunii (Ap) trebuie sa se bazeze
pe intregul sistem de reducere catalitica selectiva;

.7 aspectele legate de calitatea combustibilului care
determina respectarea continua a cerintelor referitoare la
performanta motorului in raport cu limita aplicabila a
emisiilor de NOy, cu scopul de a asigura o reducere
continua a NO,, pot include, dar nu se limiteaza la:

.1 continutul maxim admis de sulf din combustibilul care
poate fi ars, asigurand in acelasi timp respectarea
cerintelor; si

.2 liniile directoare referitoare la compozitia combustibilului
si a contaminantilor din combustibili, aplicabile in
conditii de functionare;

.8 factorii referitori la rata de diminuare a randamentului
dispozitivului de reducere catalitica selectiva (SCR), de
exemplu, conditiile de inlocuire a blocurilor de reducere
catalitica selectiva si intervalul de schimb al blocurilor de
reducere catalitica selectiva recomandat:

.1 1n cazul in care o strategie de control al emisiilor de NO,
pentru intretinerea anterioara sau intretinerea anticipata
a agentului de reducere este incorporatd intr-un
dispozitiv de masurare a NO,, aceasta este acceptabila
ca un mijloc de monitorizare a starii/degradarii blocului
de reducere catalitica selectiva. Criteriile de schimb
referitoare la blocurile de reducere catalitica selectiva
in raport cu citirea dispozitivului de masurare a NO,
trebuie sa fie specificate de cétre solicitant, precum si
cerintele de intretinere, service si calibrare aferente
dispozitivului de masurare a NO,;
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.2 in cazul in care o strategie de control al emisiilor de NO,
pentru intretinerea anticipata a agentului de reducere este
adoptata, fara a se utiliza un dispozitiv de masurare a
NO,, solicitantul trebuie sa furnizeze detalii referitoare la:
.1 curba de deteriorare asteptatd in conditile de
functionare sau durata de viata asteptata a blocului
de reducere cataliticd selectiva Tn conditii de
functionare;

.2 factorii care pot influenta eficienta reducerii NOy in
prezenta blocului de reducere catalitica selectiva; si

.3 indrumari privind modul de evaluare a eficientei
reducerii NO, in prezenta blocului de reducere catalitica
selectiva, bazate pe controalele periodice sau pe baza
monitorizarii, conform specificatiilor solicitantului, daca
este cazul; inregistrarile urmeaza sa fie pastrate pentru
inspectie in timpul controalelor anuale, intermediare Si
de reinnoire. Frecventa controalelor periodice la fata
locului trebuie sa fie definita de solicitant, tindnd cont de
starea de deteriorare preconizata a blocului de
reducere catalitica selectiva. Frecventa controalelor la
fata locului ar trebui sa aiba loc cel putin dupa instalare
si o daté la 12 luni; si

.3 alte strategii de monitorizare a starii/degradarii blocului
de reducere catalitica selectiva, in conformitate cu
cerintele Administratiei;

.9 masuri de control si setéarile dispozitivului de reducere

catalitica selectiva, de exemplu, modelul si specificatia

unitatii de control. Acesta trebuie sa includa, dar fara a se

limita la:

.1 strategia de control al sistemului de injectie cu agent de
reducere, care poate fi un control al intretinerii anticipate a
sistemului de injectie cu agent de reducere sau o strategie
de control a intretinerii anterioare a agentului de reducere;

.2 instrumentele si senzorii care fac parte din setarile de
control ale dispozitivului de reducere catalitica selectiva
(SCR), dupa caz;

.3 instructiunile acordate echipajului cu privire la ajustarea
admisa a parametrilor de control, inclusiv detaliile cu
privire la modul de prevenire a modificarii neautorizate
a parametrilor de configurare ai sistemului, a datelor
controlerului logic programabil (PLC) si a unitatilor
centrale de procesare (CPU), dupa caz;

.4 in cazul in care se utilizeaza un dispozitiv de masurare
a NO,, trebuie sa fie incluse urmatoarele detalii:

.1 tipul/modelul (numarul de identificare);

.2 procedurile de calibrare, procedurile de verificare ale
intervalului de timp si periodicitatea acestor verificari,
daca este cazul;

.3 gazele de calibrare care trebuie sa fie transportate la
bordul navei, daca este cazul; si

.4 cerintele referitoare la intretinere si/sau schimb;

.51n cazul in care sistemul motor prevazut cu un
dispozitiv de reducere catalitica selectiva (SCR) are
moduri de functionare diferite (de exemplu, moduri
care respecta dispozitiile nivelului Il si nivelului Il ale
limitelor emisiilor de NO,, in mod individual), detalii
privind filosofia de control in ceea ce priveste
selectarea diferitelor moduri de functionare si
inregistrarea modului de functionare, impreuna cu
mijloacele de preschimbare intre moduri; si

.6 dispozitivele auxiliare de control, astfel cum se
specifica Tn regula 13.9 si sunt definite respectiv, in
regula 2.4 din anexa VI la MARPOL, se pot utiliza pe
sistemele motor prevazute cu un dispozitiv de reducere
catalitica selectiva (SCR), incluzand pornirea si oprirea,
functionarea cu sarcina redusa si functionarea inversa,
in conformitate cu cerintele Administratiei;

.10 masuri care vizeaza reducerea la minimum a pierderii
agentului de reducere. Reducerea la minimum a pierderii
agentului de reducere poate fi specificata de solicitant.
Informatiile justificative, inclusiv randamentele referitoare
la injectarea agentului de reducere in functie de anumite
sarcini ale motorului, temperatura blocului catalitic sau
temperatura gazelor de evacuare, atunci cand se
realizeaza procesul de injectare cu agent de reducere
etc., pot fi incluse, avandu-se in vedere prevenirea
pierderii agentului de reducere peste nivelul maxim
specificat. Monitorizarea pierderii agentului de reducere
in conducta de evacuare situatd in aval fatd de
dispozitivul de reducere catalitica selectiva sau intr-un
mijloc echivalent poate fi acceptatd, fiind considerata un
mijloc de reducere la minimum a pierderii agentului de
reducere. Alternativ, mijloacele de atenuare a pierderii
agentului de reducere (de exemplu, prin utilizarea unui
bloc catalitic de prevenire a pierderii amoniacului sau a
unui proces termic de absorbtie a complexului catalitic
activ) pot fi acceptate ca mijloace de reducere la
minimum a pierderii agentului de reducere;

.11 metoda de control al parametrilor ca procedura de
verificare: in ceea ce priveste aplicarea metodei de control
al parametrilor, prevederile stabilite in paragraful 2.3.6
si Indrumarea prevazuta in paragraful 2 al apendicelui VII
din Codul tehnic NO, 2008 ar trebui sa fie luate in
considerare in vederea evaluarii adecvate a procedurii
propuse, folosind analizoarele ale caror specificatii
indeplinesc cerintele prevazute in apendicele Il din
Codul tehnic NO, 2008 sau chiar cerinte mai stricte; si

.12 orice alt (alti) parametru (parametrii) specificat
(specificati) de catre solicitant.

3.3. Masuri pentru prevenirea pierderii agentului de reducere

Atunci cand ureea solutie, amoniacul solutie sau amoniacul
gaz este folosit ca agent de reducere pentru reducerea catalitica
selectiva, ar trebui sa fie prevazute masuri de prevenire a
pierderii agentului de reducere, pentru a evita injectarea in
sistem a unor cantitati excesive de agent de reducere. Sistemul
de injectie al agentului de reducere trebuie sa fie conceput astfel
incat sa se previna emisiile oricaror substante daunatoare din
sistem.

3.4. Procedura de precertificare

Incercarea si precertificarea unui sistem motor prevazut cu
un dispozitiv de reducere catalitica selectiva ar trebui sa fie
efectuate fie prin aplicarea procedurii A (asa cum este descrisa
in sectiunea 5 din prezentele linii directoare), fie prin aplicarea
procedurii B (asa cum este descrisa in sectiunile 6 si 7 din
aceste linii directoare), dupa caz.

3.5. Certificatul EIAPP

3.5.1. Administratia ar trebui s& emitd un certificat
international de prevenire a poluarii atmosferei de catre motoare
(certificat EIAPP) (a se vedea apendicele | din Codul tehnic NO,
2008), dupa aprobarea dosarului tehnic.

3.5.2. Atunci cand un solicitant alege pentru precertificare
procedura B, inspectia initiala IAPP nu ar trebui sa fie finalizata
pana cand rezultatele incercarii de confirmare initiala la bordul
navei nu sunt satisfacatoare. Solicitantul raméane in continuare
entitatea responsabila, pana la acceptarea finala a dispozitivului.

3.5.3. Atunci cand motorul urmeaza sa fie certificat pentru a
fi validat atat pentru nivelul Il, cat si pentru nivelul 11 al limitelor
emisiilor de NO,, certificatul EIAPP trebuie sa fie completat atat
pentru nivelul Il, cat si pentru nivelul Ill al limitelor emisiilor de
NO,, pe baza unui singur dosar tehnic, care acopera ambele
moduri nivel.
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4. Conceptele de familie si de grup pentru sistemele de
motoare prevazute cu un dispozitiv de reducere catalitica
selectiva (SCR)

4.1. Prevederile capitolului 4 din Codul tehnic NO, 2008 se
aplica in aceeasi masura si sistemelor de motoare prevazute cu
un dispozitiv de reducere catalitica selectiva (SCR).

4.2. Motorul prototip trebuie sa fie sistemul motor prevazut cu
un dispozitiv de reducere catalitica selectiva, cu cea mai ridicata
valoare a emisiei de NO, din cadrul grupului/familiei de motoare,
asa cum se specifica in paragrafele 4.3.9.1 si 4.4.8.1 din Codul
tehnic NO, 2008. In cazurile in care in cadrul unei familii de
motoare sau al unui grup de motoare exista mai mult de un
sistem combinat motor/dispozitiv de reducere catalitica selectiva
(SCR) care are aceeasi valoare maxima a emisiilor de NOy
exprimata cu doua zecimale (valoarea ciclului Tn g/lkWh), motorul
prototip trebuie sa fie considerat sistemul cu cel mai ridicat nivel
brut de NO, emis de motor.

4.3. Motorul prototip care indeplineste prevederile nivelului Il
al limitelor emisiilor de NOy nu este neaparat motorul prototip
al sistemului combinat motor/dispozitiv de reducere catalitica
selectiva (SCR) ce indeplineste prevederile nivelului Il
al limitelor emisiilor de NO,,.

5. Metode de incercare care se aplica in cadrul
procedurii A

5.1. Dispozitii generale

5.1.1. O incercare a unui sistem mixt compus dintr-un motor
prevazut cu un dispozitiv de reducere catalitica selectiva (SCR),
asa cum se specifica in procedura A, este menita sa asigure
respectarea limitelor aplicabile ale emisiilor de NO,, astfel cum
sunt descrise in anexa VI la MARPOL. Procedurile de masurare
la standul de incercare ar trebui sa se aplice in conformitate cu
capitolul 5 din Codul tehnic NO, 2008.

5.1.2. Fara a aduce atingere paragrafului 5.1.1, solicitantul
poate alege sa incerce sistemul mixt compus dintr-un motor
prevazut cu un dispozitiv de reducere catalitica selectiva (SCR)
care are in componenta sa si un aranjament de conducte
by-pass, decupland aceste conducte by-bass si indeplinind in
acest sens procedurile de masurare la standul de incercare.
Solicitantul trebuie sa notifice orice rezultat al Tncercarii care
afecteaza dinamica fluidului sau distributia agentului de
reducere datorat decuplarii sistemului de la un astfel de
aranjament de conducte by-pass.

5.2. Calcularea emisiilor gazoase

5.2.1. Metoda de calcul descrisa Tn sectiunea 5.12 din Codul
tehnic NO, 2008 se aplica de asemenea sistemelor motor
prevazute cu un dispozitiv de reducere catalitica selectiva
(SCR). Indiferent de solutia utilizata ca agent de reducere care
se injecteaza in fluxul gazelor arse de evacuare, efectul acesteia
asupra determinarii debitului masic al gazelor arse de evacuare
(apendicele VI) sau asupra factorului de corectie in faza
uscatd/umeda [ecuatia (11), paragraful 5.12.3.2.2 din Codul
tehnic NO, 2008] nu trebuie sa fie luat in considerare. Factorul
de corectie NO, pentru umiditate si temperatura [ecuatiile (16)
sau (17), respectiv paragrafele 5.12.4.5 si 5.12.4.6 din Codul
tehnic NO, 2008] nu ar trebui sa fie aplicabil.

5.2.2. In cazul unui sistem motor prevazut cu un dispozitiv
de reducere catalitica selectiva (SCR), urmatorii parametri ar
trebui sa fie masurati si inregistrati in raportul de incercare al
motorului, Tn conformitate cu sectiunea 5.10 din Codul tehnic
NO, 2008:

.1 rata de injectare a agentului de reducere la fiecare punct
de incarcare (kg/h);

.2 temperatura gazelor arse de evacuare (°C) laintrarea si la
iesirea din camera de reducere catalitica selectiva (SCR);

.3 pierderea de presiune (kPa): masurarea presiunii la
intrarea si la iesirea din camera de reducere catalitica selectiva
(SCR) si calcularea pierderii de presiune Ap sunt necesare.

Ar fi de asemenea admisibil ca pierderea de presiune Ap din
camera de reducere catalitica selectiva (SCR) sa fie masurata
cu ajutorul unui senzor de presiune diferential. Limita admisibila Ap
ar trebui sa fie confirmata; si

.4 alt parametru/alti parametri, astfel cum sunt specificati de
catre Administratie.

6. Metode de incercare care se aplica in cadrul
procedurii B

6.1. Dispozitii generale

6.1.1. O incercare a unui sistem motor prevazut cu un
dispozitiv de reducere catalitica selectiva (SCR) care se aplica
in cadrul procedurii B trebuie sa asigure respectarea cerintelor
aplicabile limitelor NO,, astfel cum sunt prevazute in anexa VIl la
MARPOL. Metodele de incercare care se aplica in cadrul
procedurii B sunt urmatoarele:

.1un motor este incercat pentru a determina valoarea
emisiei de NO, (g/kWh) in conformitate cu paragraful 6.2.1
din prezentele linii directoare;

.2 rata de reducere a emisiilor de NO, obtinuta de dispozitivul
de reducere catalitica selectiva (SCR) poate fi calculata
pe baza instrumentelor de Tncercare bazate pe modele,
ludnd in considerare conditiile de referinta geometrice,
modelele de conversie chimicd a NO,, precum si alti
parametri care urmeaza sa fie luati in calcul;

.3 1n cazul fiecarui tip de element catalitic, o0 camera de
reducere catalitica selectiva (SCR), care nu este necesar
sa fie la scara naturala, trebuie sa fie incercata in
conformitate cu sectiunea 6.3 a prezentelor linii directoare,
pentru a genera datele pentru modelul de calcul, precum
este cea utilizata in paragraful 6.1.1.2 al acestor linii
directoare;

.4 volumul emisiilor de NO, ale sistemului motor prevazut cu
dispozitivul de reducere catalitica selectiva (SCR), care
este calculat in conformitate cu sectiunea 6.4 din
prezentele linii directoare, trebuie sa fie verificat, utilizand
valoarea emisiei de NOy provenita de la motor si rata de
reducere a NO, din camera de reducere catalitica
selectivd (SCR). In acest stadiu, dosarul tehnic este
complet si valorile emisiilor de NO, vor fi inregistrate n
suplimentul certificatului EIAPP; si

.5 performanta emisiilor de NO, ale motorului la care este
atasat dispozitivul de reducere catalitica selectiva (SCR)
este verificata printr-o incercare de confirmare, conform
procedurii indicate in paragraful 7.5 din prezentele linii
directoare.

6.1.2. Calculul emisiilor gazoase prevazute in paragraful
6.1.1.1 din aceste linii directoare trebuie sa fie efectuat in
conformitate cu paragraful 5.2.1 din aceste linii directoare.

6.2. Proceduri pentru incercarea de verificare a unui motor

6.2.1. Scopul incercarii unui motor este de a determina
valorile emisiilor pentru utilizarea lor in sectiunea 6.4 din
prezentele linii directoare. Aceste masuratori ar trebui sa fie in
conformitate cu dispozitiile capitolului 5 din Codul tehnic NO,
2008.

6.2.2. Paragraful 5.9.8.1 din Codul tehnic NO, 2008 prevede
faptul cd, in cazul unui sistem motor, toate conditile de
functionare ale motorului trebuie séa fie masurate pentru fiecare
mod. Acesta se aplica in mod echivalent si in cazul unui motor
prevazut cu un dispozitiv de reducere catalitica selectiva (SCR).
in plus, trebuie s& se determine temperatura gazelor arse de
evacuare la intrarea prevazuta a camerei de reducere catalitica
selectiva si sa fie inregistrata n raportul de incercare, specificat
in sectiunea 5.10 din Codul tehnic NO, 2008.
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6.3. Proceduri pentru incercarea camerelor de reducere
catalitica selectiva (SCR)

6.3.1. Dispozitii generale

6.3.1.1. Pentru incercarea de validare, camera de reducere
catalitica selectiva (SCR) poate sa fie 0 camera la scara naturala
sau o versiune la scara redusa. O camera de reducere catalitica
selectiva (SCR) ar trebui s& demonstreze reducerea asteptata
a concentratiilor de NO, (ppm) in gazele arse de evacuare,
masurate Tn sectiunea 6.2 a prezentelor linii directoare. Prin
urmare, rata de reducere a NO, a camerei de reducere catalitica
selectiva (SCR) ar trebui sa fie determinata pentru fiecare punct
de mod, individual. In cazul in care masuratorile se efectueaza
pe o versiune la scara a camerei de reducere catalitica selectiva
(SCR), procesul de reducere la scara ar trebui sa fie validat, in
conformitate cu cerintele specificate de catre Administratie.

6.3.1.2. Procesul de reducere la scara trebuie sa corespunda
instrumentelor de incercare bazate pe modele, in conformitate
cu paragraful 6.1.1.2 din prezentele linii directoare, si sa ia in
considerare conditiile de referintd geometrice si modelele de
conversie chimica ale NOy, precum si alti parametri care au
influenta asupra ratei de conversie a instrumentelor de incercare
bazate pe modele. Daca procesul de reducere la scara nu poate
fi validat satisfacator prin analize teoretice sau calcule, avand
in vedere conditiile de functionare complexe din camera de
reducere catalitica selectiva (SCR), precum uniformitatea vitezei
gazului, a agentului de reducere, atunci ar trebui sa fie
intreprinsa o validare a incercarii motorului combinat cu sistem
de reducere catalitica selectiva (SCR), in concordantd cu
prevederile descrise Tn cadrul procedurii A.

6.3.1.3. Instrumentul de incercare bazat pe modele, prevazut
in paragraful 6.1.1.2 al prezentelor linii directoare, este
acceptabil pentru a fi utilizat in alte grupuri de motoare care
functioneaza in aceleasi conditii limitative.

6.3.2. Conditii de incercare la fiecare punct de mod

Gazele arse de evacuare, catalizatorul, agentul de reducere
si sistemul de injectie ar trebui sa indeplineasca urmatoarele
conditii la fiecare punct de mod:

.1 Flux de gaze arse de evacuare

In timpul incercarii, debitul de gaze arse de evacuare trebuie
sa fie redus la scara pentru a tine cont de dimensiunea
modelului catalizatorului.

.2 Componenta gazelor de evacuare

In timpul incercarii, gazele arse de evacuare trebuie sa fie
gaze arse de evacuare provenite fie de la motoarele diesel, fie
gaze simulate.

In cazul in care sunt utilizate gaze arse de evacuare
provenite de la motoarele diesel, acestea ar trebui sa
corespunda, din punctul de vedere al concentratiilor acestora,
gazelor arse de evacuare descrise in sectiunea 6.2 a
prezentelor linii directoare in privinta NOy, O,, CO,, H,0 si SO,
(£5% din concentratia necesara pentru fiecare tip de emisie).

In cazul in care sunt utilizate gaze simulate, acestea ar trebui
sa corespunda, din punctul de vedere al concentratiilor acestora,
gazelor arse de evacuare descrise in sectiunea 6.2 a
prezentelor linii directoare in privinta NO, NO,, O, CO5, H,0 si
SO, (5% din concentratia necesara pentru fiecare tip de
emisie), plus N».

O exceptie referitoare la cerintele privind concentratia unuia
sau mai multor compusi din categoriile mentionate mai sus
poate fi permisa, cu conditia ca o incercare demonstrativa,
pentru a dovedi ca gazul sau gazele nu afecteaza rata de
reducere a NO, cu mai mult de 2%, sa poata fi efectuata.

.3 Temperatura gazelor arse de evacuare

Temperatura gazelor arse de evacuare utilizate pentru
incercare trebuie sa corespunda temperaturilor obtinute n
cursul incercarii descrise in sectiunea 6.2 a prezentelor linii
directoare, asigurandu-se ca, la fiecare punct de incarcare, altul
decét cel prevazut in paragraful 3.1.4 din Codul tehnic NOy
2008, camera de reducere catalitica selectiva (SCR) este

activata si nu a avut loc nicio formare de bisulfat de amoniac
sau pierdere a agentului de reducere.

.4 Blocurile catalitice si valorile AV, SV

Blocurile catalitice utilizate in cadrul incercarii ar trebui sa fie
exponentele blocurilor catalizatoare care urmeaza a fi utilizate in
camerele de reducere catalitica selectiva (SCR) in functiune.
Valorile AV, SV sau LV ar trebui, in cazul incercarilor la scara
naturald, sa aiba valoarea de -5% sau mai mult fata de valoarea
ceruta, astfel cum a fost obtinutd din incercarea descrisa in
sectiunea 6.2 a prezentelor linii directoare. In cazul incercarilor
la scara maxima, valorile ar trebui sa corespunda cu cele
mentionate mai sus.

.5 Agentul de reducere

Concentratia agentului de reducere de pe suprafata
catalizatorului incercat trebuie sa fie reprezentativa pentru
concentratia utilizatd a agentului de reducere de pe suprafata
catalizatorului, atunci cand motorul este in functionare. Solutia
de amoniac gaz poate fi utilizatd ca agent de reducere pentru
incercarea camerei de reducere catalitica selectiva (SCR), cu
conditia ca aceasta sé rezulte intr-o concentratie echivalenta pe
suprafata catalizatorului.

6.3.3. Stabilitatea masuratorilor

Toate masuratorile ar trebui sa fie inregistrate dupa ce s-au
stabilizat.

6.3.4. Lista parametrilor care urmeaza a fi obtinuti din model

6.3.4.1. Datele de operare care trebuie sa fie inscrise in
dosarul tehnic ar trebui sa fie obtinute din procesul de efectuare
a incercarilor bazate pe modele sau, in caz contrar, acestea ar
trebui sa fie justificate.

6.3.4.2. Analizoarele gazelor arse de evacuare ar trebui sa
fie Tn conformitate cu apendicele Ill si apendicele IV din Codul
tehnic NO, 2008.

6.3.5. Raportul incercarii privind camera de reducere
catalitica selectiva (SCR)

Valorile inregistrate Tn conformitate cu paragraful 6.3.1.1 din
prezentele linii directoare ar trebui sa fie inregistrate in raportul
de incercare, asa cum se prevede in sectiunea 5.10 din Codul
tehnic NO, 2008.

6.4. Calcularea emisiilor specifice

6.4.1. Valoarea emisiilor NO, provenite de la un sistem motor
prevazut cu camera de reducere catalitica selectiva (SCR) ar
trebui sa fie calculata, dupa cum urmeaza:

" ((100-7,)/100) - ¢,... -W;
o = > 1 J100)- Gus W

Z.-=. ( E-W, }

unde: n; = rata de reducere a NO, (%) obtinuta
conformitate cu sectiunea 6.3 din prezentele linii directoare;

Qmgasi = debitul masic al NO, in faza gazoasa masurata in
conformitate cu sectiunea 6.2 din prezentele linii directoare;

WE; = factor de ponderare;

P; = presiunea masurata la punctele de mod individuale in
conformitate cu sectiunea 6.2 din prezentele linii directoare.

Factorii de ponderare si numarul de moduri (n) utilizate
in calculele de mai sus ar trebui sa fie in concordanta
cu prevederile sectiunii 3.2 din Codul tehnic NO, 2008.

6.4.2. Valoarea emisiilor de NOy (g/kWh) calculata in
conformitate cu paragraful 6.4.1 din prezentele linii directoare
ar trebui sa fie comparata cu valoarea emisiilor-limita aplicabile.
Aceasta valoare a emisiilor este introdusa in sectiunea 1.9.6 din
Suplimentul la certificatul EIAPP (apendicele | din Codul tehnic
NO, 2008).

6.5. Raportul incercarii care trebuie sa fie transmis
Administratiei

Raportul incercarii la care se face referire in paragrafele
6.2.2 si 6.3.5 din prezentele linii directoare, impreuna cu datele
indicate Tn sectiunea 6.4 din cadrul prezentelor linii directoare
ar trebui sa fie incluse in documentatia generala care urmeaza
sa fie transmisa Administratiei.

et d

n
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7. incercarea de confirmare la bordul navei in cadrul
procedurii B

7.1. Dupa instalarea la bordul navei a unui sistem motor
prevazut cu un dispozitiv de reducere catalitica selectiva (SCR)
si Thainte de intrarea acestuia in functiune, ar trebui sa fie
efectuata la bord o incercare de confirmare initiala.

7.2. Sistemul motor prevazut cu un dispozitiv de reducere
catalitica selectiva (SCR) ar trebui sa fie verificat in conformitate
cu descrierea prezentata in dosarul tehnic.

7.3. Incercarea de confirmare ar trebui sa fie efectuata cat
mai aproape posibil de 25%, 50% si 75% din puterea nominala,
indiferent de ciclul de incercare.

7.4. Pentru fiecare punct de mod de incercare de confirmare
ar trebui sa fie verificate valorile de exploatare, astfel cum sunt
indicate in dosarul tehnic.

7.5. Concentratiile emisiilor de NOy ar trebui sa fie masurate
la intrarea si la iesirea din camera de reducere catalitica
selectiva (SCR). Rata de reducere a NO, ar trebui sa fie
calculata. Ambele valori ar trebui sa fie calculate fie pentru faza
uscata, fie pentru faza umeda. Valoarea obtinuta a ratei de
reducere NO, ar trebui sa fie comparata cu valoarea ceruta in
incercarea de confirmare initiala la fiecare punct de mod, indicat
in dosarul tehnic. Valorile care indica eficacitatea reducerii

obtinute, la fiecare punct de incercare, ar trebui sa nu fie mai
mici decat cu cel mult 5% fata de valorile corespunzatoare care
figureaza in dosarul tehnic.

7.6. Analizorul de NOy ar trebui sa indeplineasca cerintele
capitolului 5 din Codul tehnic NO, 2008.

7.7. Atunci cand un sistem motor prevazut cu un dispozitiv de
reducere catalitica selectiva (SCR) apartine unui grup predefinit
in capitolul 4 al prezentelor linii directoare, incercarea de
confirmare trebuie sa fie efectuata numai pe motorul prototip al
grupului. Cand sistemul motorului prototip al grupului nu este
primul care a efectuat incercarea de confirmare la bord, astfel
cum se indica in capitolul 7 al acestor linii directoare, incercarea
de confirmare la bord trebuie sa fie efectuata de toate sistemele
de motoare din cadrul aceluiasi grup, cu exceptia cazului in care
acesta este un motor membru cu specificatii de NO identice
sau sistemul motorului prototip a fost instalat si incercat cu
succes. In cazul in care sistemul motorului prototip nu este
disponibil pentru a fi instalat la bord, se poate alege primul
sistem motor membru instalat din cadrul grupului de motoare si
poate fi ajustat, pentru a prevede cel mai pesimist scenariu in
ceea ce priveste limitele emisiilor de NOy, pentru incercarea de
confirmare la bord. Rezultatele Tncercarii ar trebui sa fie
verificate, Tn conformitate cu cele descrise in dosarul tehnic.

ANEXA Nr. 2

REZOLUTIA MEPC.313(74)
(adoptata la 17 mai 2019)

Amendamente la Liniile directoare din 2017 referitoare la aspecte suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008
privind cerintele specifice ale motoarelor diesel navale prevazute cu dispozitive de reducere catalitica selectiva (SCR),
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MEPC.313(74)

a Comitetului pentru protectia mediului marin din 17 mai 2019

[Rezolutia MEPC.291(71)]

Comitetul pentru protectia mediului marin,

amintind articolul 38(a) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la functiile Comitetului
pentru protectia mediului marin (Comitetul) conferite acestuia prin conventiile internationale pentru prevenirea si controlul poludrii

marine,

amintind, de asemenea, ca la a cincizeci si opta sesiunea a sa, a adoptat, prin Rezolutia MEPC.176(58), o versiune
revizuita a anexei VI la MARPOL (denumita Tn continuare anexa VI la MARPOL) si, prin Rezolutia MEPC.177(58), un cod tehnic
revizuit privind controlul emisiilor de oxizi de azot de la motoarele diesel navale (denumit in continuare Codul tehnic NO, 2008),

ludnd nota de regula 13 din anexa VI la MARPOL ce face obligatoriu Codul tehnic NO, 2008 in virtutea acestei anexe,

ludnd nota, de asemenea, de faptul ca utilizarea dispozitivelor de reducere a NO, este prevazuta in Codul tehnic NO, 2008
si ca dispozitivele de reducere catalitica selectiva (denumite in continuare sisteme SCR) sunt dispozitive de reducere a NOy

de acest tip care pot indeplini nivelul lll,

luand n considerare, in continuare, ca, la cea de-a saizeci si doua sesiune a sa, a adoptat, prin Rezolutia MEPC.198(62)
Liniile directoare din 2011 referitoare la aspecte suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008 privind cerintele specifice ale motoarelor
diesel navale prevazute cu dispozitive de reducere catalitica selectiva (SCR) (denumite Tn continuare Linii directoare 2011) si,
la cea de-a saizeci si opta sesiune a sa, a adoptat, prin Rezolutia MEPC.260(68), amendamentele la aceasta,

luand in considerare, in continuare, ca la cea de-a saptezeci si una sesiune a sa a adoptat, prin Rezolutia MEPC.291(71),
Liniile directoare din 2017 referitoare la aspecte suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008 privind cerintele specifice ale motoarelor
diesel navale prevazute cu dispozitive de reducere catalitica selectiva (SCR) (denumite in continuare Linii directoare 2017),

recunoscand nevoia de a actualiza liniile directoare din 2011 in conformitate cu amendamentele la Codul tehnic NO, 2008,
adoptata de Comitet, la cea de-a saptezeci si patra sesiune, prin Rezolutia MEPC.317(74),

luénd in considerare ca, la cea de-a saptezeci si patra sesiune a sa, amendamentele provizorii la liniile directoare, pregatite
de Subcomitetul privind prevenirea si raspunsul la poluare, la cea de-a cincizecea sesiune a sa,

1. adopta amendamentele la Liniile directoare din 2017
referitoare la aspecte suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008
privind cerintele specifice ale motoarelor diesel navale
prevazute cu dispozitive de reducere catalitica selectiva (SCR),
asa cum sunt prevazute in anexa la prezenta rezolutie;

2. invitd administratile sa ia in considerare modificarile
mentionate mai sus atunci cand certifica motoarele echipate cu
sisteme SCR;

3. solicita partilor la anexa VI la MARPOL si altor guverne
membre sa aduca modificarile in atentia armatorilor, a
operatorilor de nave, a constructorilor de nave, a producatorilor
de motoare diesel marine si oricaror alte parti interesate;

4. acceptd sa mentina aceste linii directoare, astfel cum au
fost amendate, Tn curs de revizuire, in lumina experientei
acumulate in aplicarea lor.
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ANEXA
la Rezolutia MEPC.291(71

AMENDAMENTE
la Liniile directoare din 2017 referitoare la aspecte suplimentare ale Codului tehnic NO, 2008
privind cerintele specifice ale motoarelor diesel navale
prevazute cu dispozitive de reducere catalitica selectiva [Rezolutia MEPC.291(71)]

1. Paragraful 1.3 se inlocuieste dupa cum urmeaza:

»1.3. Conform paragrafului 2.2.5.1 din Codul tehnic NO, 2008, in cazul in care un dispozitiv de
reducere a NO, trebuie sa fie inclus Tn certificarea EIAPP, acesta trebuie sa fie recunoscut ca o
componenta a motorului, iar prezenta acestuia trebuie sa fie inregistrata in dosarul tehnic al motorului.”

2. Paragraful 3.1.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

»3.1.1. Sistemele de motoare echipate cu un dispozitiv de reducere catalitica selectiva (SCR)
ar trebui sa fie certificate in conformitate cu capitolul 2 din Codul tehnic NO, 2008. Metodele prevazute in

procedura A sau in procedura B din prezentele linii directoare ar trebui sa fie aplicate.”

3. Paragrafele 3.2.1.9.4.5 si 3.2.1.9.4.6 se sterg.

4. Paragrafele 3.2.1.9.5 si 3.2.1.9.6 se adauga dupa cum urmeaza:

»-2 In cazul in care sistemul motor prevazut cu un dispozitiv de reducere catalitica selectiva (SCR)
are diferite moduri de functionare (de exemplu, moduri care sunt in conformitate cu nivelul Il si
nivelul 11l ale limitelor emisiilor de NO,, in mod individual), detaliile privind filosofia de control
pentru selectarea diferitelor moduri de functionare si inregistrarea modului de functionare
impreuna cu mijloacele de schimb intre moduri; si

.6 dispozitivele auxiliare de control, asa cum sunt mentionate in regula 13.9 si, respectiv, definite in
regula 2.4 din anexa VI la MARPOL, pot fi utilizate pe sistemele de motoare prevazute cu un

dispozitiv de reducere catalitica selectiva (SCR), care acopera pornirea si oprirea, functionarea
la sarcina redusa si functionarea inversa, in conformitate cu cerintele specificate de

Administratie;”.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDIN
privind aprobarea bugetului de venituri si cheltuieli
modificat pe anul 2022 al Autoritatii Navale Romane

Avand in vedere Referatul Directiei economice nr. 4.434/47.474 din 29.11.2022, prin care se propune spre aprobare bugetul
de venituri si cheltuieli modificat pe anul 2022 al Autoritatii Navale Roméane,

in conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) lit. €) din Legea nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si
completarile ulterioare, si ale art. 8 alin. (2) din Hotararea Guvernului nr. 1.133/2002 privind organizarea si functionarea Autoritatii

Navale Roméane, cu modificarile ulterioare,

in temeiul prevederilor art. 9 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 370/2021 privind organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

viceprim-ministrul, ministrul transporturilor si infrastructurii, emite prezentul ordin.

Art. 1. — (1) Se aproba bugetul de venituri si cheltuieli
modificat pe anul 2022 al Autoritatii Navale Roméane, care
functioneazd in subordinea Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii si care se finanteaza din venituri proprii, prevazut
in anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

(2) Defalcarea pe trimestre a indicatorilor prevazuti in bugetul
de venituri si cheltuieli modificat al Autoritatii Navale Roméane se
aproba de catre Consiliul de conducere al acesteia.

Art. 2. — (1) Cheltuielile totale aferente veniturilor inscrise in
bugetul de venituri si cheltuieli al Autoritatii Navale Roméane
reprezinta limite maxime si nu pot fi depasite decéat in cazuri
justificate si numai cu aprobarea ministrului transporturilor si
infrastructurii.

(2) In cazul in care in executie se inregistreaza nerealizari
ale veniturilor aprobate, Autoritatea Navala Roméana poate
efectua cheltuieli proportional cu gradul de realizare a veniturilor.

Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I.

Viceprim-ministru,
ministrul transporturilor si infrastructurii,
Sorin Mihai Grindeanu

Bucuresti, 7 decembrie 2022.
Nr. 2.389.
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modificat pe anul 2022 pentru Autoritatea Navala Romana

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

BUGETUL DE VENITURI $1 CHELTUIELI

— mii lei —
Cap./ | Subcap. | Paragraf Denumirea Program
Titlu | Articol | Alineat indicatorilor 2022
A B C D 1
00.01]10 VENITURI PROPRII TOTAL VENITURI 148.606,00
00.02 I. VENITURI CURENTE 72.430,00
29.00 C. VENITURI NEFISCALE 72.430,00
30.00 C1. VENITURI DIN PROPRIETATE 1.680,00
30.10 VENITURI DIN PROPRIETATE 1.180,00
05 Venituri din concesiuni si inchirieri 1.180,00
31.10 VENITURI DIN DOBANZI 500,00
03 Alte venituri din dobanzi 500,00
33.00{10 C2.VANZARI DE BUNURI S| SERVICII 70.750,00
33.10 VENITURI DIN PRESTARI DE SERVICII SI ALTE ACTIVITATI 70.500,00
50 Alte venituri din prestari de servicii si alte activitati 70.500,00
36.10 DIVERSE VENITURI 250,00
50 Alte venituri 250,00
40.10 Ill. OPERATIUNI FINANCIARE 57.959,00
15 Sume utilizate din excedentul anului precedent pentru efectuarea
de cheltuieli 57.959,00
42.00]10 IV. SUBVENTII 3.589,00
42.10 SUBVENTII DE LA ALTE ADMINISTRATII 3.589,00
Subventii de la bugetul de stat catre institutii publice finantate
partial sau integral din venituri proprii necesare sustinerii derularii
proiectelor cu finantare din fonduri externe nerambursabile (FEN)
70 postaderare aferente perioadei de programare 2014-2020 3.589,00
SUME PRIMITE DE LA UE/ALTI DONATORI IN CONTUL
PLATILOR EFECTUATE SI PREFINANTARI AFERENTE
48.10 CADRULUI FINANCIAR 2014-2020 14.628,00
01 Fondul European de Dezvoltare Regionala (FEDR) 9.470,00
02 Fondul Social European (FSE) 3.768,00
16 Alte facilitati si instrumente postaderare 390,00
19 Mecanismul pentru Interconectarea Europei (CEF) 1.000,00
84.10]50 CHELTUIELI TOTAL
|. Credite de angajament 172.138,00
Il. Credite bugetare 148.606,00
01 CHELTUIELI CURENTE
|. Credite de angajament 140.224,00
IIl. Credite bugetare 116.692,00
10 Titlul I. CHELTUIELI DE PERSONAL
|. Credite de angajament 76.568,00
1. Credite bugetare 76.568,00
10.01 Cheltuieli salariale in bani
|. Credite de angajament 71.583,00
1. Credite bugetare 71.583,00
01 Salarii de baza
|. Credite de angajament 53.116,00
1. Credite bugetare 53.116,00
05 Sporuri pentru conditii de munca
I. Credite de angajament 12.211,00
1. Credite bugetare 12.211,00
06 Alte sporuri
I. Credite de angajament 1.974,00
1. Credite bugetare 1.974,00
12 Indemnizatii platite unor persoane din afara unitatii
I. Credite de angajament 198,00
1. Credite bugetare 198,00
13 Drepturi de delegare
I. Credite de angajament 598,00
1. Credite bugetare 598,00

*) Anexa este reprodusa in facsimil.
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— mii lei —
Cap./ | Subcap. | Paragraf Denumirea Program
Titlu | Articol | Alineat indicatorilor 2022
A B C D 1
17 Indemnizatii de hrana
|. Credite de angajament 2.779,00
1. Credite bugetare 2.779,00
30 Alte drepturi salariale in bani
|. Credite de angajament 707,00
1. Credite bugetare 707,00
10.02 Cheltuieli salariale Tn natura
|. Credite de angajament 3.408,00
1. Credite bugetare 3.408,00
01 Tichete de masa
|. Credite de angajament
1. Credite bugetare
02 Norma de hrana
|. Credite de angajament 160,00
1. Credite bugetare 160,00
03 Uniforme si echipament obligatoriu
I. Credite de angajament 2.230,00
II. Credite bugetare 2.230,00
06 Vouchere de vacanta
|. Credite de angajament 1.018,00
1. Credite bugetare 1.018,00
10.03 Contributji
|. Credite de angajament 1.577,00
1. Credite bugetare 1.577,00
07 Contributia asiguratorie pentru munca
|. Credite de angajament 1.577,00
Il. Credite bugetare 1.577,00
08 Contributii platite de angajator in numele angajatului
|. Credite de angajament
1. Credite bugetare
20 Titlul 1. BUNURI $1 SERVICII
I. Credite de angajament 21.306,00
1. Credite bugetare 21.306,00
20.01 Bunuri si servicii
I. Credite de angajament 13.865,00
Il. Credite bugetare 13.865,00
01 Furnituri de birou
|. Credite de angajament 500,00
1. Credite bugetare 500,00
02 Materiale pentru curatenie
I. Credite de angajament 144,00
1. Credite bugetare 144,00
03 Incalzit, iluminat si forta motrica
|. Credite de angajament 4.296,00
Il. Credite bugetare 4.296,00
04 Apa, canal si salubritate
|. Credite de angajament 430,00
1. Credite bugetare 430,00
05 Carburanti si lubrifianti
I. Credite de angajament 1.432,00
1. Credite bugetare 1.432,00
06 Piese de schimb
|. Credite de angajament 274,00
1. Credite bugetare 274,00
07 Transport
|. Credite de angajament 30,00
1. Credite bugetare 30,00
08 Posta, telecomunicatii, radio, tv, internet
I. Credite de angajament 1.018,00
1. Credite bugetare 1.018,00
09 Materiale si prestari de servicii cu caracter functional
|. Credite de angajament 2.000,00
1. Credite bugetare 2.000,00
30 Alte bunuri si servicii pentru intretinere si functionare
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— mii lei —
Cap./ | Subcap. | Paragraf Denumirea Program
Titlu | Articol | Alineat indicatorilor 2022
A B C D 1
|. Credite de angajament 3.741,00
1. Credite bugetare 3.741,00
20.02 Reparatii curente
|. Credite de angajament 1.133,00
1. Credite bugetare 1.133,00
20.04 Medicamente si materiale sanitare
I. Credite de angajament 275,00
1. Credite bugetare 275,00
01 Medicamente
|. Credite de angajament 80,00
1. Credite bugetare 80,00
02 Materiale sanitare
|. Credite de angajament 100,00
1. Credite bugetare 100,00
04 Dezinfectanti
I. Credite de angajament 95,00
1. Credite bugetare 95,00
20.05 Bunuri de natura obiectelor de inventar
|. Credite de angajament 2.232,00
1. Credite bugetare 2.232,00
01 Uniforme si echipament
|. Credite de angajament 1.800,00
1. Credite bugetare 1.800,00
03 Lenjerie si accesorii de pat
I. Credite de angajament 23,00
1. Credite bugetare 23,00
30 Alte obiecte de inventar
|. Credite de angajament 409,00
1. Credite bugetare 409,00
20.06 Deplasari, detasari, transferari
|. Credite de angajament 455,00
1. Credite bugetare 455,00
01 Deplasari interne, detasari, transferari
|. Credite de angajament 145,00
Il. Credite bugetare 145,00
02 Deplasari in strainatate
|. Credite de angajament 310,00
1. Credite bugetare 310,00
20.11 Carti, publicaiji si materiale documentare
I. Credite de angajament 23,00
1. Credite bugetare 23,00
20.12 Consultanta si expertiza
|. Credite de angajament 35,00
Il. Credite bugetare 35,00
20.13 Pregatire profesionala
|. Credite de angajament 200,00
1. Credite bugetare 200,00
20.14 Protectia muncii
I. Credite de angajament 600,00
1. Credite bugetare 600,00
Cheltuieli judiciare si extrajudiciare derivate din actiuni in
20.25 reprezentarea intereselor statului, potrivit dispozitiilor legale
I. Credite de angajament 20,00
1. Credite bugetare 20,00
20.30 Alte cheltuieli
|. Credite de angajament 2.468,00
1. Credite bugetare 2.468,00
02 Protocol si reprezentare
|. Credite de angajament 25,00
1. Credite bugetare 25,00
03 Prime de asigurare non-viata
I. Credite de angajament 590,00
1. Credite bugetare 590,00

04

Chirii

13
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— mii lei —
Cap./ | Subcap. | Paragraf Denumirea Program
Titlu | Articol | Alineat indicatorilor 2022
A B C D 1
I. Credite de angajament 353,00
Il. Credite bugetare 353,00
30 Alte cheltuieli cu bunuri si servicii
I. Credite de angajament 1.500,00
Il. Credite bugetare 1.500,00
57 Titlul IX. ASISTENTA SOCIALA
|. Credite de angajament 21,00
Il. Credite bugetare 21,00
57.02 Ajutoare sociale
I. Credite de angajament 21,00
Il. Credite bugetare 21,00
01 Ajutoare sociale in numerar
I. Credite de angajament
Il. Credite bugetare
03 Tichete de cresa si tichete sociale pentru gradinita
I. Credite de angajament 21,00
Il. Credite bugetare 21,00
Titlul X. PROIECTE CU FINANTARE DIN FONDURI EXTERNE
NERAMBURSABILE AFERENTE CADRULUI FINANCIAR
58 2014-2020
I. Credite de angajament 41.749,00
Il. Credite bugetare 18.217,00
58.01 Programe din Fondul European de Dezvoltare Regionala (FEDR)
I. Credite de angajament 34.692,00
Il. Credite bugetare 11.160,00
01 - Finantare nationala
I. Credite de angajament 5.201,00
Il. Credite bugetare 1.671,00
02 - Finantare externa nerambursabila
I. Credite de angajament 29.472,00
Il. Credite bugetare 9.470,00
03 - Cheltuieli neeligibile
I. Credite de angajament 19,00
Il. Credite bugetare 19,00
58.02 Programe din Fondul Social European (FSE)
I. Credite de angajament 4.487,00
Il. Credite bugetare 4.487,00
01 - Finantare nationala
I. Credite de angajament 719,00
Il. Credite bugetare 719,00
02 - Finantare externa nerambursabila
I. Credite de angajament 3.768,00
Il. Credite bugetare 3.768,00
03 - Cheltuieli neeligibile
I. Credite de angajament
Il. Credite bugetare
58.16 Alte facilitati si instrumente postaderare
I. Credite de angajament 390,00
Il. Credite bugetare 390,00
01 - Finantare nationala
I. Credite de angajament
Il. Credite bugetare
02 - Finantare externa nerambursabila
I. Credite de angajament 376,00
Il. Credite bugetare 376,00
03 - Cheltuieli neeligibile
|. Credite de angajament 14,00
Il. Credite bugetare 14,00
58.30 Mecanismul pentru Interconectarea Europei (CEF)
I. Credite de angajament 2.180,00
Il. Credite bugetare 2.180,00
01 - Finantare nationala
I. Credite de angajament 1.000,00
Il. Credite bugetare 1.000,00
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Cap./ | Subcap. | Paragraf Denumirea Program
Titlu | Articol | Alineat indicatorilor 2022
A B C D 1
02 - Finantare externa nerambursabila
|. Credite de angajament 1.000,00
Il. Credite bugetare 1.000,00
03 - Cheltuieli neeligibile
I. Credite de angajament 180,00
Il. Credite bugetare 180,00
59 Titlul XI. ALTE CHELTUIELI
|. Credite de angajament 580,00
. Credite bugetare 580,00
59.40 Sume aferente persoanelor cu handicap neincadrate
I. Credite de angajament 580,00
Il. Credite bugetare 580,00
CHELTUIELI DE CAPITAL
I. Credite de angajament 31.914,00
Il. Credite bugetare 31.914,00
71 Titlul XV. ACTIVE NEFINANCIARE
I. Credite de angajament 31.914,00
Il. Credite bugetare 31.914,00
71.01 Active fixe
|. Credite de angajament 28.865,00
Il. Credite bugetare 28.865,00
01 Constructii
I. Credite de angajament 2.600,00
Il. Credite bugetare 2.600,00
02 Masini, echipamente si mijloace de transport
I. Credite de angajament 20.659,00
. Credite bugetare 20.659,00
03 Mobilier, aparatura birotica si alte active corporale
|. Credite de angajament 1.379,00
Il. Credite bugetare 1.379,00
30 Alte active fixe
I. Credite de angajament 4.227,00
Il. Credite bugetare 4.227,00
71.03 Reparatii capitale aferente activelor fixe
I. Credite de angajament 3.049,00
Il. Credite bugetare 3.049,00

Date de fundamentare a cheltuielilor de personal in bugetul de venituri si cheltuieli modificat pe anul 2022:

1) Numar mediu de personal: 702 persoane;

2) Castigul mediu brut lunar: 8.392 lei/salariat;

3) in castigul mediu brut lunar de la punctul 2) nu este cuprinsa si suma destinata platii conducatorului unitatji
(suma de 196 mii lei);

4) In cheltuielile cu salariile sunt cuprinse si indemnizatiile membrilor Consiliului de Conducere si alte drepturi
platite unor persoane din afara unitatii (suma de 198 mii lei), precum si indemnizatii de delegare (suma de 598 mii lei).




ABONAMENTE LA PUBLICATIILE OFICIALE PE SUPORT FIZIC
— Preturi pentru anul 2023 —

Va]oare )
c':‘lr; Denumirea publicatiei (TVA 5% inclus) — lei
' 12 luni 3 luni 1 lun
1. Monitorul Oficial, Partea | 2.760 760 275
2. [Monitorul Oficial, Partea I, limba maghiara 3.280 300
3. | Monitorul Oficial, Partea a Il-a 4.920 440
4. [ Monitorul Oficial, Partea a lll-a 940 100
5. Monitorul Oficial, Partea a IV-a 3.760 340
6. [ Monitorul Oficial, Partea a Vl-a 3.500 320
7. | Monitorul Oficial, Partea a Vll-a 1.200 110
NOTA:
Monitorul Oficial, Partea | bis, se multiplica si se achizitioneaza pe baza de comanda.
ABONAMENTE LA PRODUSELE IN FORMAT ELECTRONIC
— Preturi pentru anul 2023 —
Abonamentul FLEXIBIL
(Monitorul Oficial, Partea | + alte 3 parti ale Monitorului Oficial, la alegere)
Produs Lunar Anual*
Online/ Retea Retea Retea Retea Online/ Retea Retea Retea Retea
Monopost 5 25 100 300 Monopost 5 25 100 300
AutenticMO 65 160 400 960 2110 650 1.630 4.080 9.790 21.540
ExpertMO 115 290 730 1.750 3.850 1.150 2.880 7.200 17.280 | 38.020
Abonamentul COMPLET
(Monitorul Oficial, Partea | + toate celelalte parti ale Monitorului Oficial)
Produs Lunar Anual*
Online/ Retea Retea Retea Retea Online/ Retea Retea Retea Retea
Monopost 5 25 100 300 Monopost 5 25 100 300
AutenticMO 75 190 480 1.150 2.530 750 1.880 4.700 11.280 | 24.820
ExpertMO 140 350 880 2.110 4.640 1.400 3.500 8.750 21.000 | 46.200
[ Colectia Monitorul Oficial n format electronic, oricare dintre partile acestuia | 100 lei/an
Preturile sunt exprimate n lei si contin TVA.
Mai multe informatii puteti gasi pe site-ul www.expert-monitor.ro, unde puteti aplica online comanda.
* Tarifele anuale se aplica pentru comenzile online efectuate pana la 31 ianuarie 2023.
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